Podsumowanie uwag i sugestii mieszkancéw zgtoszonych w podczas konsultacji spotecznych pn. Przebudowa
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Ip. Postulat / propozycja zmiany / pytanie odpowiedz wydz. merytorycznego / projektanta
Wiadomosci email
Czy przygotowanie koncepcji poprzedzita wizja lokalna? Jezeli tak, jakie byty jej wyniki? Przygotowanie koncepcji poprzedzita wizja lokalna w trakcie ktérej przeprowadzono
inwentaryzacje stanu istniejgcego. Wizje w terenie wraz z dokumentacja fotograficzng
1 wykonano 31 lipca 2017 r. Natomiast 2 i 3 sierpnia 2017 r. w godz. 6-10 i 14-18
' przeprowadzono pomiary natezenia ruchu na obu skrzyzowaniach. Dla obu skrzyzowan
godziny szczytu wypadty w tym samym okresie, tzn. w godz. 7:15 - 8:15 oraz 16:00 -
17:00.
Jedynym problemem w rejonie objetym koncepcjg jest niewielka odlegtos¢ miedzy dwoma skrzyzowaniami i Przy zamknietym przejezdzie kolejowym zawsze bedzie pojawiac sie kolejka pojazdow.
) czestotliwo$é zamykania przejazdu kolejowego. Proponowane rozwigzania nie przyniosga poprawy. Ta mozliwa jest Majac na uwadze natezenie ruchu na poszczegdlnych wlotach projektowanie
' jedynie poprzez zastosowanie na obu skrzyzowaniach sygnalizacji Swietlnej zsynchronizowanej z zaporami na sygnalizacji $wietlnych jest nieuzasadnione. Wydzielone dodatkowe pasy dla pojazdéw
przejezdzie, tak jak to jest zrobione na skrzyzowaniu Gnieznienska / Battycka. skrecajgcych w lewo poprawig przepustowosé skrzyzowan.
Jaka alternatywa zostanie zaproponowana uzytkownikom garazy przeznaczonych do likwidacji? Likwidacja garazy zostanie wykonana zgodnie z zapisami umdéw najmu/dzierzawy
3 zawartych miedzy Miastem Poznarn (WGN), PKP, a dzierzawcami.
W wariancie 1 kolizyjny jest przystanek przed przejazdem kolejowym (autobus spowoduje zator w momencie Lokalizacja przystankéw zostata podana przez Zarzad Transportu Miejskiego. Ze
otwarcia przejazdu kolejowego i tym samym uniemozliwi przejazd duzej liczby pojazddw). Ponadto, od ulicy wzgledu na ograniczenia terenowe nie ma mozliwosci zaprojektowania dodatkowego
Strézynskiego powinny byé poprowadzone dwa pasy dla samochoddw w strone ul. Mateckiego (jeden przeznaczony |pasa w lewo na catej dtugosci ul. Marka z Aviano. Jezeli taki pas miatby powstac to
do skretu w prawo w ul. Morasko, drugi przeznaczony do skretu w lewo w kierunku ul. Mateckiego). Wyjazd na ul. nalezatoby zrezygnowad z wydzielonego pasa w lewo w ul. Strézynskiego a to by
4 Strézynskiego mdgtby odbywac sie za posrednictwem ronda. Trasa rowerowa powinna by¢ poprowadzona przez os. pogorszyto prace tego skrzyzowania (wéwczas kolejka ciggnetaby sie od ul. Morasko
Marysienki (rowerzysci jadgcy od przejazdu kolejowego do os. Sobieskiego i tak wybiorg najkrotsza droge, wiec do ul. Strézynskiego).
budowa dodatkowego ,,chodnika dla roweréw” wzdtuz ulicy mija sie z celem i nie ma uzasadnienia). Koncepcja Odstgpiono od projektowania ciggu pieszo-rowerowego wzdtuz osiedla Marysierki.
przebudowy powinna zmierzaé ku temu, aby ,,przepchng¢” jak najwiekszg ilos¢ samochoddw przez przejazd kolejowy,
a powyzsze rozwigzanie to umozliwi. Auta jadgce w strone ul. Mateckiego od ul. Strézynskiego nie powinny sta¢ w
jednym korku z pojazdami skrecajacymi w prawo.
W wariancie 2 nalezy zaprojektowac ronda na obu skrzyzowaniach - tylko w ten sposdb zapewni sie poprawe jakosci  |Przy duzych statych dysproporcjach w obcigzeniu wlotéw skrzyzowania ronda nie sg
ruchu w tym rejonie i wzrost bezpieczenstwa. zalecane. Ze wzgledu na czesto zamykany przejazd kolejowy, powodujacy kumulacje
ruchu samochodowego zalecane jest zachowanie tamanego pierwszenstwa przejazdu z
ul. Morasko w ul. Strézyriskiego. Ponadto budowa ronda na skrzyzowaniu ulicy
Strézynskiego i Marka z Aviano wymaga wiekszego zajecia terenu - w obrebie
skrzyzowania jest budynek garazowy i zabudowa jednorodzinna a po drugiej stronie
5 parking osiedlowy. Wyburzenie budynku z garazami nie jest zasadne i pod budowe

ronda trzeba by byto zaja¢ dziatki z zabudowa jednorodzinng oraz zlikwidowac czesé
miejsc parkingowych. Rondo zapewnia sprawny przebieg ruchu przy stosunkowo
réwnomiernym obcigzeniu wszystkich wlotéw. Bardzo duze dysproporcje natezen
ruchu na wlotach, z réwnoczesng wyrazng dominacja jednego z kierunkdw, obnizajg
sprawnos¢ ruchowa ronda.




Na ulicy Mateckiego nalezy dodatkowo zaprojektowac chodnik.

Przeanalizowana zostanie mozliwos¢ poszerzenia zakresu inwestycji o budowe

6 chodnika na ul. Mateckiego.
Jedynie modernizacja ulicy Deszczowej i odcigzenie ruchu w newralgicznym rejonie moze czesciowo rozwigzac korki. |Zakres zadania inwestycyjnego nie obejmuje przebudowy ul. Deszczowej. Dodatkowo
7 Proponowane rozwigzanie nie przyniosg zadnej poprawy. dochodzg sprawy zwigzane z uregulowaniami prawnymi (wtasnos¢ pasa drogowego)
oraz kwestie zwigzane z uzgodnieniem przejazdu kolejowego z PKP.

Czy mozliwe jest odstgpienie od likwidacji czesci garazy, ktére przeznaczone zostatyby na cele gospodarcze (bez Likwidacja garazy zostanie wykonana zgodnie z zapisami uméw najmu/dzierzawy

8 wymaganego dojazdu)? zawartych miedzy Miastem Poznarn (WGN), PKP, a dzierzawcami.
Jeden z przeznaczonych o likwidacji garazy, nr 100 jest dostosowany do potrzeb oséb niepetnosprawnych. Na mocy Likwidacja garazy zostanie wykonana zgodnie z zapisami uméw najmu/dzierzawy
decyzji z dnia 14.02.1991 r. Urzedu Miejskiego w Poznaniu Wydziat Urbanistyki, Architektury i Nadzoru Budowlanego |zawartych miedzy Miastem Poznan (WGN), PKP, a dzierzawcami.

9 wydat zgode na jego budowe w tym miejscu. Wtasciciele przedmiotowego garazu sg osobami niepetnosprawnymi o

pierwszej i drugiej grupie inwalidzkiej i likwidacja garazu w tym miejscu oznacza dla nich znaczne pogorszenie jakosci

zycia. Ponadto lokalizacja wjazdu do garazu jest do pogodzenia z projektowanym uktadem drogowym bez jego

likwidacji.

Koncepcja powinna pofaczy¢ rozwigzania przewidziane w wariancie 1 i 2 i zapewnic trzy lub cztery pasy ruchu w tym  [Ze wzgledu na ograniczenia w terenie nie ma mozliwosci zaprojektowania na catej

10 rejonie. dtugosci ul. Marka z Aviano dwdch dodatkowych paséw dla pojazdéw skrecajacych w
lewo (w ul. Strézynskiego oraz w ul. Mateckiego). Istnieje mozliwo$¢ zaprojektowania
wytgcznie jednego pasa z wydzielonym lewoskretem.

W rejonie objetym koncepcji potrzebny jest pas dla skrecajacych z Marka Aviano w Morasko, aby mogli czekaé na Proponowane rozwigzania poprawig sytuacje ruchowg - zostat zaprojektowany

11 podniesienie szlabanu nie blokujgc tych, ktérzy jadg Mateckiego w kierunku Obornickiej. Proponowane rozwigzania dodatkowy pas dla pojazdéw skrecajgcych w lewo o dtugosci ok. 80 m.
niczego nie poprawiaja.
Poszerzenie ul. bt. Marka z Aviano zwiekszy jeszcze bardziej ruch samochodowy w tym rejonie, poniewaz bedzie Wydzielone dodatkowe pasy w lewo majg poprawi¢ warunki ruchowe na obu
12 istniato przeswiadczenie w Swiadomosci kierowcdw, ze po przebudowie bedzie wieksza przepustowosé tej ulicy. W skrzyzowaniach. PowyzZsze rozwigzania nie sg generatorami ruchu.
rzeczywistosci to nie ilos¢ paséw drogowych wptywa na ptynnos¢ przejazdu, tylko czesto zamykany przejazd kolejowy.
Przystanki na waskiej ulicy bt. Marka z Aviano catkowicie zdezorganizujg ruch zaréwno pieszy jak i samochodowy. Jesli |Przystanek autobusowy zostat zaprojektowany na wniosek Zarzadu Transportu
13 samochdd zatrzyma sie na przystanku po otwarciu sie rogatek, to spowoduje catkowite zablokowanie obu skrzyzowan |Miejskiego w Poznaniu.

przynajmniej na kilka minut, szczegélnie jesli skrzyzowanie przy przejezdzie miatoby byé rondem.

Jesli miatoby powstac rondo, to tylko przy skrzyzowaniu Strézynskiego z ul. bt. M. z Aviano. Rondo ze wzgledu na sasiedztwo przejazdu kolejowego moze nieprawidtowo
funkcjonowad. Ponadto wymaga wiekszego zajecia terenu - w obrebie skrzyzowania
jest budynek garazowy i zabudowa jednorodzinna a po drugiej stronie parking
osiedlowy. Wyburzenie budynku z garazami nie jest zasadne i pod budowe ronda

14 trzeba by byto zaja¢ dziatki z zabudowg jednorodzinng oraz zlikwidowac czes$¢ miejsc
parkingowych. Rondo zapewnia sprawny przebieg ruchu przy stosunkowo
réwnomiernym obcigzeniu wszystkich wlotéw. Bardzo duze dysproporcje natezen
ruchu na wlotach, z réwnoczesng wyrazng dominacja jednego z kierunkéw, obnizajg
sprawnos$¢ ruchowa ronda

Sciezki rowerowe powinny przebiega¢ za garazami wzdtuz nasypu kolejowego i taczy¢ sie z "urwana" éciezkg rowerowa|Zaproponowany przebieg $ciezki rowerowej wykracza poza zakres przedmiotowego

15 przy dworcu autobusowym. Takie rozwigzanie zapewni bezpieczeristwo rowerzystom , poniewaz nie bedg na tym zadania. Ponadto wskazane rozwigzanie znajduje sie poza pasem drogowym bedgcym

odcinku przejezdzac przez jezdnie. Bedzie to Sciezka rowerowa bardzo bezpieczna dla wszystkich uzytkownikéw jezdni
i chodnikéw.

w administracji ZDM.




Sciezka spacerowa przecinajaca os. Marysieriki powinna pozosta¢ dalej éciezkg spacerowa bez ruchu rowerowego.
Sciezka jest bardzo waska, obsadzona drzewami, ktére trzeba wyciaé, a na to nie ma zgody mieszkaricéw. Ta alejka

Odstgpiono od projektowania ciggu pieszo-rowerowego wzdtuz os. Marysierki.

16 spaceruje duzo rodzin z matymi dzie¢mi. To ze wzgledu na nich nie powinno sie wprowadzac tutaj sciezki rowerowe;j.
Wjazd rowerdéw ,pod prad” w oba wjazdy ulicy Wiedenskiej - pomyst zty ze wzgledu na to ze ulice os. Marysierki sg Zgodnie ze Standardami technicznymi i wykonawczymi dla infrastruktury rowerowej
17 pieszojezdniami, co i tak zwieksza niebezpieczenstwo poruszania sie po osiedlu. obowiazujacej dla Miasta Poznania na drogach jednokierunkowych nalezy zapewnic
ruch rowerowy w obu kierunkach jazdy.
18 Skret z 2 ulic Wiedenskich w lewo przy 3 pasach ruchu bedzie niemozliwy do wykonania. Projektowany uktad drogowy ma na celu zapewnienie jak najlepszych warunkéw
ruchu. Wyjazd w lewo z ul. Wiedenskiej bedzie nadal mozliwy.
Niezbedne sg prace nad powstaniem przedtuzenia ul. Szymanowskiego, aby tam skierowac ruch z powstajgcych Zaproponowane rozwigzanie wykracza poza zakres zadania.
19 blokéw przy ul. Mateckiego oraz samochody z kierunku Suchego Lasu chcace zaparkowaé na powstatym parkingu
buforowym.
Niezbedne jest podtgczenie kanalizacji w ul. Mateckiego i bt. Marka z Aviano do kolektora burzowego po to, aby przy [Opracowywana dokumentacja projektowa zaktada wykonanie kanalizacji deszczowej
20 tak duzych opadach i wybudowaniu nastepnych blokéw woda nie zalewata naszych ogrodéw i domoéw (piwnice
potozone ponizej gruntu).
Przejscia dla pieszych wymagajg lepszego oznakowania. Oznakowanie przejs¢ dla pieszych zostato zaprojektowane zgodnie z Rozporzgdzeniem
Ministra Infrastruktury z dnia 3 lipca 2003 r. w sprawie szczegétowych warunkéw
21 technicznych dla znakdéw i sygnatéw drogowych oraz urzadzen bezpieczeristwa ruchu
drogowego i warunkow ich umieszczania na drogach.
Rondo w wariancie 2 powinno by¢ wyposazone w sygnalizacje swietlng z petlami indukcyjnymi. Przy zamknietym przejezdzie kolejowym zawsze bedzie pojawiaé sie kolejka pojazddw.
2 Majac na uwadze natezenie ruchu na poszczegdlnych wlotach projektowanie
sygnalizacji Swietlnych jest nieuzasadnione. Wydzielone dodatkowe pasy dla pojazdéw
skrecajgcych w lewo poprawig przepustowosc skrzyzowan.
Nalezy zmieni¢ lokalizacje przystanku autobusowego na ul. Marka z Aviano. Rozwigzaniem, ktére by¢ moze wspomoze |Lokalizacja przystanku autobusowego zostata wskazana przez Zarzad Transportu
komunikacje autobusowa w kierunku Podolan i Suchego Lasu bytoby wydzielenie matej zatoczki dla autobusu przy Miejskiego w Poznaniu. Z uwagi na ograniczong szeroko$¢ pasa drogowego nie jest
23 rondzie (zjazd z Mateckiego w kierunku Aviano oraz w miejscu likwidowanych garazy od strony Aviano, zjazd w mozliwe zaprojektowanie zatoki autobusowej przy zachowaniu wydzielonego
Morasko) - jest to rozwigzanie, ktére zastosowano przy rondzie u zbiegu ulic Strézynskiego/Jaroczynskiego. Dzieki lewoskretu.
takiemu rozwigzaniu ruch nie bedzie tamowany.
Droga rowerowa pod prad na ul. Wiedenskiej jest bardzo ztym pomystem. Choc¢ jest to droga osiedlowa juz teraz Zgodnie ze Standardami technicznymi i wykonawczymi dla infrastruktury rowerowej
bardzo niebezpieczne jest dochodzenie nig do wtasnego domu, z uwagi na samochody dojezdzajgce do réznych firm  [obowigzujacej dla Miasta Poznania na drogach jednokierunkowych nalezy zapewnic
na tej ulicy. Kierowcy nie uwazajg na pieszych, cho¢ majg oni pierwszenstwo, tym bardziej nie bedg zwraca¢ uwagi na |ruch rowerowy w obu kierunkach jazdy.
24 rowerzystéw jadgcych wbrew kierunkowi, co z pewnoscia spowoduje niebezpieczeristwo. Dobrym rozwigzaniem
bedzie poprowadzenie ruchu rowerowego dobrze przystosowang drogg przecinajacg osiedle Marysienki (ul.
Wiedenska), ktéra dochodzi do osiedla Sobieskiego i dalej poprowadzic jg ulicg Strozyriskiego w kierunku petli PST.
Bedzie to najbezpieczniejsze i najmniej kolizyjne rozwigzanie
Ul. Marka z Aviano powinna by¢ ulicg jednokierunkowa. Zmiana organizacji ruchu w ul. bt. Marka z Aviano na ruch jednokierunkowy wymaga
25 wprowadzenia zmian w organizacji ruchu dla catego obszaru. W ramach
przedmiotowego przedsiewziecia jest to niemozliwe.
Budowe drugiego chodnika na dtugosci ul. bt. Marka z Aviano(od strony potudniowej) nalezy ocenic jako zbedny Po stronie potudniowej ul. bt. Marka z Aviano s3 dwie ul. Wiedenskie i nalezy zapewni¢
% wydatek. pieszym dojscie do nich. Ponadto chodnik ten bedzie w przysztosci stanowit potgczenie

chodnika planowanego wzdtuz ul. Mateckiego z chodnikiem wzdtuz ul. Strézynskiego.




Nalezy wybudowac ekrany akustyczne z dwdch stron toréw na odcinku od garazy do wiaduktu kolejowego w Suchym

Zakres zadania nie obejmuje budowy ekrandw akustycznych.

27 Lesie gdyz hatas w czasie przejazdu pociggdw osigga ca 85 decybeli. Pomiar zostat dokonany atestowanym
przyrzadem.
)8 Ewentualng planowang likwidacje garazy na dtugosci ca 50 m nalezy zastgpi¢ wybudowaniem ekranu akustycznego, Zakres zadania nie obejmuje budowy ekrandw akustycznych.
gdyz ich brak pogorszy obecng sytuacje sSrodowiskowa.
Obecnie absolutnym minimum jest pilna potrzeba umieszczenia naprzeciw wyjazdu z ul. Wiedenskiej (wyzsze numery |Uwaga zostanie uwzgledniona w dokumentacji projektowej. Jednoczesnie zostanie
29 doméw) lustra dla skrecajgcych w lewo w kierunku ul. Mateckiego — uzasadnienie w pisSmie z 06.10.2016 . uporzadkowana zielert wokdt wlotu co wptynie dodatkowo na poprawe widocznosci.
Zmiany w rejonie objetym koncepcjg powinny obejmowac w pierwszej kolejnosci poszerzenie ul. Obornickiej w okolicy |Zaproponowane rozwigzanie znajduje sie poza zakres przedmiotowego zadania.
skrzyzowania z ul. Omankowskiej i ul. Mateckiego: wykonanie trzypasmowego skrzyzowania oraz montaz Swiatet na  |Przedmiotowe zadanie obejmuje przebudowe skrzyzowania ulicy Strézynskiego z bt.
30 tym skrzyzowaniu, budowe drogi tagczacej ul. Szymanowskiego z ul. Mateckiego (odcigzenie ul. bt. Marka), budowe Marka z Aviano oraz skrzyzowanie ulic Morasko z Mateckiego oraz bt. Marka z Aviano.
wiaduktu nad torami kolejowymi, poszerzenie do 4 paséw i wykonanie odwodnienia i chodnikéw ul Mateckiego.
Dopiero realizacja takiej inwestycji drogowej w tym rejonie pozwoli na wyprowadzenie kolejnych samochodoéw z
projektowanych osiedli (tgcznie to min. 2500 pojazddéw !).
Rondo daje dobrg ptynnos¢ ruchu, ale tylko wtedy gdy przejazd jest otwarty. Nie rozwigzuje zadnych problemoéw w Ze wzgledu na ograniczenia w terenie nie ma mozliwosci zaprojektowania
momencie zamknietego przejazdu (nadal jeden pas w kazdg strone). Z tego punktu widzenia wariant bez ronda jest dodatkowych paséw dla pojazddéw skrecajgcych w prawo. Zaproponowane rozwigzanie
31 duzo lepszy. Natomiast buduje sie obecnie czesto rondo z wydzielonym dodatkowo niezaleznym pasem do wigzatoby sie z dodatkowymi wykupami gruntéw oraz ewentualnymi wyburzeniami.
prawoskretu. Gdyby taki pas zastosowac od strony Marka z Aviano do ulicy Morasko oraz od Mateckiego do Marka z
Aviano, pozwolitoby to rozwigzac problem ruchu przy zamknietym przejezdzie i jednoczes$nie utatwito poruszanie sie
przy przejezdzie otwartym (szczegdlnie wyjazd z Mateckiego w Morasko).
Nalezy rozwazy¢é mozliwo$¢ utozenia na ul. Deszczowej chocby ptyt (tak jak na ul. JaSminowej/Zakgtek w Suchym Zakres zadania inwestycyjnego nie obejmuje przebudowy ul. Deszczowe;j.
32 Lesie). Osoby jadace od strony Suchego Lasu w rejon dworca autobusowego Sobieskiego mogtyby w ten sposéb od
razu kierowac sie ul. Deszczowaq do przejazdu kolejowego w poblizu szkoty Pijaréw i dalej w strone trasy srednicowej.
Nalezy bez zbednej zwtoki rozpoczgé dziatania zmierzajgce do usprawnienia ruchu i roztadowania korkdw w rejonie Obecnie realizowana inwestycja polegajgca na przebudowie skrzyzowan ma na celu
33 objetym koncepcja. poprawe warunkdéw i bezpieczeristwa ruchu. Obecny harmonogram robdt zaktada
realizacje prac budowlanych w 2019r.
Nalezy wprowadzi¢ zakaz wjazdu pod prad dla roweréw w w ul. Wiedenska - ulica jest zbyt waska. Nie ma tez zadnego [1) Zgodnie ze Standardami technicznymi i wykonawczymi dla infrastruktury rowerowej
uzasadnienia jesli chodzi o przeptywy ruchu. obowigzujacej dla Miasta Poznania na drogach jednokierunkowych nalezy zapewnic
2) Przedstawione rozwigzanie nie wyeliminuje problemu korkéw na skrzyzowaniu bt. Marka/Strézynskiego. W zwigzku [ruch rowerowy w obu kierunkach jazdy.
31 z pozostawieniem pierwszenstwa Strozynskiego auta nadal beda staty na Marka z Aviano 2) Proponowane rozwigzania poprawig sytuacje ruchowa - zostat zaprojektowany
3) W zwiazku z likwidacjg garazéw nalezy zbudowac ekran akustyczny. Obecnie garaze wygtuszajg odgtosy pociggu — |dodatkowy pas dla pojazdow skrecajacych w lewo o dtugosci ok. 80m,
jest wyrazna réznica w hatasie miedzy pokojami wschodnimi za zachodnimi (gtosniej). Ekran powinien zaczynaé sie od (3) Zakres inwestycji nie obejmuje budowy ekranéw akustycznych
ostatniego pozostawionego garazu i konczyc sie przy przejezdzie kolejowym. Poprowadzony powinien by¢
bezposrednio wzdtuz chodnika na bt. Marka aby przy przejezdzie nie utrudnia¢ widocznosci.
Przy przejezdzie niepotrzebne sg az 2 przejazdy rowerowe. Lepsze jest to po potudniowej stronie, kierujgce od razu na [Pozostawienie dwdch przejazdow dla rowerdw z punktu widzenia rowerzysty
35 cigg rowerowo-pieszy wzdtuz ul. Morasko (bez koniecznosci kolejnego przejazdu przez ulice za przejazdem). umozliwia wybor korzystniejszej drogi dojazdu w rejon Moraska.
36 Btedem jest wprowadzanie przejscia dla pieszych pomiedzy odnogami Wiedenskiej. Wystarczajace sa przejscia przy Lokalizacja powyzszego przejscia dla pieszych zostata podyktowana lokalizacjg
przejezdzie (kierunek Morasko) i ul. Strézynskiego (kierunek garaze i przystanek autobusowy). przystanka dla autobuséw.
W wariancie 1 przedstawione rozwigzanie nie wyeliminuje problemu korkéw. W momencie zamkniecia przejazdu i Proponowane rozwigzania poprawig sytuacje ruchowg - zostat zaprojektowany
37 Mateckiego i bt. Marka zostang zablokowane. Wynika to z faktu, ze wiekszo$¢ ruchu z Mateckiego i bt. Marka kieruje [dodatkowy pas dla pojazdéw skrecajacych w lewo. W ramach zabezpieczonych

sie w Morasko.

srodkéw finansowych nie jest mozliwa budowa wiaduktu nad linig kolejowa.




Na ulicy Morasko po wschodniej stronie — nalezy zastosowac stupki, uniemozliwiajgce omijanie chodnikiem korka

Zgodnie z Art. 26.3p3 PoRD Kierujgcemu pojazdem zabrania sie jazdy wzdtuz po

38 przed skrzyzowaniem. chodniku lub przejsciu dla pieszych.
Poprowadzenie ciggu pieszo-rowerowego srodkiem spokojnego osiedla jest btedem. Chodnik, po ktérym go Odstgpiono od projektowania ciggu pieszo-rowerowego wzdtuz os. Marysienki
39 zaprojektowano, jest zbyt waski na pomieszczenie dwdch rodzajow transportu. Jest to tez najblizsza droga na osiedle
Sobieskiego.
Wariant W1: w ciggu bt. Marka przed pierwszym skrzyzowaniem z Wiedenriskg nalezy wprowadzi¢ ograniczenie Dokumentacja projektowa nie zaktada budowy progéw zwalniajgcych oraz
predkosci do 30km/h oraz wybudowacé prég zwalniajacy. Po wprowadzonych zmianach zwiekszy sie ptynno$¢ a wieci |wprowadzenia ograniczenia predkosci do 30 km/h
40 predkos¢ pojazdéw, co spowoduje jeszcze wieksze utrudnienie przy wyjezdzaniu z Wiedenskiej. Kierowcy za
skrzyzowaniem gwattownie przyspieszajg, co juz teraz stwarza zagrozenie, gdyz widocznos$¢ w lewo jest ograniczona
przez tuk drogi, zabudowe oraz roslinnosc.
Na terenie strefy zamieszkania nie mozna wyznaczaé przej$¢ dla pieszych. Tworzenie wraz z nim przejazdu Zwigzku z odstgpieniem od projektowania ciggu pieszo-rowerowego wzdtuz os.
rowerowego jest skrajnie niebezpieczne, ze wzgledu na ograniczong widocznos¢. Ponizej zaprezentowane sg Marysienki, przejscie dla pieszych nie bedzie projektowane. Zgodnie ze Standardami
41 rzeczywiste zdjecia planowanych przejazdéw w poprzek Wiedeniskiej. technicznymi i wykonawczymi dla infrastruktury rowerowej obowigzujacej dla Miasta
Poznania na drogach jednokierunkowych nalezy zapewnic ruch rowerowy w obu
kierunkach jazdy
Uwagi do Wariantu W2: 1) Przy duzych statych dysproporcjach w obcigzeniu wlotéw skrzyzowania ronda nie sg
1) Rondo w przedstawionym rozwigzaniu nie wyeliminuje problemu korkéw. W momencie zamkniecia przejazdu zalecane. Ze wzgledu na czesto zamykany przejazd kolejowy, powodujacy kumulacje
dojazd zostanie zablokowany. Rozwigzanie to ma sens gdyby nie byto bariery w postaci przejazdu kolejowego. ruchu samochodowego zalecane jest zachowanie tamanego pierwszenstwa przejazdu z
2) W zwiazku z likwidacjg garazéw nalezy zbudowac ekran akustyczny. Obecnie garaze wygtuszajg odgtosy pociggu — |ul. Morasko w ul. Strézynskiego.
jest wyrazna réznica w hatasie miedzy pokojami wschodnimi za zachodnimi (gtosniej). Ekran powinien zaczynac sie od |2) Zakres inwestycji nie obejmuje budowy ekranéw akustycznych.
ostatniego garazu i koriczy¢ sie przy przejezdzie kolejowym. Poprowadzony powinien by¢ bezposrednio wzdtuz 3) Lokalizacja przystanku autobusowego w ul. bt. Marka z Aviano wymusza lokalizacje
42 chodnika na bt. Marka aby przy przejezdzie nie utrudniaé¢ widocznosci. przejscia dla pieszych.
3) Btedem jest wprowadzanie przejscia dla pieszych pomiedzy odnogami Wiedenskiej. Wystarczajace sg przejscia przy |7) Proponowane rozwigzania poprawig sytuacje ruchowa - zostat zaprojektowany
przejezdzie (kierunek Morasko) i ul. Strézynskiego (kierunek garaze i przystanek autobusowy) dodatkowy pas dla pojazdow skrecajgcych w lewo. W ramach zabezpieczonych
7) Przedstawione rozwigzanie nie wyeliminuje problemu korkéw. W momencie zamkniecia przejazdu i Mateckiego i bt.|Srodkéw finansowych nie jest mozliwa budowa wiaduktu nad linig kolejowa.
Marka zostang zablokowane. Wynika to z faktu, ze wiekszos$¢ ruchu z Mateckiego i bt. Marka kieruje sie w Morasko. 8) Dokumentacja projektowa nie zaktada budowy progdw zwalniajacych oraz
8) W ciggu bt. Marka przed pierwszym skrzyzowaniem z Wiederiskg wprowadzenie ograniczenia predkosci do 30km/h (wprowadzenia ograniczenia predkosci do 30 km/h.
oraz budowa progu zwalniajgcego — jak w wariancie I.
Nalezy rozwazy¢ wprowadzenie ruchu jednokierunkowego na ul. Marka z Aviano od ul. Morasko do ul. Strézynskiego. [1) Zmiana organizacji ruchu w ul. bt. Marka z Aviano na ruch jednokierunkowy wymaga
W drugg strone za$ ruch w kierunku Moraska przebudowang ul. Deszczowq. Rozwigzanie to niesie wiele korzysci: wprowadzenia zmian w organizacji ruchu dla catego obszaru, co w ramach
43 zmniejszenie o potowe ruchu przy os. Marysienki, zmniejszenie korkédw — obecnie skrzyzowanie przedmiotowego przedsiewziecia jest niemozliwe.
Mateckiego/Morasko/bt. Marka jest blokowane przez zamkniety przejazd kolejowy co blokuje przepustowos$¢ na dtugi |2) Zakres zadania inwestycyjnego nie obejmuje przebudowy ul. Deszczowe;j.
czas. Generuje rowniez hatas oraz spaliny bezposrednio przy domach.
Proponowane projekty sa dos¢ rozlegte, w trakcie spotkan z wiceprezydentem Wudarskim poruszana byta kwestia Brak zarezerwowanych srodkéw finansowych na ten cel w Wieloletniej Prognozie
a1 poszerzenia ul. Marka przed Strézyriskiego aby umozliwié skret w prawo. Inwestowanie w tak duza zmiane uktadu Finansowej Miasta Poznania (WPF)

drogowego mija sie z celem, gdy planowana jest budowa wiaduktu nad torami na zachdd od obecnej ul. Mateckiego.




Gtéwnym problemem jest liczba pojazddw, ktdre rano i po potudniu jadg ulicg bt. Marka. S3 to w zdecydowane;j
wiekszosci samochody na rejestracjach podpoznaniskich. Przebudowa zwiekszy przepustowosc tego rejonu, co
skutkowac bedzie zwiekszeniem ruchu pojazddw. Jest to bardzo mozliwe, ze wzgledu na niewydolno$¢ pozostatych ulic
w okolicy: Umultowskiej, Naramowickiej, czy Obornickiej. W efekcie chcac poprawié sytuacje mieszkaricom os.

Proponowane rozwigzania poprawig sytuacje ruchowga na obszarze objetym koncepcja
zostat zaprojektowany dodatkowy pas dla pojazdéw skrecajacych w lewo w ul. bt.
Marka z Aviano.

45 Marysienki, utrudni sie wrecz warunki otoczenia. Wystarczy ze na przylegtym terenie przewidziany jest niekorzystny
miejscowy plan zagospodarowania przestrzennego (poprzez budowe budynkéw o wysokosci 21m, sgsiadujgcych z 8-
metrowymi). Powiekszenie osiedla o okoto 2000 oséb dodatkowo jeszcze pogorszy sytuacje w tym rejonie.
Niedopuszczalne jest wyciecie drzew przy ul. Strézynskiego. Konieczno$¢ zaprojektowania dwukierunkowego ciggu pieszo-rowerowego powoduje,
46 ze odlegtos¢ miedzy drzewami a chodnikiem jest zbyt mata aby zachowa¢ odpowiednia
statecznos¢ drzewa podczas prowadzonych robét budowlanych.
Droga rowerowa w ciggu alei na osiedlach Marysieriki i Jana Ill Sobieskiego ma faczy¢ istniejaca pieszojezdnie w ciggu |Zrezygnowano z prowadzenia ruchu alejami przez osiedla Marysieriki i Jana Il
ul Morasko z Dworcem Autobusowym na osiedlu Jana Ill Sobieskiego. Zwazywszy, iz wspomniana aleja koriczy sie przy [Sobieskiego. Ruch rowerowy docelowo ma by¢ poprowadzony wzdtuz ul.
47 Kosciele Mitosierdzia Bozego na osiedlu Jana Il Sobieskiego proponowany przebieg nie spetnia zaktadanego celu. Strézynskiego, jednak nie jest to objete niniejszg koncepcja.
Ponadto, w zdecydowanej wiekszosci biegnie drogami bedgcymi w zarzadzie Poznarskiej Spétdzielni Mieszkaniowe;.
Wycinka istniejgcego ciggu drzew przy ulicy Franciszka Strézyniskiego na wysokosci blokéw nr 13, 14, 15 i 16 na osiedlu |Poszerzenie ul. Strézyriskiego projektowane jest w niewielkim zakresie a w rejonie
Jana Ill Sobieskiego: poszerzanie ulicy Franciszka Strézynskiego celem uzyskania przestrzeni pod dodatkowy pas jest bloku nr 16 poszerzany bedzie tylko istniejacy chodnik. Skarpa nie zostaje podkopana.
48 nonsensowne, zwazywszy na istnienie skarpy na ktérej posadowiony jest blok 16 i Szkota Podstawowa nr 15. Wydzielone dodatkowe pasy ruchu dla relacji skretnych poprawia ptynnos¢ ruchu.
Poszerzanie ulicy Franciszka Strézynskiego na odcinku kilkuset metréw nie poprawi ptynnosci ruchu, natomiast
odbywac sie bedzie kosztem warunkdéw zycia mieszkaricow osiedla Jana Ill Sobieskiego.
Budowa pieszojezdni z kostki brukowej po wschodniej stronie ulicy Franciszka Strézynskiego w kierunku Dworca Projektowany jest cigg pieszo-rowerowy o nawierzchni bitumicznej.
Autobusowego na osiedlu Jana Il Sobieskiego odbedzie sie kosztem wycinki ciggu drzew od bloku nr 13 do bloku nr 16
49 na osiedlu Jana Ill Sobieskiego. W tym miejscu istnieje juz chodnik asfaltowy. Mieszkancy nie akceptuja jego zamiany
na pieszojezdnie z kostki brukowej wskazujac na pogorszenie standardu nawierzchni jak rowniez zagrozenie zwigzane
z zmieszaniem sie ruchu pieszego i rowerowego.
Lokalizacja przystanku autobusowego przy ulicy btogostawionego Marka z Aviano: w zwigzku z brakiem mozliwosci Lokalizacja przystanku autobusowego zostata wskazana przez Zarzad Transportu
50 dalszej zabudowy w tym obszarze na dzien dzisiejszy i niewielka liczbg mieszkaricow zamieszkujacych okolice (przy Miejskiego w Poznaniu.
ulicy btogostawionego Marka z Aviano nikt nie jest zameldowany) przystanki wyznaczone w tym miejscu nie spetniajg
zadnych funkcji uzytkowych.
Budowa ronda za przejazdem kolejowym przy ulicy Morasko i Teofila Mateckiego: rondo w tym miejscu, w zwigzku z  |Ze wzgledu na czesto zamykany przejazd kolejowy, powodujacy kumulacje ruchu
51 duzym ruchem na Pétnocnej Obwodnicy Kolejowej Poznania, a takze zamiarem zwiekszenia tego ruchu jedynie samochodowego, zalecane jest zachowanie tamanego pierwszenstwa przejazdu z ul.
wydtuzytoby korki w niewielkim stopniu poprawiajac bezpieczenstwo ruchu. Morasko w . Strézynskiego.
Nalezy rozdzieli¢ ruch pieszy od ruchu rowerowego. W tym celu przeznaczy¢ obecnie istniejgcy chodnik po pétnocnej [Uwaga zostanie wprowadzona do projektu. Po pétnocnej stronie ulicy bt. Marka z
stronie ulicy btogostawionego Marka z Aviano pod ruch rowerowy, a nastepnie skierowac droge rowerowg Aviano zaprojektowana zostanie droga dla rowerdw, a na wysokosci przystanku
52 konsekwentnie po poétnocnej stronie ul Franciszka Strézynskiego. To rozwigzanie ma sporo zalet. Znosi koniecznos¢ autobusowego cigg pieszo-rowerowy. Po stronie potudniowej projektowany jest
przekraczania ulic przez ruch rowerowy, ktéry odbywatby sie ptynnie i bezpiecznie pétnocnym skrajem ulic chodnik.
btogostawionego Marka z Aviano i Franciszka Strézynskiego, az do dworca autobusowego na osiedlu Jana Ill
Sobieskiego.
Nalezy pozostawi¢ - jako wytaczny - ruch pieszy na alei biegnacej przez osiedla Marysieniki i Jana Ill Sobieskiego. To Zrezygnowano z budowy ciggu pieszo-rowerowego przebiegajacy przez os. Marysienki.
53 wazny cigg komunikacyjny pozostaty po dawnej wsi Pigtkowo w catosci obstuzy ruch pieszy pomiedzy rejonem ulicy Planowany ciagg pieszo-rowerowy przebiegajacy przez os. Jana lll Sobieskiego tgczacy

Teofila Mateckiego a osiedlem Jana Ill Sobieskiego bez narazania mieszkaricéw na kontakt z hatasem i smogiem
panujgcym na ulicy btogostawionego Marka z Aviano.

Morasko z trasg PST zostanie zaprojektowany w ramach osobnego opracowania.




Nalezy zrezygnowac z budowy chodnika po potudniowej stronie ulicy btogostawionego z Marka z Aviano. Chodnik po
tej stronie, przy istnieniu 20 metréw dalej alei nie bedzie uzytkowany. To catkowicie zbedna inwestycja wynikajaca z

Po stronie potudniowej ul. Marka z Aviano sg dwie ul. Wiedenskie i nalezy zapewni¢
pieszym dojscie do nich m.in. z garazy. Ponadto chodnik ten bedzie w przysztosci

>4 braku wiedzy projektantéw o zwyczajach mieszkarncow. stanowit potgczenie planowanego wzdtuz ul. Mateckiego chodnika z chodnikiem
wzdtuz ul. Strézynskiego.
Dzieki rezygnacji z budowy chodnika po potudniowej stronie ulicy Marka z Aviano i nie poszerzaniu pétnocnego Po stronie potudniowej ul. Marka z Aviano sg dwie ul. Wiedenskie i nalezy zapewni¢
55 chodnika przeznaczonego wytgcznie pod ruch rowerowy, bedzie mozna poszerzy¢ ulice Marka z Aviano wyznaczajgc pieszym dojscie do nich m.in. z garazy. Ponadto chodnik ten bedzie w przysztosci
dwa odrebne pasy: prawoskretu w ulice Morasko i lewoskretu w ulice Teofila Mateckiego nadajgc im status pasa z stanowit potaczenie planowanego wzdtuz ul. Mateckiego chodnika z chodnikiem
pierwszenstwem przejazdu w lewoskretowi w kierunku Moraska. wzdtuz ul. Strézynskiego.
56 Droge rowerowg wzdtuz ul. Marka z Aviano nalezy zaprojektowac po pétnocnej stronie toréw kolejowych. Zaproponowany przebieg drogi rowerowej wykracza poza zakres przedmiotowego
zadania.
57 Nalezy porzuci¢ wariant 1a koncepcji z uwagi na proponowang w nim likwidacje miejsc postojowych. Wariant 1a koncepcji nie zostanie uwzgledniony w dokumentacji projektowej.
Nalezy wyznaczy¢ po trzy pasy ruchu na wlotach kazdego ze skrzyzowan. Ze wzgledu na szerokos¢ pasa drogowego nie jest mozliwe zaprojektowanie trzech
58 pasow ruchu na kazdym wlocie skrzyzowania. Powyzsze rozwigzanie wigzatoby sie z
dodatkowymi wykupami gruntéw oraz zajeciem dziatki z zabudowa jednorodzinng i
likwidacjg czesci miejsc parkingowych.
Na skrzyzowaniu ul. Morasko i Mateckiego nalezy zrealizowa¢ wariant 2 (rondo). Obecnie funkcjonujaca organizacja Przy duzych statych dysproporcjach w obcigzeniu wlotéw skrzyzowania ronda nie sg
ruchu, zaktadajaca pierwszenstwo relacji Morasko-Os. Sobieskiego nie uwzglednia intensywnej rozbudowy osiedli przy |zalecane. Ze wzgledu na czesto zamykany przejazd kolejowy, powodujacy kumulacje
ul. Mateckiego i ruchu generowanego z tego kierunku. Rondo jest najbezpieczniejszym ruchu samochodowego zalecane jest zachowanie tamanego pierwszenstwa przejazdu z
59 rozwigzaniem zwiekszajacym przepustowos¢ catego wezta. Ruch rowerowy w tym wariancie réwniez prowadzony jest [ul. Morasko w I. Strézyniskiego. Rondo zapewnia sprawny przebieg ruchu przy
w sposéb intuicyjny i dla rowerzysty najbezpieczniejszy. stosunkowo réwnomiernym obcigzeniu wszystkich wlotéw. Bardzo duze dysproporcje
natezen ruchu na wlotach, z réwnoczesng wyrazng dominacja jednego z kierunkéw,
obnizajg sprawnos¢ ruchowa ronda.
Postuluje sie wytyczenie obu ciggéw dostepnych dla rowerzystow - zaréwno przecinajgcego os. Marysienki (ul. Zrezygnowano z prowadzenia ruchu alejami przez osiedla Marysieriki i Jana Ill
Wiedeniskg), jak i wzdtuz jezdni ul. Marka z Aviano. Oba ciagi stuzg rowerzystom w réznych relacjach: cigg przez os. Sobieskiego, natomiast po potnocnej stronie ulicy bt. Marka z Aviano zaprojektowana
60 Marysienki i dalej przez os. Sobieskiego stuzy do dojazdu do stacji PST Szymanowskiego lub dalej wtaczeniu sie do DDR |zostanie droga dla rowerdw, a na wysokosci przystanku autobusowego cigg pieszo
na ul. Szeligowskiego, natomiast cigg wzdtuz ul. Bt. Marka z Aviano prowadzi rowerzystéw w kierunku kampusu UAM i [rowerowy. Po stronie potudniowej projektowany jest chodnik.
petli PST na os. Sobieskiego.
Wzdtuz ciggu pieszo-rowerowego na ul. Bt. Marka z Aviano nalezy zachowac niwelete i nawierzchnie ciggu wzgledem |Zgodnie ze Standardami technicznymi i wykonawczymi dla infrastruktury rowerowej
61 wylotow ul. Wiedenskiej. Sg to ulice podporzadkowane, a ruch pojazddw jest wytgcznie lokalny (dojazd do posesji). obowigzujacej dla Miasta Poznania nalezy zachowac ciggtosc niwelety ciggu pieszego
oraz rowerowego. Uwaga zostanie uwzgledniona w projekcie.
Przejazd rowerowy przez ul. Strézynskiego winien by¢ wyznaczony po potudniowej stronie skrzyzowania z ul. Bt. Marka|Zgodnie z wnioskami mieszkaricéw, po pétnocnej stronie ulicy bt. Marka z Aviano
62 z Aviano. Bedzie to rozwigzaniem zdecydowanie bezpieczniejszym dla rowerzystéw, ze wzgledu na zmniejszenie liczby |zaprojektowana zostanie droga dla rowerdw. Nie ma mozliwosci przeniesienia
punktéw kolizji i nie wptynie na przepustowosé skrzyzowania. przejazdu na potudniowa strone skrzyzowania, gdyz pogorszytoby to potgczenie tej
drogi z ciggiem pieszo-rowerowym po potudniowej stronie ul. Strézynskiego.
Ze wzgledu na istniejgca droge dla rowerdw na ul. Strézynskiego przy petli PST po jej pétnocnej stronie, zasadnym jest |Pasy ruchu sg szersze ze wzgledu na wymagane poszerzenie szerokosci pasa na ftuku.
zachowanie ciggtosci tej drogi poprzez wytyczenie drogi dla rowerdw lub w przypadku braku miejsca, drogi dla Po potudniowej stronie ul. Strozyniskiego, w ramach osobnego zadania, planowane jest
63 rowerdw i pieszych po pétnocnej stronie na projektowanym odcinku. Przy obecnym rozwigzaniu rowerzysta bedzie wykonanie dokumentacji projektowej dla ciggu pieszo-rowerowego tgczacego petle
zmuszony dwukrotnie zmienié¢ strone jezdni, jadac w kierunku potudniowym. Miejsce mozna uzyskac¢, dostosowujac  |PST z obecnie prowadzong inwestycja.
szerokosé paséw ruchu do wytycznych rozporzgdzenia, ktéra dla klasy drogi Z wynosi 3 m.
Ciag pieszo-rowerowy wzdtuz ul. Strézynskiego po potudniowej stronie winien by¢ oznaczony jako dwukierunkowy we |Ciag pieszo-rowerowy wzdtuz ul. Strézynskiego bedzie umozliwiat ruch
64 wszystkich wariantach i mie¢ zachowang ciggtos¢ na catym projektowanym odcinku, jak w wariancie 1a. dwukierunkowy.




Priorytetem powinien by¢ zachowany cigg na wprost ulicg Strézynskiego poniewaz tamtedy jezdza autobusy i przy

Ul. Strézynskiego zachowa pierwszenstwo przejazdu w stosunku do ul. bt. Marka z

65 zamknietym przejezdzie stojg w korku mieszkarcy ktérzy mieszkaja w tej czesci miasta. Ruch na tym skrzyzowaniu Aviano. Zaprojektowanie wydzielonych relacji skretnych udrozni ruch samochodowy.
bedzie i tak wzmozony z uwagi na powstaty parking Park and Ride.
Spotkanie z mieszkanncami
66 Nalezy uwzgledni¢ w koncepcji droge Deszczowg. Utatwitoby to dojazd do miasta mieszkaricom od strony Biedruska. [Budowa ul. Deszczowej wykracza poza zakres opracowania.
Wyznaczenie w rejonie ul. Wiedenskiej ciggu pieszo-rowerowego i dopuszczenie tam ruchu rowerdéw bedzie
67 yznacz , J X . I clagu p Z & puszcz dz Odstgpiono od projektowania ciggu pieszo-rowerowego wzdtuz os. Marysierki.
doprowadzaé do licznych niebezpiecznych sytuaciji.
68 Droga rowerowa powinna by¢ puszczona wzdtuz toréw kolejowych po stronie garazy i taczy¢ sie z istniejgcg droga dla |Zaproponowany przebieg Sciezki rowerowej wykracza poza zakres przedmiotowego
rowerdw przy dworcu autobusowym Sobieskiego. zadania. Ponadto wskazane rozwigzanie znajduje sie poza pasem drogowym.
Budowa wiaduktu wykracza poza zakres inwestycji. Brak zarezerwowanych srodkéw
69 Co z planami budowy wiaduktu, przewidzianego w zapisach MPZP? Jakie sg szanse na jego budowe i kiedy? . Y .p L .y J, Lo v .
finansowych na ten cel w Wieloletniej Prognozie Finansowej Miasta Poznania (WPF)
70 Wiadukt nad torami kolejowymi nalezy zbudowa¢ w miejscu istniejgcego naturalnego nasypu - to znacznie ograniczy |Budowa wiaduktu wykracza poza zakres inwestycji. Brak zarezerwowanych srodkéw
koszty takiej inwestycji. finansowych na ten cel w Wieloletniej Prognozie Finansowej Miasta Poznania (WPF)
L . . , , . . ) . Uwaga zostanie wprowadzona do projektu. Po pétnocnej stronie ulicy bt. Marka z
Jezeli jest to mozliwe, nalezy wyznaczy¢ droge rowerowa po pétnocnej stronie ul. Marka z Aviano lub przerzucic jg na X K ) L. .
71 i g . Aviano biec ma droga dla rowerdw, a na wysokosci przystanku autobusowego ciag
druga (pdtnocng) strone toréw kolejowych. .
pieszo-rowerowy.
Konieczno$¢ zaprojektowania dwukierunkowego ciggu pieszo-rowerowego powoduje,
72 Niedopuszczalne jest wyciecie drzew przy ul. Strézynskiego. ze odlegtos¢ miedzy drzewami a chodnikiem jest zbyt mata aby zachowa¢ odpowiednia

statecznos$¢ drzewa podczas prowadzonych robét budowlanych.




