RAPORT

z Konsultacji spotecznych dotyczacych projektu: "Budowa
zintearowanych wezléw przesiadkowych Staroleka i Gérczyn,
a takze parkinqu P&R Milostowo"

Od dnia 17 lipca 2017 do 31 lipca 2017 roku trwaly konsultacje spoteczne prowadzone
przez Wydzial Transportu i Zieleni UMP dotyczace projektu pt.: "Budowa
zintegrowanych weziéow przesiadkowych Staroleka i Gorczyn, a takze parkingu P&R

Mitostowo".

Planowany projekt zaktada stworzenie kolejnych parkingow typu Park&Ride na terenie
miasta Poznania. Parkingi P&R sg elementami planowanych w tych lokalizacjach
zintegrowanych weztéw przesiadkowych, ktére pozwolg na dogodne przesiadki
uzytkownikéw transportu indywidualnego na publiczny transport zbiorowy (autobus, tramwaij,
kolej, rower). Zatozenia przyjete jako gtéwny cel wdrazania tego zadania to przede
wszystkim zachecenie do zmiany transportu z indywidualnego na zbiorowy, co w efekcie
wplynie na Korzystna zmiane w podziale modalnym podrézy na rzecz efektywnych
i ekologicznych  Srodkéw transportu  publicznego, a takze wplynie pozytywnie

na usprawnienie ruchu miejskiego.

Celem konsultacji byto zapoznanie wszystkich zainteresowanych — mieszkancow Miasta
Poznania oraz gmin osciennych dojezdzajgcych do stolicy Wielkopolski, przedsiebiorcow,
wiascicieli nieruchomosci, przedstawicieli instytucji — z planowanymi zakresami inwestycji,
zmianami jakie sg zaproponowane w koncepcjach oraz poznanie ich opinii, uwag i sugestii
w tym temacie. Dla Miasta wazne byto pozyskanie spotecznej akceptacji dla proponowanych
Zmian oraz wystuchanie propozycji poprawiajgcych funkcjonalno$é projektu dla przesztych

uzytkownikow.

Podczas konsultacji byty rozwazane i dyskutowane koncepcje funkcjonalno-przestrzenne dla
parkingdw P&R planowanych w trzech lokalizacjach:
1. Gorczyn - rejon petli autobusowej i tramwajowej



2. Starofeka - okolice petli autobusowe;j
3. Mitostowo - rejon petli tramwajowej

Pisemne uwagi i propozycje w ramach przedmiotu konsultacji spotecznych mozna byto
skladac przez caty okres trwania konsultacji drogg elektroniczng na adres: tz@um.poznan.pl
oraz poczta na adres Wydziat Transportu i Zieleni UMP, ul.3 Maja 46, 61-728 Pozna#.

W ramach konsultacji odbyty sie réwniez trzy spotkania konsultacyjne:

1. P&R Gorczyn - 18 lipca 2017 r. godz.17.00 - Osiedle Gorczyn, Gimnazjum nr 50 ul.
Sciegiennego 10,

2. P&R Staroteka - 19 lipca 2017 r. godz.17.00 - Osiedle Staroteka-Minikowo-Marlewo,
Szkota Podstawowa nr 59, ul. Baranowska 1,

3. P&R Mitostowo - 20 lipca 2017 r. godz.17.00 - Osiedle Antoninek-Zieliniec-Kobylepole
i Warszawskie-Pomet-Maltariskie, Szkota Podstawowa nr 87, ul. Leszka 42,

podczas ktérych przedstawiono ogdlne zatozenia projektu, a takze szczegétowo oméwiono
uwarunkowania dotyczgce budowy inwestycji w lokalizacjach danego Osiedla, w tym m.in.
aspektow Srodowiskowych (ingerencia w zielen), organizacji ruchu, a takze ewentualnych
utrudnien dia mieszkaricéw i przedsigbiorcow.

Lacznie we wszystkich spotkaniach wzieto udziat ok. 100 0séb, natomiast liczba 0séb
zglaszajacych uwagi wszystkimi mozliwymi kanatami komunikacji wyniosta 44. W toku
konsultacji zgloszono do rozpatrzenia szereq zagadnien, ktére pogrupowano do

facznie 72 uwag.

Uwagi ogdlne:

1. Nawierzchnia chodnikéw powinna byé ujednolicona (ptyta betonowa 25x25 cm,
ewentualnie 50x50 cm), a wszystkie drogi rowerowe powinny by¢ wykonane z asfaltu.

ODP. Nawierzchnie chodnikéw przewiduje sie wykonaé z ptyt chodnikowych 0,5x0,5
m, natomiast ciggi pieszo — rowerowe i rowerowe przewiduje sie wykonac
z nawierzchni bitumicznej.

2. Pierwszenstwo ciggéw pieszo-rowerowych nad drogami wewnetrznymi wzmocnione
ciggtoscig nawierzchni

ODP. Na catej diugosci chodnikéw, ciagow pieszo-jezdnych oraz drég rowerowych
planuje sie wykonanie jednolitej warstwy Scieralnej nawierzchni (wierzchniej warstwy),



zachowujgc priorytet nawierzchni chodnikéw, $ciezek na zjazdami do posesiji, czy tez
drogami wewnetrznymi. Co jest zgodne z obwigzujacymi standardami w Poznaniu

wyznaczone przez m.in. ZDM
Uwagi dotyczace budowy zintegrowanego wezta przesiadkowego Gérczyn:

1. Czy przewiduje sie poszerzenie ilosci pasow ruchu z  wiaduktu?

ODP. Zwigkszenie przepustowos$ci na skrzyzowaniu w Kierunku wjazdowym
do centrum jest wplynie pozytywnie na ruch w miescie, a takze nie jest niezgodne

z charakterem projektu, ktéry ma promowac rozwigzania dla transportu zbiorowego.

2. Czy zostanie zsynchronizowane swiatto na wiadukcie przy skrecie w lewo w ul.

Sciegiennego ze $wiatlem zielonym na ul. Zgoda?

ODP. Realizacja inwestycji uwzglednia synchronizacje swiatel na przedmiotowych

skrzyzowaniach.
3. Czy mozliwe bedzie przeniesienie stacji roweréow w inne miejsce?

ODP. Do ew. dalszych analiz na etapie projektu. Zmiana lokalizacji PRM jest
organizacyjna w zakresie zagospodarowania terenu nie mniej wskazane jest aby

PRM byt poblizu dworca.
4, Czy bedzie mozliwos¢ Ilewoskretu ze stacji paliw na ul. Zgoda?

ODP. Brak mozliwosci dla zachowania kierunku lewoskretu ze stacji paliw powyzsze
zwigzane jest z bezposrednig lokalizacjg stacji w rejonie skrzyzowania i zwiekszenie
ilosci paséw na wlocie w ul. Zgoda i tym samym diugosci akumulacji dla pojazdéw

wjezdzajgcych na parking.

5. Czy bedzie zakaz postoju samochoddw na chodniku wokot petli tramwajowej na ul.

Zgoda?

ODP. W ramach inwestycji przewiduje sie przebudowe przedmiotowego chodnika
z uwzglednieniem budowy opaski od strony jezdni (na szerokosci, ktérej przewiduje
sie lokalizacje istniejacych stupow trakcyjnych). Na szerokosci opaski przewiduje sie



fizyczne wygrodzenie w postaci stupkéw celem zlikwidowania parkowania na
chodniku.

6. Nie bedzie zmniejszenia tloku samochodéw na wiadukcie Gorezyriskim?

ODP. Realizacja inwestycji ma zadanie ograniczy¢ ruch pojazdéw w centrum miasta.
Rozbudowa uktadu komunikacyjnego w zakresie udroznienia ruchu na wiadukcie
i wiezdzie do miasta nie jest objeta przedmiotowg inwestycjg. Udroznienie ruchu
wjazdowego do miasta, stanowitoby dalsze zachecenie do wjazdu samochodéw
indywidualnych do centrum.

7. Jak wyglada kwestia toalet?

ODP. W ramach inwestycji przewiduje si¢ budowe toalet w ramach
nowoprojektowanego budynku dworca autobusowego, a takze utrzymanie
istniejacych toalet w rejonie wiaduktu, przy czym istniejacg toalete przewiduje sie
przebudowacé i w jej lokalizacji przewidzie¢ réwniez dodatkowg klatke schodowa
stanowigca jednoczesnie obstuge komunikacyjng parkingu podziemnego.

8. Czy na terenie calej petli, a takze starego dworca kolejowego bedzie monitoring?

ODP. W ramach inwestycji przewiduje sie peten monitoring terenu petli, dworca,
przystankow jak réwniez parkingu podziemnego.

9. W jaki sposdb zagospodarowana bedzie zieleri?

ODP. W ramach realizacji inwestycji zaktada sie maksymalne wprowadzenie zieleni,
jednak z uwagi na wystepujace uzbrojenie nie wszedzie bedg mogtly byé nasadzenia
trwate. Stad oprécz nasadzen trwatych przewiduje sie rowniez wprowadzenie
elementow z zakresu matej architektury tj. zieleni w donicach, jak réwniez siedziska,
wiaty i fawki..

10. Kto bedzie utrzymywat i dbat o porzadek?

ODP. Administratorem obiektu bedzie jednostka miejska, prawdopodobnie bedzie to
Zarzad Transportu Miejskiego w Poznaniu.



11

12.

13.

14.

15.

Czy parking nie moégtby byé pod nitkg wiaduktu w kierunku miasta

ul. Gtogowska/Rakoniewicka?

ODP. Ten obszar byt rozwazany, ale ostatecznie nie byt wskazany do opracowania
koncepcji, z uwagi na kwestie wlasnosciowe i przeznaczenie tego terenu

w dokumentach planistycznych.
Czy bedg znajdowaC sie wiaty na przystanku tramwajowym przy wiadukcie?

ODP. W ramach inwestycji przewiduje sie ustawienie pojedynczych wiat na
przystanku tramwajowym dla wsiadajgcych, jak rowniez przebudowe istniejgcych
nawierzchni przystankéw tramwajowych celem rowniez dostosowania pod kagtem

potrzeb oséb niepetnosprawnych.

Prosba o pozostawienie budynku handlowego w proponowanym projekcie i o proste

rozwigzania pozostawienia budynku nie kolidujace z wykonywang inwestycja.
ODP. Uwaga uwzgledniona w ostatecznej koncepcji.

Na wysokosci wjazdu do parkingu podziemnego pbwinno by¢ wyznaczone
dodatkowe przejscie dla pieszych przez ul. Zgoda. Jest miejsce na azyl na srodku,
piesi bedg mogli przechodzi¢ réwnoczesnie z autami skrecajgcymi na parking.
Poprawi sie dojscie do dworca od strony placu Zbawiciela. Piesi idgcy od strony ul.
Sciegiennego bedg preferowaé to przejscie ze wzgledu na niski komfort

i bezpieczenstwo przej$cia przy wyjazdach ze stacji paliw.

ODP. Z uwagi na bezposrednig bliskos¢ skrzyzowania wyposazonego w sygnalizacje
éwieting (skrzyzowanie ulic Sciegiennego-Zgoda) oraz z uwagi na wzgledy
bezpieczenstwa brak mozliwosci wyznaczenia w proponowanym rejonie

dodatkowego przejscia dla pieszych.

Poszerzenie chodnika na wysokosci przystanku dla wysiadajacych kosztem zwezenia

5-metrowego pasa dla autobuséw obok.

ODP. Brak mozliwosci dla uwzglednia, co wynika wprost z ograniczen terenowych
i zajetosci terenu zwigzanych z manewrami i zabezpieczeniem terenu dla mozliwosci

minigcia sie autobuséw jadgcych w przeciwnych kierunkach.



16.

1Z.

18.

19

20.

Dwa, a nie jedno stanowisko dla autobuséw dalekobieznych.

ODP. Brak mozliwosci z uwagi na ograniczenia terenu i konieczno§é uwzglednienia
roéwniez innych elementéw zagospodarowania w rejonie dworca.

Nalezy nad postojem dla autobuséw przewidzieé nadbudowe o funkcjach biurowych
z racji na atrakcyjnosé inwestycii.

ODP. Funkcje ustugowe przewidziane sg w budynku dworca. Opcja kubatury
nadziemnej, z uwagi na wybrang technologie, zostata odrzucona, poniewaz
wymagataby wielu stupéw wsporczych, ktore utrudniatyby ruch manewrowy
autobusow.

Ustawienie 5-10 stojakow rowerowych od strony ul. Zgody, mozliwie blisko
skrzyzowania z ul. Albanskg w miejscach, gdzie nie bedg tamowaé ruchu pieszych.

ODP. Do rozwazenia na dalszym etapie jest to zmiana w zakresie organizacii.
Poniewaz w ramach projektu przewiduje si¢ wydzielone miejsca dla roweréw
w bezposrednim sgsiedztwie przesiadki.

Zwezenie do jednego pasa ruchu w kazda strong na odcinku $rédmiejskim
Glogowskiej, aby poprawié warunki ruchu pieszego i rowerdw.

ODP. Whiosek wazny i cieckawy do dyskusji, ale wykraczajgcy poza zakres realizacji
przedmiotowej inwestycii.

Pogiebienie problemu pojemnosci dworca: z 12 perondw zostanie 6 oraz
ograniczenie miejsc postoju dla autobuséw.

ODP. Ograniczenie liczby peronéw, kosztem wydzielonych miejsc dla postoju
autobuséw z jednoczesnym dostosowaniem rozkiadu jazdy ma za zadanie
wprowadzenie przejrzystego i czytelnego ukiadu dla pasazera w tym pod katem
bezpiecznego poruszania sie po samej petli. Tym samym nie przewiduje sie
pogorszenia pojemnos$ci dworca. Dalsze rozbudowa petli o dodatkowe perony jest nie
mozliwa z uwagi na ograniczenia terenowe.



21.

Czy nie mozna przesungc projektu w kierunku stacji paliw przy zachowaniu obecnego
obiektu handlowego? Wtedy piekarnia oraz kiosk moglyby zosta¢ przeniesione do

budynku nowego dworca.

ODP. Funkcje ustugowe zostaly przewidziane w budynku dworca.

22.

23.

24.

25.

Wskazane bytoby rozszerzenie zadania o remont platform przystankowej na catej
petli w ramach ujednolicenia, informacja pasazerska powinna zawiera¢ dane z PKP

PLK odno$nie do odjazdéw pociggow.

ODP. W ramach inwestycji przewiduje sie ustawienie pojedynczych wiat na
przystanku tramwajowym dla wsiadajgcych, jak réwniez przebudowe istniejgcej
nawierzchni przystankéw tramwajowych, celem réwniez dostosowania pod kgtem
potrzeb osdb niepetnosprawnych. W ramach inwestycji przewiduje sie montaz tablic
informacji pasazerska (SDIP- System Dynamicznej Informacji Pasazerskiej), ktory
bedzie mégt zawiera¢ informacje o wszystkich $rodkach komunikacji. Bedzie ona
zlokalizowana nie tylko na przystankach lecz réwniez pomigedzy nimi, t.j. na trasie
pomiedzy przystankami kolejowymi, tramwajowymi i autobusowymi, by osobom
przesiadajgcym sie przekazac¢ petng informacje o mozliwosciach kontynuowania

podrozy.

Parking powinien byé podziemny, ale z wjazdem i wyjazdem wytgcznie pod torami

kolejowymi.

ODP. Rozwigzanie trudne z uwagi na dostepnosci terenéw, kosztéw w zakresie

budowy tuneléw i dlatego nierekomendowane w koncepciji.
Zachowanie punktdw obstugi pasazerow autobusow.

ODP. Punkt obstugi pasazeréw jest przewidziany w budynku nowoprojekiowanego

dworca.

Dworzec autobusowy dla linii potudniowych po potudniowej stronie dworca na

terenach miejskich przylegajgcych do toréow kolejowych.

ODP. Rozwigzanie trudne z uwagi na dostepnosci terenéw, kosztéw w zakresie

budowy i dlatego nierekomendowane w koncepcji.



26. Zachowanie rezerwy terenowej na przeprowadzenie linii tramwajowej pod torami
kolejowymi.

ODP. Rozwigzanie trudne z uwagi na dostepnosci terenéw, kosztéw w zakresie
budowy tuneléw, spetnienia wymogow i zapiséw obowigzujgcego MPZP, dlatego
nierekomendowane w koncepciji.

27. Przejazd rowerowy przez perony przystankowe powinien byé wyznaczony
na poziomie jezdni, bez kraweznikow.

ODP. Przyjete rozwigzania projektowe odno$nie rozwiazan dla $ciezek rowerowych
$§ zgodne z wymaganiami Zarzadzenia Prezydenta Miasta Poznania nr 931/2015/P
zdn. 31.12.2015r. w sprawie standardéw technicznych i wykonawczych dia
infrastruktury rowerowej Miasta Poznania.

28. Wyznaczenie stacji PRM Po zachodniej stronie dworca, blizej przystanku
autobusowego i tramwajowego dla wysiadajgcych.

ODP. Do ew. dalszych analiz na etapie projektu. Zmiana lokalizacji PRM jest
organizacyjna w zakresie zagospodarowania terenu nie mniej wskazane jest, aby
PRM byt poblizu dworca.

29. Poszerzenie ciggu pieszo-rowerowego wzdtuz Wiaduktu Kosynierow Gorczynskich.
ODP. Brak mozliwoéci dla wprowadzenia w zwigzku z ograniczeniami terenowymi.
W ramach projektu przewidziano cigg o szerokosci 3,0 m wraz z opaska o szerokosci

1m.

30. Zbedne jest rozdzielenie wlotéw ddr na obszar petli, przejScie dla pieszych blizej
tarczy skrzyzowania w celu potaczenia wiotéw.

ODP. Lokalizacja przejsé i przejazdéw rowerowych w rejonie skrzyzowarh w tym
odlegtosci od krawedzi jezdni na skrzyzowaniu jest optymalna i zgodna z wymogami

bezpieczenstwa ruchu.

Uwagi dotyczace budowy parkingu P&R Mitostowo:



. Czy w zwigzku z budowg parkingu na Mitostowie, planowane jest postawienie w tym

miejscu stacji roweru miejskiego?

ODP. W ramach zadania budowy parkingu Park&Ride Mitostowo przewiduje sig
rezerwe terenowa pod budowe stacji poznanskiego roweru miejskiego. Jednoczesnie
w ramach zadania przewiduje sie budowe parkingédw Bike&Ride na tgczng ilos¢ 100
miejsc postojowych. Budowe jednego z parkingdw (50 miejsc postojowych)
przewidziano pomiedzy ul. Bozeny, a petla tramwajowg Mitostowo, natomiast
lokalizacje drugiego parkingu (50 miejsc) przewidziano pod estakadg wyjazdowa
z parkingu Park&Ride. Planowane parkingi Bike&Ride przewidziano jako zadaszone.

. Czy ul. Wandy pozostanie dwukierunkowa?

ODP. W ramach zadania budowy parkingu Park&Ride Mitostowo w projekcie
przewiduje sie przebudowe ul. Wandy w zakresie bezposredniego potaczenia
z jezdnig ul Warszawskiej (z nowo projektowang jezdnig serwisowg obstugujgcg m.in.
dojazd do stacji paliw). W ciggu ul. Wandy przewiduje sie utrzymanie ruchu

dwukierunkowego.

. Czy przewidziano jednoczesnie chodnik ze Sciezkg rowerowg?

ODP. Wazdtuz ul. Warszawskiej pomiedzy petla tramwajowg a stacjg paliw

przewidziano cigg pieszo — rowerowy.
. Czy parking nie mégtby byé naziemny?

ODP. Rozwigzanie z preferowanym parkingiem nadziemnym wynika z minimalizacji
wycinki drzew i tym samym ograniczenia w zakresie zajetosci terenu dla realizacji

inwestycji.
. Czy przejscie nie mogloby by¢ naziemne?

ODP. Ewentualne przejscie dla pieszych w poziomie jezdni wymagaloby
zastosowania sygnalizacji $wietinej. Jednak i to rozwigzanie nie zapewni
bezpieczenstwa uczestnikom ruchu drogowego, a zwlaszcza pieszym. Charakter
ulicy Warszawskiej na tym odcinku i jej otoczenie nie sugeruje kierujgcym, ze moze
pojawi¢ sie poprzeczny ruch pieszych (brak zabudowy, brak elementéw typowych dla
obszaru zabudowanego). Lokalizacja przejScia dla pieszych za obiekiem



inzynierskim, (a z takim przypadkiem mieliby$my tu do czynienia), znajdujacym sie
nad jezdnig, jest rozwigzaniem niewtadciwym z uwagi na ograniczanie widocznosci.
Utrudniona jest dostrzegalnosé przejscia, skutkujgca brakiem reakdji kierujgcych na
zblizanie sig do niego. Nie widzg oni zaréwno samego przejscia jak i pieszych
zblizajgcych si¢ do niego. Niezachowana jest podstawowa zasada bezpieczenstwa
ruchu drogowego: ’widze i jestem widziany”. Obiekt ogranicza réwniez
dostrzegalno$é sygnalizatoréw. Sygnalizatory lokalizowane po obu stronach jezdni
Zastaniane sg przez podpory a sam obiekt zastania sygnalizatory umieszczane nad
jezdnig. Ponadto, co w przypadku awarii sygnalizacji Swietlnej. Przy podejmowaniu
decyzji o rezygnacji przejécia w dwéch poziomach na rzecz przejécia w poziomie
jezdni, wyposazonego w sygnalizacje $wieting, nalezy réwniez uwzgledni¢ ten aspekt
bezpieczenstwa uczestnikéw  ruchu drogowego. Reasumujac, zastgpienie
istniejgcego przejscia podziemnego w tym miejscu przejsciem w poziomie jezdni jest
rozwigzaniem bardzo niebezpiecznym, narazajacym zdrowie i zycie uczestnikow
ruchu drogowego, zwlaszcza pieszych. Ponadto, takie rozwigzanie nie powinno byé
stosowane na gtéwnych trasach wylotowych z miasta, na ktérych zalezy nam na
ptynnosci ruchu i przepustowosai.

6. Duzo lepszg oferta przesiadkowa charakteryzuje sie rondo Srédka.

ODP. Miasto Poznan bedzie realizowato réwnies parking P&R w poblizu ronda
Srodka, w ramach etapu Il budowy systemu parkingéw P&R w Poznaniu.

7. Czy przewidziano monitoring?

ODP. Parking Park&Ride przewidziano jako monitorowany.

8. Czy bedzie zmniejszona wysokoséé najazdu?
ODP. W rozumieniu »Zmniejszenia wys. pomiedzy polpigtrami” - wysokosé
bezposrednio wynika z wymiaré6w wymaganej skrajni drogowej oraz warunkéw
technicznych dla budowy parkingéw kubaturowych.

9. Jaka bedzie wysokosé parkingu?
ODP. Najwyzszy punkt budynku ti. w miejscu przewidzianych wind przewiduje sie na

wysoko$ci 14,25 m od poziomu ul. Warszawskiej. Przewidziano 2,60 m przeswitu,
pozostate wymiary wynikajg z wymagari technicznych dla tego typu konstrukgiji.



10. Czy bedzie wigcej kondygnacji i czy istnieje mozliwos¢ poszerzenia wzdiuz

ul. Warszawskiej?

ODP. Rozwigzanie w zakresie parkingu dostosowane jest dla ewentualnej mozliwosci

jego dalszej rozbudowy na pétpietrach w gére.

11. Czy nie lepiej przedtuzy¢ linie tramwajowg w kierunku Swarzedza zamiast P&R?
ODP. Koncepcja jest inwestycjg przewidziang jako parking P&R oraz wezet integracji.
Przediuzenie trasy tramwajowej moze by¢é przedmiotem innych dyskusji
planistycznych w zakresie ukfadu transportowego Miasta Poznania. Obecne Studium

uwarunkowan i kierunkéw zagospodarowania przestrzennego nie wskazuje

jednoznacznie takiego rozwigzania, ale jednoczesnie nie jest ono wykluczone.

12. Czy mozliwy bytby parking podziemny?

ODP. Parking podziemny z uwagi na duzy koszt realizacji nie byt rozwazany.

13. Czy rozwaza sie funkcje ustugowe w sgsiedztwie parkingu?

ODP. W ramach inwestycji nie rozwaza sie budowy nowych punktéw ustugowych.

14. Czy w okolicach parkingu bedg windy?
ODP. Zaprojektowano windy w potgczeniu z istniejgcym przejsciem podziemnym,
tzn., windy bedg obstugiwaty parking oraz istniejace przejscie podziemne.

Uwagi dotyczace budowy zintegrowanego wezla przesiadkowego Staroteka:

1. Nie wyrazam zgody na przebudowe i parking.
ODP. Projektowany parking jest elementem systemu parkingdw typu P&R
lokalizowanych w miejscach przesiadkowych w rejonie przystankéw i dworcéw
kolejowych, petli autobusowych czy tez tramwajowych, gdzie kierujgcy, dojezdzajgcy

do Centrum, moze pozostawi¢ samochdd i kontynuowac dalej podréz transportem
zbiorowym. Odcigza tym samym ukfad komunikacyjny w centrum, nie generujgc



potrzeby zwiekszania przepustowosci ulic i skrzyzowanr oraz zwigkszania pojemnosci
parkingéw stuzacych na co dzien potrzeba mieszkaricéw mieszkajgcych w centrum,
umoZliwiajgc  jednoczesnie  przywracanie pieszym  przestrzeni chodnikéw,
zagospodarowanych pod potrzeby parkowania. Brak optat za parking dla posiadaczy
biletéw okresowych komunikacji zbiorowej, przy réwnoczesnych, wysokich optatach
za parkowanie w centrum, jest dodatkowym elementem zachecajgcym do korzystania
z tego systemu komunikacyjnego. Doswiadczenia innych paristw, potwierdzajg
stuszno$¢ proponowanego rozwigzania.

. Parking nalezy wybudowag¢ przy ul. Starolgckiej na terenie gdzie byta poczta. Teren
jest ogromny nad Warta. Wjazd i wyjazd z niczym nie koliduje, tym bardziej, ze nie
ma mowy o budowie wiaduktu, ktéry jest najwazniejszy dla Staroteki

ODP. Lokalizacja zostanie uwzgledniona w ewentualnej, kolejnej analizie dotyczacej
rozwigzan transportowych w rejonie Staroteki.

. Koszt proponowanego rozwigzania tj. ok. 120 tys. PLN na jedno miejsce parkingowe.

ODP. Jest to szacunkowa wartoéé wynikajgca z kosztéw okreslonych przez
wykonawce koncepcji. Ostateczne koszty bedg wiadome po rozstrzygnieciu
ewentualnego przetargu.

. Budowa petli autobusowej jest bez sensu : nie bedzie spetniata swoich funkcji. Jaki
jest sens przyblizenia odlegtosci z autobusu do tramwaju o ok. 30 m.

ODP. Koncepcja spelniata zafozenia przyjete przez Miasto Poznan jako wezel
integracji. Przebudowa istniejacej petli jest warunkiem niezbednym dla budowy
parkingu P&R. Zmianie ulegnie dotychczasowa rola petli autobusowej jako réwniez
miejsca wsiadania i wysiadania pasazerdw, a nie tylko postoju autobuséw
oczekujgcych na kolejny kurs. Na ul. Staroteckiej, pomiedzy projektowanym
wyjazdem z nowej petli  autobusowej a przebudowanym  skrzyzowaniem
z ul. Ksigzecg (wjazd w ul. Ksigzecy tylko na zasadzie prawo skretow w ulice
jednokierunkowa) zlokalizowano przystanek dla wysiadajacych dtugosci 37 m,
umozliwiajacy réwnoczesny postdj dwéch autobuséw przegubowych. Ta lokalizacja
przystanku autobusowego skréci dojscie pasazerow korzystajgcych z komunikacii
zbiorowej z koricowych przystankow autobusowych do poczatkowych przystankéw
tramwajowych na petli tramwajowe] Staroteka. Dojazd do przystankéw dla
wysiadajagcych od strony ulicy Ksigzece] poprzez nowoprojektowany tgcznik



z wydzielonym pasem autobusowym. Takie rozwigzanie wydtuza wydzielony pas dla
autobusow, dajgc im mozliwo$¢ dojazdu do przystankow dla wysiadajgcych réwniez
w momencie zamknigcia ruchu na przejezdzie kolejowym. Przystanki dla
wsiadajgcych, o facznej diugosci krawedzi peronowej 40 m, zlokalizowano na
jednokierunkowym odcinku ulicy Ksigzecej, na wydzielonej dla autobusow i roweréw
czeSci jezdni, pomiedzy ul. Starotecka a nowym tgcznikiem. Zaproponowana
lokalizacja przystankéw dla wsiadajacych réwniez minimalizuje droge dojscia
pasazerow korzystajgcych z komunikacji zbiorowej pomiedzy przystankami
koncowymi na petli tramwajowej Staroteka a przystankami poczatkowymi na petii
autobusowej Staroteka. Na petli przewidziano pie¢ miejsc postojowych dla
autobusow, o wymiarach 4,0 x 20,0 m oraz miejsca postojowe dla pracownikéw
technicznych punktu dyspozytorskiego. Budynek dworca autobusowego oraz punktu
dyspozytorskiego wraz z zapleczem socjalnym dla kierowcow autobuséow
zlokalizowano w rejonie przystankow dla wsiadajgcych przy ul. Ksigzecej.

. Starofgka i 150 miejsc parkingowych nie rozwigze problemu skoro przez Staroteke
jadg ludzie z Piotrowa, Czapur i Kamionek. Dajgc 150 miejsc parkingowych

zabieracie okoto 100 miejsc pracy.

ODP. W ramach budowy zintegrowanego wezta komunikacyjnego przewidziana jest
budowa budynku (ponad 1000 m2 pow. zabudowy), ktéry oprécz funkcji zwigzanej
z obstugg pasazeréw (dworzec i dyspozytornia ruchu) ma petni¢ funkcje ustugowo-
handlowe. Przewiduje sie ewentualng mozliwos¢ przeniesienia dotychczasowych
uzytkownikow pawilonéw handlowo-ustugowych do nowego budynku. Warunki
terenowo — wlasnosciowe oraz techniczne i finansowe pozwalaly na zaproponowane

rozwigzanie parkingu P&R w postaci miejsc modutowych.
. Jest tyle terenéw w niedalekiej odlegtosci np. Stary Silos.

ODP. Lokalizacja zostanie uwzgledniona w ewentualnej, kolejnej analizie dotyczgcej

rozwigzan transportowych w rejonie Starofeki.

. W ramach inwestycji zasadzi¢ jak najwiecej zieleni (i jak najmniej zlikwidowaé przy

budowie).

ODP. Koncepcja zakiada maksymalne wprowadzenie zieleni, jednak z uwagi na

wystepujace uzbrojenie nie wszedzie beda mogly by¢ nasadzenia. Stad oprécz



nasadzer trwatych przewiduje sie réwniez wprowadzenie elementéw matej
architektury tj. zieleni w donicach.

. Budowa petli autobusowej utrudni ruch na ul. Ksigzece,.

ODP. Przebudowa istniejgcego ukiadu komunikacyjnego nie pogorszy warunkéw
ruchu na ul. Staroteckiej i Ksigzecej. W opracowanie zatozono korekte istniejgcego
uktadu komunikacyjnego. Odsunieto skrzyzowanie ulic Starofgckiej i Ksigzecej od
istniejgcego przejazdu kolejowego. Teren dotychczasowej petli autobusowej zostat
wykorzystany, jako miejsce na nowg jezdnig tgczacy obie te ulice. Ulica ma przekroj
trzypasowy: pas dla pojazdéw jadacych od strony ulicy Staroteckiej, pas dla pojazdéw
jadacych od strony ul. Ksigzecej oraz pas autobusowy od ul. Ksigzecej do
ul. Staroteckiej. Autobusy korzystajgce z bus-pasa na nowoprojektowanym {gczniku,
bedg z niego skrecaé¢ zaréwno w prawo (w kierunku przystanku dla wysiadajgcych
Zlokalizowanego na nowoprojektowanym  bus-pasie  przed skrzyzowaniem
z ul. Ksigzecy) jak i w lewo. Na skrzyzowaniu ulicy Starofeckiej z nowym {gcznikiem
z ul. Ksigzecg zaprojektowano sygnalizacjg $wieting z podfazami dla komunikacji
zbiorowej. Wjazd na nowg petle autobusowa przewidziano z nowoprojektowanego
tacznika. Stare skrzyzowanie ulic Staroteckiej i Ksigzecej zostato skorygowane.
Odsunieto je od przejazdu kolejowego, a na wygospodarowanym w ten sposéb
miejscu zlokalizowano przejscie | przejazd rowerowy. Skrzyzowanie po przebudowie
bedzie dziatalo tylko na zasadzie skretu w prawo z wydzielonego bus-pasa
z dopuszczonym ruchem pojazdéw skrecajgcych w prawo z ulicy Staroteckiej
w jednokierunkowg ulice Ksigzeca.

. Osoby jadace od strony potudniowej Poznania (a wiec od lotniska) wjezdzajgc na
planowany parking bedzie stata w kolejce wsréd samochodow stojgcych na
przejezdzie kolejowym. Podobnie bedzie wygladata sytuacja przy wyjezdzie
z parkingu.

ODP. W rozwigzaniu zawartym w koncepcji, wjazd na parking planowany jest od
strony ulicy Ksigzecej, za skrzyzowaniem (jadac od strony $w. Antoniego)
z tgcznikiem do ul. Starotgckiej. Kolejka pojazdow oczekujgcych na otwarcie
przejazdu kolejowego, bedzie na ulicy Staroteckiej i ewentualnie na
nowoprojektowanym tgczniku pomigdzy ulicami Ksigzeca i Starotecka. By kolejka
pojazdéw oczekujgcych na otwarcie przejazdu kolejowego w ciggu ulicy Starofeckiej
uniemozliwita dojazd do projektowanego parkingu, musiataby przekroczyé ponad 230



10.

11.

12.

13.

m. Obserwacje ruchu na przejezdzie nie wykazaly obecnie wystepowania az tak

dtugich kolejek pojazdéw oczekujgcych na jego otwarcie.

Bliska odlegtosé planowanych $wiatet od przejazdu kolejowego zablokuje ulice

Staroteckg i tym samym przejazd kolejowy.

ODP. W proponowanym rozwigzaniu sygnalizacja bedzie uwzgledniata znajdujacy sie
w poblizu przejazd kolejowy. Detektory zlokalizowane przed przejazdem kolejowym,
po jego obu stronach bedg przekazywac do sterownika informacje o sytuacji na
przejezdzie kolejowym i dostosowywaé sygnalizacje do warunkéw ruchu panujgcych
na przejezdzie (nie bedzie otwierany kierunek w strone przejazdu przy jego

zamknieciu).
Trudnosci z wjazdem i wyjazdem na petle autobusowa.

ODP. Autobusy na tgczniku i odcinku ulicy Staroteckiej pomiedzy tgcznikiem
a skrzyzowaniem z ul. Ksigzecg bedg poruszac sie po wydzielonym bus-pasie, tak ze
nie bedg blokowane przez pojazdy oczekujgce na otwarcie przejazdu kolejowego.

Osoby wjezdzajgc na planowany parking beda staly w kolejce w$réd samochodow
stojgcych na przejezdzie kolejowym. Podobnie bedzie wygladata sytuacja przy

wyjezdzie z parkingu.

ODP. W rozwigzaniu zawartym w koncepcji, wjazd na parking planowany jest od
strony ulicy Ksigzgcej, za skrzyzowaniem (jadgc od strony sw. Antoniego)
z tgcznikiem do ul. Starofeckiej. Kolejka pojazdéw oczekujacych na otwarcie
przejazdu kolejowego, bedzie na ulicy Staroleckiej i ewentualnie na
nowoprojektowanym taczniku pomiedzy ulicami Ksigzeca i Starofecka. By kolejka
pojazdow oczekujgcych na otwarcie przejazdu kolejowego w ciggu ulicy Starofeckiej
uniemozliwita dojazd do projektowanego parkingu, musiataby przekroczy¢ 230 m.
Obserwacje ruchu na przejezdzie nie wykazaty obecnie wystepowania az tak diugich

kolejek pojazdéw oczekujacych na jego otwarcie.
Dostepnos¢ parkingu modutowego dla samochodéw zasilanych gazem LPG.

ODP. W opracowanej koncepcji przewiduje sie azurowg obudowe parkingu,
zapewniajgcg skuteczna wentylacje, umozliwiajacg pojazdom zasilanym gazem LPG

na korzystanie z parkingu.



14,
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17;
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Zwigkszenie promienia linii jezdni BUS w prawo do R.20 oraz zwigkszenie szerokosci
pasa z 3.5m na 4m.

ODP. Przyjete promienie 18 m sg wystarczajgcymi dla sprawnego przejazdu
autobuséw. Dodatkowe ich zwigkszanie doprowadzitoby do niebezpiecznego
zwigkszenia szerokosci przejéé dla pieszych. Przyjeta szeroko$¢ paséw ruchu
Przeznaczonych dla autobuséw 3,5 m jest szerokoscig wystarczajaca, gwarantujgcym
im swobode ruchu i bezpieczeristwo.

Przesunigcie przejscia dla pieszych oraz rowerzystow od linii ul. Ksigzecej
na odlegtosé ok. 6m.

ODP. W opracowane; koncepcji przejazd i przejscie przez tacznik sg odsuniete od
krawedzi ul. Ksigzgcej o 5 m. Zwiekszanie tego odsunigcia spowodowatoby
nieakceptowalne przez pieszych i rowerzystéw wydtuzenie drogi, moggce skutkowaé
zagrozeniem bezpieczeristwa uczestnikow ruchu drogowego wynikajacym
z przekraczania jezdni poza miejscami wyznaczonymi do tego.

Zadaszenie nad promieniem autobusowym i nad miejscem dla TAXI az na drugg
strong ul. Ksigzecej. Na zadaszeniu mogtyby pojawi¢ sie panelu fotogalwaniczne do
zasilania dworca autobusowego oraz solary do ogrzewania wody. Zadaszenie
z materiatéw przepuszczalnych $wiatto dzienne.

ODP. Wprowadzono zmiany w koncepgj, zwigkszajgc powierzchnie budynku
przeznaczonego na dworzec i odtworzenie dziatalnosci handlowo-ustugowej kosztem
rezygnacji z dodatkowego postoju TAXI w tym miejscu. Istniejgcy postéj TAXI po
drugiej stronie toréw kolejowych, naprzeciwko budynku dworca kolejowego Poznan
Starolgka pozostaje bez zmian. Zadaszenie przewidziane jest nad peronem
autobusowym dla wsiadajacych.

PRM w okolicy petli tramwajowej z petnym zadaszeniem.
ODP. Proponowane rozwigzanie wprowadzono do koncepciji. Nowa lokalizacja stacji
PRM bedzie w bezposrednim sasiedztwie parkingu P&B, wewnatrz petli tramwajowej

na Starotece.

Toalety w bliskiej okolicy przystankéw tramwajowych.



19.

20.

21.

22.

ODP. Propozycja zostanie rozwazona i ewentualnie wprowadzona na dalszym etapie

projektowania.

13 metrowe konstrukcje wielkosci blokéw mieszkalnych zdegradujg to miejsce

architektonicznie i wizualnie co moze by¢ przyttaczajgce dla mieszkancow.

ODP. Ograniczona dostepno$¢ terenu oraz uwzglednienie ewentualnej budowy
wiaduktu w ciggu ulicy Staroteckiej spowodowato wybér takiego rozwiazania.
W przypadku ewentualnej realizacji wiaduktu kolejowego parkingi modutowe mozna

tatwo zdemontowac i przenie$¢ na inne miejsce.

Informacja pasazerska powinna zawiera¢ dane z PKP PLK odno$nie do odjazdow

pociggow.

ODP. Planowana informacja pasazerska (SDIP- System Dynamicznej Informaciji
Pasazerskiej) bedzie zawiera¢ informacje o wszystkich $rodkach komunikacii
zbiorowej. Bedzie ona zlokalizowana nie tylko na przystankach, lecz rowniez
pomiedzy nimi, t.j. na trasie pomigdzy przystankami tramwajowymi i autobusowymi,
by osobom przesiadajgcym sie przekaza¢ peing informacje o mozliwosciach

kontynuowania podrézy.

Dworzec autobusowy znajduje sie po stronie zewnetrznej pierscienia toréw
kolejowych i wszelkie inwestycje powinny uwzglednia¢ mozliwo$é przekopania
torowiska tramwajowego na potudnie od torowiska kolejowego oraz docelowe
utworzenie parkingu w kubaturze budynkow ustugowych z dworcem autobusowym na

parterze

ODP. Przeniesienie petli tramwajowej na potudniowa strone toréw PKP jest bardzo
trudne, m.in. z powoddéw kosztéw takiego przedsiewziecia. Dlatego zadne plany

i studia komunikacyjne Miasta Poznania takiego rozwigzania nie przewidujg.

Przejazd rowerowy przez ul. Ksigzecg zaprojektowany jest niefunkcjonalnie.

Sugerujemy wyznaczenie go zaraz za wjazdem na parking dworca.

ODP. Wprowadzono zmiany w koncepcji.



23.
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Drogi rowerowe nie powinny by¢ projektowane jako ciggi pieszo-rowerowe, jako
niezgodne ze Standardami Rowerowymi Miasta Poznania (przekroczone natezenie
ruchu pieszych).

ODP. Wprowadzono zmiany w koncepcji - zrezygnowano z ciagéw pieszo
rowerowych.

Kontrapas po wschodniej stronie ul Ksiazecej powinien byé zastapiony drogg dla
rowerow dwukierunkows.

ODP. Zaproponowane rozwigzanie z kontrapasem, w przypadku jezdni
jednokierunkowej z ograniczonym ruchem pojazdow jest rozwigzaniem optymalnym.
Po tym jednokierunkowym odcinku ul, Ksigzecej (o kierunku od ul. Starofeckiej do
Wjazdu na planowany parking) poruszaé si¢ beda jedynie autobusy i pojazdy
skrecajace w prawo z ul. Staroteckiej. Wprowadzenie ruchu rowerowego, o relacji
zgodnej z kierunkiem ulicy jednokierunkowej, na ulice o takim charakterze ruchu jest
rozwigzaniem naturalnym i uzasadnionym. W przeciwnym kierunku zaplanowano
kontrapas rowerowy. Dzieki temu, rowerzysci uzyskali najkrétsze potgczenie w obu
kierunkach bez potrzeby dodatkowego zwigkszania szerokosci jezdni ulicy Ksigzecej,
kiérej wymagatoby wprowadzenie dwukierunkowej drogi rowerowej zamiast
planowanego kontrapasa.

- Dojazd do parkingu rowerowego wewnatrz petli tramwajowej dostepny od strony

potudniowe;j.

ODP. Nie ma mozliwosci dojazdu do parkingu rowerowego od innej strony niz
Zaproponowana w koncepcji. Na istniejgcej petli tramwajowe] Starofeka wystepuje
deficyt diugosci toréw przeznaczonych na postdj tramwajéw na petli. Wprowadzenie
dodatkowego przejazdu rowerowego przez tory tramwajowe w obrebie petli
drastycznie ograniczytoby funkcjonalnosé istniejacej petli tramwajowej Staroteka,
zmniejszajgc i tak juz niewystarczajacg diugosé torow odstawczych.

Przejazd rowerowy i azyl na skrzyzowaniu Fortecznej i Starotgckiej powinien byé
zaprojektowany na poziomie jezdni bez kraweznikéw.

ODP. Przyjete rozwigzania projektowe odnosnie rozwigzan dla sciezek rowerowych
$3 zgodne z wymaganiami Zarzadzenia Prezydenta Miasta Poznania nr 931/2015/P
zdn. 31.12.2015r. w sprawie standardéw technicznych i wykonawczych dla



infrastruktury rowerowej Miasta Poznania w tym w szczegolnosci pod katem rodzaju
nawierzchni, rozdzielania ruchu dla pieszych i rowerzystéw pasem szerokosci 0,5m
z zastosowaniem rozdzielana optycznego przez utozenie kraweznika 15x30 cm
(na fawie betonowej klasy C12/15) utozonego na ptask i opaska z kostki betonowe;
o wym. 8x10x20 c¢m koloru czerwonego, wyniesieniem kraweznikéw na przejazdach
dla rowerzystéw przez jezdnie i torowisko maksymalnie do 0,4 cm powyzej krawedzi

jezdni.

Podsumowanie konsultacii:
Wszystkie uwagi zgloszone przez mieszkarncow zostaly przeanalizowane i zagregowane

do zagadnier opisanych powyzej wraz z komentarzem organizatora konsultacji. Wiele uwag
znalazto juz swoje przetozenie na zmiany uwzglednione w ostatecznych koncepcjach, inne
zostang wzigte pod uwage na kolejnym etapie inwestycji, czyli sporzgdzaniu dokumentacji
projektowej.

Z uwagi na pojawiajgce sie propozycje kolejnych projektow infrastrukturalnych do wdrozenia
w nastgpnej perspektywie finansowej UE (tj. w latach 20121-2027), obejmujgcych obszar
funkcjonalny m. Poznania i majgcych fundamentalny wptyw na rozwdj oraz funkcjonowanie
Poznariskiej Kolei Metropolitalnej, podjeto decyzje o potrzebie kompleksowego rozwigzania
sytuacji transportowej na Starotece. Zaktada ona koniecznosé zaplanowania etapowej
realizacji projektu rozbudowy wezta kolejowego stacji Poznari Staroteka polegajacej przede
wszystkim na budowie Il toru od stacji Poznan Staroteka do dworca Poznan Gtéowny, mostu
kolejowego przez rz. Warte, wiaduktu kolejowego nad ulicg Dolna Wilda oraz wiaduktu
drogowego na Starofece, co powinno docelowo doprowadzié do likwidacji obecnych kolizji.
Inwestycje te pozwolg réwniez na zlikwidowanie istniejgcych ograniczen transportowych
wramach poznanskiego wezta kolejowego, przede wszystkim w swietle planowanego
zwigkszenia ruchu pasazerskiego oraz usprawnig funkcjonowanie podstawowego uktadu

drogowego Miasta Poznania.

Uwzgledniajac powyzsze okolicznosci. jak réwniez majgc na wzgledzie wynik konsultagji

podijeta zostata decyzja o wstrzymaniu prac w zakresie poddanedgo dyskusji publicznej

projektu parkingu P&R w rejonie Staroteki.

W _zwigzku z powyiszym Miasto Poznan _w_ najblizszym naborze whnioskéw

o dofinansowanie projektéw dotyczacych weziéw integracji transportowej bedzie

aplikowato o dofinansowanie dla zadan polegajacych _na budowie zintegrowanego
wezla przesiadkowego Gérczyn, a takze parkingu P&R Mitostowo wraz z przebudowa

i rozbudowa infrastruktury pasazerskiej.

Z-CADYREKTORA WYDZIALU
DS. STRAFEGII TRROJEKTOW

o :
Jan Gosiewski
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