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Stanowisko stowarzyszenia Rowerowy Poznan: Jedyne zastrzezenie mamy co do zasadnosci utrzymania
przejazdu rowerowego przez ulice Koszalinska. Przejazd ten nie jest niezbedny do zachowania
jakiejkolwiek relacji rowerowej.

Likwidacja istniejacego przejscia przez zachodni wlot skrzyzowania ul. Koszalifskiej i Literackiej wykracza poza zakres
projektu - jest to sytuacja zastana, w ktdra zdaniem Miejskiego Inzyniera Ruchu nie ma potrzeby ingerowad.

Nalezy zaprojektowa¢ dodatkowy zjazd w prawo z ul. Koszalinskiej w Literacka, jako odrebny pas ruchu.

Takie rozwigzanie spowodowatoby pogorszenie bezpieczenstwa ruchu i dlatego nie jest brane pod uwage.

Przejscie dla pieszych przez ul. Koszaliriska nalezy przesunac¢ blizej projektowanego ronda.

Przedmiotem konsultacji spotecznych jest projekt docelowej organizacji ruchu, ktéry z zatozenia nie narusza
istniejacej infrastruktury. W sytuacji przesuniecia chodnika konieczne bytoby wykonanie prac budowlanych, ktére nie
sg przedmiotem opracowania.

Czy projektowana zmiana organizacji ruchu obejmuje réwniez ul. Zotnierzy Wykletych?

Projekt bedacy przedmiotem konsultacji spotecznych dotyczy wytacznie skrzyzowania ul. Koszalinskiej i ul. Literackiej.

Nalezy przeprowadzi¢ badania ruchu na skrzyzowaniu ul. Koszaliriskiej z ul. Zotnierzy Wykletych.

Z uwagi na brak srodkéw finansowych zarezerwowanych na ten cel w planie finansowym, przeprowadzenie badania
natezenia ruchu na wskazanym skrzyzowaniu nie jest planowane.

Dobrze bytoby, aby przystanki autobusowe w okolicach ronda miaty zatoki - obecnie autobusy blokuja
ruch samochoddw.

Wyznaczenie przystankéw autobusowych na jezdni ul. Koszaliriskiej pozwala na uspokojenie ruchu. Ponadto kwestia
lokalizacji i budowy zatok autobusowych lezy w gestii Zarzadu Transportu Miejskiego.

Przyjete szerokosci wlotéw 3,50 m s3 zbyt mate i nie zapewniajg przejezdnosci. Ulica Koszalifiska jest drogg
powiatowa o klasie co najmniej Z. Odbywa sie nig ruch o charterze tranzytowym m.in pomiedzy
Poznaniem a Rokietnicg i Kiekrzem. Tym samym trudno przyjmowaé, ze rondo potozone jest w strefie
ruchu uspokojonego, aby méc zastosowac ust. 3 § 65 warunkdéw technicznych jakim powinny odpowiadac
drogi publiczne i ich usytuowanie ("Jezeli wystepuje jeden pas ruchu na wprost na podporzadkowanym
wlocie drogi, powinien on mie¢ szerokos¢:

1) od 4,00 m do 4,50 m — jezeli jest ograniczony z jednej lub z obu stron kraweznikami")

Z uwagi na uspokojenie ruchu w rejonie skrzyzowania, bedace celem konsultowanego projektu oraz na istniejace
natezenie ruchu, zaprojektowane wloty skrzyzowania zapewniaja optymalng przepustowos¢.




8 Rozporzadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999 r. w sprawie warunkéw Kluczowym celem projektu bedacego przedmiotem konsultacji spotecznych jest poprawa bezpieczenstwa i
technicznych, jakim powinny odpowiadaé drogi publiczne i ich usytuowanie (Dz. U. z 2016 r. poz. 124) uspokojenie ruchu w rejonie skrzyzowania ul. Koszalinskiej i Literackiej. W ocenie Zarzadu Drég Miejskich i MIR
okresla warunki techniczne, jakim powinny odpowiada¢ drogi publiczne i zwigzane z nimi urzadzenia przyjete srednice ronda spetniajg przyjete zatozenia. Natomiast zmiana pierwszenstwa ruchu na przedmiotowym
budowlane oraz ich usytuowanie (§ 1 ust. 1). skrzyzowaniu spowodowataby pogorszenie bezpieczeristwa ruchu, generujgc wiekszg liczbe zdarzen drogowych.
W § 75 rozporzadzenia wskazano wymiary i zakresy stosowania rond. Z brzmienia wskazanego przepisu Dlatego tez zmiana przebiegu drogi gtéwnej nie jest brana pod uwage.
wynika, ze zaprojektowano rondo typu ,,mini”, ktére stosuje sie wytgcznie na osiedlach. Projektowane
skrzyzowanie nie znajduje sie na osiedlu!

Natomiast na drogach klasy GP, G, Z i L: wloty do miast, strefy podmiejskie, osiedla miejskie, poza terenem

zabudowy (dotyczy przedmiotowych drdg) — stosuje sie rondo typu ,mate” — Srednica wyspy srodkowej —

10 m, srednica ronda zewnetrznego — co najmniej 26 m. Przepisy tylko w uzasadnionych wypadkach

dopuszczaja dla ronda typu ,mate” srednice wyspy srodkowej o wymiarze 5 m i Srednice zewnetrzna ronda

o wymiarze 22 m. W tym wypadku takiego uzasadnienia nie znajduje. Biorac pod uwage takze: natezenie

ruchu w tym miejscu, rodzaje pojazdéw poruszajgce sie po drodze ze wzgledu na wymiary (autobusy MPK

i podmiejskie oraz $mieciarki) w tym miejscu nalezy zastosowac rondo typu ,,mate” o normalnych

wymiarach dopuszczonych prawem (jak wskazatem. Budowa ronda w tym miejscu to w ogdle zbedny

wydatek (patrz art. 44 ust. 3 ustawy o finansach publicznych)! Rozumiem, ze problem jest rano jak ludzie

jada do pracy i nie moga wyjechaé z podporzadkowanej (ul. Literacka). Proponuje zatem zmieni¢ ustalenie

przebiegu drogi gtéwnej (na. ul. Literacka i dalej ul. Koszaliriska w kierunku Sotfacza) i podporzadkowanej

(na ul. Koszaliriskg w kierunku Kiekrza)

9 Droga wzdtuz ul. Literackiej nie moze stac sie drogg dla pieszych i rowerzystow gdyz: Zgodnie z Programem Rowerowym Miasta Poznania na lata 2017 - 2022 trasa rowerowa potozona wzdtuz ul.

- ma zaledwie 2,6m szerokosci, a Literacka stanowi gtéwna trase rowerowa. Literackiej nie jest uznawana za gtéwng - zaliczono jg do kategorii tras pozostatych. Natomiast zgodnie z

- natezenie ruchu jest zbyt duze by stangt tam znak nakazu ruchu rowerowego potgczonego z pieszym Rozporzadzeniem Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999 roku w sprawie warunkow

- ludzie wyprowadzaja tam psy na smyczy, rodzice pchajg obok siebie dzieci w wdzkach technicznych, jakim powinny odpowiadaé drogi publiczne i ich usytuowanie (Dz. U. 2016, poz. 124), ciag pieszo-

- droga ta koriczy sie z linig starych zabudowan i nie ma zjazdu z powrotem na jezdnie ul Literackiej rowerowy nalezy definiowac jako droge rowerowa, z ktérej mogg korzystaé piesi i ktérej szerokos¢ nie moze by¢

- zamiast znaku C-13 + C-16 powinien zosta¢ ustawiony znak b-1 + tabliczka ‘nie dotyczy rowerow’. mniejsza niz 2,5. Droga rowerowa wzdtuz ul. Literackiej spetnia ten warunek. Zastosowanie sugerowanego
oznakowania (znak B1 zakaz ruchu z tabliczkg podznakowa "nie dotyczy roweréw") dopuszcza mozliwos¢ ruchu
rowerowego po jezdni, co w przypadku wystepowania przy niej ciggu pieszo-rowerowego nie jest dozwolone.

10 Kroétki odcinek DDPiR na obwodzie ronda powinien by¢ poszerzony do minimum 3,5 metréw Dokumentacja bedaca przedmiotem konsultacji spotecznych jest projektem statej organizacji ruchu, ktéry nie
- aktualnie odbywa sie tam remont i nawierzchnia i tak jest zniszczona lub rozkopana uwzglednia prac budowlanych. Poszerzenie drogi rowerowej oznacza koniecznos¢ przeprowadzenia prac
- nalezy dogadac sie z wykonawca tak by przy odtworzeniu nawierzchni powstata ona w odpowiedniej budowlanych i dlatego nie jest brane pod uwage. Ponadto zgodnie z odpowiedzig w punkcie wyzej, obecna
szerokosci. szerokos¢ ciggu pieszo-rowerowego 2,6m jest dopuszczalna.

11 Odcinek taczacy rondo z DDPIR powinien by¢ jezdnia o szerokosci 3 metréw z pasami ruchu rowerowego  |Projekt bedacy przedmiotem konsultacji spotecznych jest projektem statej organizacji ruchu i nie uwzglednia prac
gdyz: budowlanych.

- mniej oznakowania pionowego
- oddzielenie kierunkéw ruchu linig P-4 czyli wjazdu i zjazdu z ronda
- rozporzadzenie okre$la, ze linia P-4 oddzielajaca kierunki ruchu malowana moze by¢ wytgcznie na jezdni.
12 Czesé planowanego oznakowania jest nadmiarowym powtdérzeniem i nie musi by¢ stosowana W ocenie Miejskiego Inzyniera Ruchu powtérzenie znakdw za zjazdami, w celu podkreslenia rodzaju ciggu pieszo-

- rozporzadzenie ministra w sprawie znakéw drogowych jasno okresla, ze droga dla roweréw czy pieszych
biegnie az do odwotania lub jej

korica, a skrzyzowanie drég nie stanowi takiego odwotania. Wobec tego przekreslone oznakowanie
naprawde nie jest niezbedne.

rowerowego jest zasadne.




