POZnan

* Miasto know-how

Propozycja projektu zadania w ramach Poznanskiego Budzetu Obywatelskiego 2015

— Propozycja projektu zadania

1.

2.

Tytut projektu:

Ratujmy Starg Bimbe na 135 lat tramwajéw w Poznaniu!

Lokalizacja, miejsce realizacji projektu:

Zabytkowy wagon tramwajowy Miejskiego Przedsiebiorstwa Komunikacyjnego w Poznaniu Sp. z 0.0.
W przysztosci eksponat Muzeum Komunikacji.

. Opis projektu:

Projekt zaktada przywrdcenie do ruchu zabytkowego tramwaju typu N o numerze taborowym 178.
Wiascicielem tramwaju jest MPK Poznan. Wyremontowany zabytkowy tramwaj dofaczy do taboru
historycznego zwigzanego ze 135 letnig historig komunikacji miejskiej w Poznaniu. Tramwaj bedzie
kursowac po poznanskich torowiskach i stacjonowac w zajezdni nalezgcej do MPK. W przysztosci
maogtby zasili¢ zbiory Muzeum Komunikacji w zajezdni przy ul. Madalinskiego. W ramach
pozyskanych srodkéw, planuje sie renowacje i odbudowe zabytkowego tramwaju silnikowego typu N.
Wagon zostat wyprodukowany w gdanskiej Stoczni Pétnocnej w 1951 roku. W tym samym roku
zostat przekazany do Poznania i otrzymat numer taborowy 178. Na przetomie lat 60-tych i 70-tych
XX wieku przeszedt remont potaczony z przebudowg na jednostronny - drzwi pozostawiono na
jednym boku, jednak przerobione na dwudzielne rozsuwane, napedzane przezwojonym elektrycznym
silnikiem z recznej wiertarki. Pozostat jednak dwukierunkowy, tzn. stanowiska sterownicze
zachowano na obydwu koncach wagonu. Takie rozwigzanie pozwolito na wykorzystywanie tramwaju
w ruchu wahadtowym po jednym torze, zaréwno pojedynczo jak i w zestawieniu trzywagonowym, w
ktérym w jednym kierunku jechat jako ostatni, a w drodze powrotnej jako pierwszy z mozliwoscig
sterowania z ,tylnego pulpitu”, drzwi miat wtedy z lewej strony. Od roku 1993, po wycofaniu z ruchu
liniowego, stuzyt jako holownik o numerze taborowym 2024 w zajezdni tramwajowej przy ulicy
Gajowej. Jest ostatnim zachowanym wagonem typu N, nalezacym do Miejskiego Przedsiebiorstwa
Komunikacyjnego w Poznaniu, z dwoma stanowiskami motorniczego. Tramwaj wymaga odbudowy z
odtworzeniem stanu zgodnego z czaséw produkcji. Remontowi podlega stalowa konstrukcja pudta
wraz z wozkami oraz odtworzenie wnetrza wagonu wykonczonego drewnem. Nalezy odtworzy¢ we
wiasciwych miejscach wszystkie cztery otwory drzwiowe oraz ptaty drzwi wraz z prowadnicami i
zamkami, wykrdj okien, swietliki tablic kierunkowych. Nalezy zainstalowac oSwietlenie zewnetrzne
zasilane z wysokiego napiecia (zaréwki tgczone szeregowo) - okragte reflektory i Swiatta pozycyjne,
kierunkowskazy boczne nie migowe oraz dzwonki mechaniczne, wycieraczki szyb czotowych o
napedzie recznym oraz pantograf nozycowy starego typu. Po zakohczonym remoncie, tramwaj
bedzie dwukierunkowy i dwustronny o wyposazeniu zgodnym z czaséw produkcji (brak hamulcéw
szynowych, kierunkowskazow itp.). W 2008 roku, wagon zostat wpisany do ewidencji zabytkdéw
ruchomych. Zostat zabezpieczony na terenie zajezdni tramwajowej przy ulicy Gtogowskie;.

. Uzasadnienie:

Przeprowadzenie odbudowy tramwaju typu N uswietni przypadajgcg w 2015 roku, 135 letnig
rocznice tramwajow w Poznaniu. Wyremontowany wagon silnikowy wraz z oddanym po naprawie w
2013 roku wagonem doczepnym ND o numerze taborowym 436 z Sanockiej Fabryki Wagonéw (rok
produkcji 1950) tworzytyby zabytkowy sktad tramwajéw w petni odwzorowany do lat produkcji. Taki
sktad bedzie ,,zywym eksponatem muzealnym” przypominajacym historie poznanskiej komunikacji.
Wyremontowany tramwaj bedzie dostepny dla ogétu spoteczenstwa - korzystanie i zwiedzanie
mozliwe bedzie podczas licznych imprez otwartych organizowanych przez MPK Poznanh Sp. z 0.0.
przy wspotudziale stowarzyszenia Klub Mitosnikéw Pojazdéw Szynowych oraz w formie uczestnictwa
w przejazdach turystycznych i wycieczkach tematycznych. Jednoczesnie tramwaj ten bytyby




Swietnym uzupetnieniem szeregu wydarzehn miejskich, uroczystosci, rocznic historycznych
organizowanych przez Urzad Miasta w Poznaniu. W przysztosci tramwaj zasilitby kolekcje Muzeum
Komunikacji mogacym powsta¢ w zajezdni przy ul. Madalinskiego. Dzieki realizacji projektu mozliwe

bedzie rozszerzenie i zintensyfikowanie juz prowadzonych dziatan, co niewatpliwie bezposrednio
przyczyni sie do zwiekszenie atrakcyjnosci turystycznej Poznania.

5. Beneficjenci:
Realizacja projektu bedzie pozytywnie oddziatywac na wszystkich mieszkahcédw Poznania, ale
rowniez mieszkancéw regionu, oraz przybywajgcych do Poznania turystéw. Ochrona i zachowanie
dziedzictwa kulturowego, jakim jest rozwdj komunikacji miejskiej, przyczyni sie do promog;ji
transportu zbiorowego. Komunikacja miejska bedzie postrzegana, jako nowoczesna, ale rowniez
dbajgca o 135 letnig historie. Projekt przyczyni sie do upowszechniania wiedzy na temat zabytkéw
techniki oraz historii komunikacji wsréd dzieci i mtodziezy. Odrestaurowany wagon tramwajowy
dostepny bedzie dla wszystkich oséb, bez wzgledu na wiek, ptec etc.

6. Szacunkowe koszty projektu:
Demontaz elementéw wagonu - ocena stanu i przydatnosci elementéw (50.000 zt), naprawa
konstrukcji wagonu, prace blacharskie i lakiernicze (100.000 zt), naprawa podzespotéw jezdnych i
elektrycznych (130.000 zt), odtworzenie wnetrza wagonu - elementy metalowe, drewniane oraz
prace szklarskie (300.000 zt). Wykonanie testéw i préb oraz dopuszczenie do ruchu - wydanie
homologacji.

7. Podsumowanie kosztéw projektu:
tgczny koszt naprawy z pracami dodatkowymi nie przekroczy kwoty 700.000 ztotych.

— Autor propozycji projektu zadania

Imie i nazwisko: Btazej Brzycki

Adres e-mail: zarzad@kmps.org.pl

Rekomendacja Wydziatu / Miejskiej Jednostki Organizacyjnej - Miejskie Przedsiebiorstwo
Komunikacyjne

Oceniajacy (Wydziat/Biuro/Jednostka): MPK Poznanh sp. z o.0.

Ostateczny koszt projektu: 700 000

Czy istnieje mozliwos¢ realizacji?: Tak

Uzasadnienie decyzji?:

Czy projekt jest zgodny z kompetencjami gminy?: Tak

Czy miejsce, na ktérym miatby by¢ zrealizowany projekt znajduje sie na dziatce miejskiej?: Tak
Czy projekt bedzie rodzit koszty w kolejnych latach?: Nie

Szacunek kosztéw na kolejne lata: -

Czy projekt jest zgodny ze strategig miasta?: Tak

Czy projekt jest zgodny z mapa priorytetéw lokalnych?: Tak

Czy rekomendujemy projekt do realizacji?: Tak




Uzasadnienie decyzji:

Sktad zespotu: Dyrektor Techniczny - Marek Grzybowski Kierownik Biura Obstugi i Promocji Spotki - Ewa
Pocztowa Kierownika Dziatu Technicznego - Krzysztof Rachwalski

Data i czas wystania: 2014-08-29 14:01:01

— Rekomendacja Zespotu Opiniujacego - Pawet Michalak

Tres¢ rekomendacji:
Rekomenduje propozycje projektu: Tak

Data i czas wystania: 2014-09-06 08:30:56

— Rekomendacja Zespotu Opiniujacego - Wojciech Woskowiak

Tres¢ rekomendac;ji:
Rekomenduje propozycje projektu: Tak

Data i czas wystania: 2014-09-10 23:37:02

— Rekomendacja Zespotu Opiniujgcego - Anna tojewska

Tres¢ rekomendacji: Ruch komunikacji publicznej w Poznaniu byt jednym z pierwszych na obecnym
obszarze RP. Warto zachowac¢ wszelkie mozliwe pozostatosci po starym taborze. W ramach tego
projektu renowacja zabytkowego tramwaju przyniesie korzysci zaréwno Miastu- unikatowy tabor
podniesie jego atrakcyjnosé, jak tez Muzeum Komunikacji (docelowemu miejscu jego sktadowania).
Owo Muzeum, wzbogacone o unikatowy model tramwaju, ma szanse przyciggng¢ turystéw, a tym
samym przyczyni¢ sie do rewitalizacji tej czeSci Wildy (planowana lokalizacja przy ul. Madalihskiego).

Rekomenduje propozycje projektu: Tak

Data i czas wystania: 2014-09-11 09:51:52




