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Zarzad Transportu Miejskiego

Poznan, dnia 2 czerwca 2017 roku

Podsumowanie konsultaciji spotecznych koncepciji projektowej

dla zadania:

Przebudowa torowisk w ul. Wierzbiecice i 28 Czerwca 1956 r.”

(Wildecka Bimba)

Zarzad Transportu Miejskiego w Poznaniu (ZTM), w zwigzku z zakonczonym procesem konsultacji
spotecznych uprzejmie informuje, iz wszystkie uwagi, sugestie oraz postulaty zgtoszone przez strone
spoteczng zostaty poddane szczegdtowym analizom. W zwigzku z powyzszym, m.in. zostata przeanalizowana
mozliwo$¢ zmiany lokalizacji przystankéw przy Rynku Wildeckim. Zebrane opinie dotyczyty zaréwno zakresu
czy tez idei inwestycji, jak rowniez szczegbtowych rozwigzan technicznych przyjetych w projekcie.

Mieszkancy w ramach przeprowadzonych konsultacji elektronicznych i spotkania konsultacyjnego udzielili
tacznie 100 gtoséw (w tym 22 gtosy przestane elektronicznie oraz 78 gtoséw zebranych na spotkaniu
konsultacyjnym, ktére odbyto sie 27 kwietnia 2017 r.). W zwigzku z tym, Zze postulaty mieszkancéw
w znacznej czesci dotyczyty zmiany lokalizacji przystankdw w rejonie Rynku Wildeckiego, ZTM, w ramach
dodatkowych badan terenowych zapytat o opinie 214 pasazeréw korzystajgcych z przedmiotowych
przystankow (metodg wywiadu bezposredniego). Zebrane opinie pozwolity m.in. na wyszczegdlnienie
wynikdw mieszkancéw Wildy czy tez osdb czesto korzystajgcych z komunikacji publicznej. taczna liczba
zebranych gtoséw podczas catego procesu konsultacji spotecznych wynosi 314.

Zgtoszone wnioski w duzej mierze odnosity sie do kierunku zmian na obszarze dotyczacym inwestycji
tj. promowania komunikacji zbiorowej oraz ruchu niezmotoryzowanego: pieszego i rowerowego,
uprzywilejowania w organizacji ruchu komunikacji tramwajowej, dostosowania infrastruktury przystankowej
do potrzeb o0sdb z niepetnosprawnosciami oraz o ograniczonej mobilnosci, poprawa bezpieczenstwa
pieszych, a takze ograniczenie emisji hatasu i wibracji.

Mieszkancy sugerowali, aby zakres inwestycji zostat rozszerzony do ul. Hetmanskiej lub Kosinskiego,
jednakze ze wzgledu na brak wystarczajacej ilosci Srodkow finansowych w BudZzecie Miasta Poznania
na kompleksowg przebudowe catej trasy z uwzglednieniem infrastruktury podziemnej, obszar przebudowy
zostat ograniczony do ul. Kilinskiego / Krzyzowa. Nalezy nadmieni¢, ze na odcinku ul. 28 Czerwca 1956 r.

od skrzyzowania ul. Kilinskiego i Krzyzowej do ul. Hetmanskiej w roku 2018 r. planowany jest remont
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infrastruktury  zlokalizowanej na powierzchni ziemi (bez ingerencji w infrastrukture podziemna),
wraz z budowg przystankéw wiedenskich w istniejgcych lokalizacjach.

Wiele osob wyrazito obawy o spdjnosS¢ zadania ,Przebudowa torowisk w ciggu ul. Wierzbiecie
i 28 Czerwca 1956 r.” z koncepcjg uspokojenia ruchu proponowang przez Rade Osiedla Wilda.
Nalezy zauwazy¢, ze projekt przebudowy torowisk uwzglednia m.in. przyjete w koncepcji wprowadzenie
ruchu jednokierunkowego na ul. Przemystowej, jak réwniez nie wyklucza spdjnosci zadan na kolejnych
etapach uspokajania ruchu w tej dzielnicy. Pojawity sie gtosy dotyczace zaproponowanych w koncepcji zasad
prowadzenia ruchu rowerowego na ul. Wierzbiecice. Warto zauwazy¢, ze proponowane w projekcie
rozwigzanie (faktura jezdni o odmiennym kolorze) nie jest wydzielonym pasem rowerowym lecz optycznym
(dodatkowym) zawezeniem jezdni w celu uprzywilejowania cyklistdw, poniewaz wprowadzone zostanie
ograniczenie V=30 km/h. Ze wzgledu na ograniczong przestrzen wynikajgca z szerokosci ulicy i istniejgcych
budynkow, nie jest mozliwe zastosowanie wyodrebnionej drogi rowerowej, przy jednoczesnym zachowaniu
przepisowej szerokosci chodnika. W koncepcji zaproponowano stojaki rowerowe wzdtuz ul. Wierzbiecice,
a takze parking Bike&Ride na Rynku Wildeckim, co jest zgodne z oczekiwaniami przedstawionymi
przez mieszkancéw. W zwigzku z przeniesieniem stacji Poznanskiego Roweru Miejskiego zawnioskowano
o zaprojektowanie przejazdu rowerowego umozliwiajgcego bezpieczny przejazd z ul. Gorna Wilda
do przeniesionej stacji. Mozliwo$¢ wprowadzenia tego rozwigzania zostanie przeanalizowana na dalszym
etapie prac projektowych.

Mieszkancy wielokrotnie podkreslali, ze w zwigzku z planowang inwestycjg likwidacji ulegnie spora
liczba miejsc parkingowych. Nalezy podkreslic, ze w stanie obecnie istniejgcym spora cze$¢ miejsc
parkingowych jest uzytkowana nielegalnie. Przeprowadzenie robdt budowlanych wymaga dostosowania
miejsc parkingowych do obowigzujgcych przepiséw (m.in. koniecznoS¢ odsuniecia od przejs¢ dla pieszych
na odlegto$¢ 10 m). W ramach rekompensaty mieszkancy zaproponowali, aby w okolicy ul. Dolina Wilda
zrealizowa¢ budowe parkingu wielopoziomowego, jednakze to zadanie znajduje sie poza zakresem
rzeczcowym przedmiotowej inwestycji. Dodatkowo zwrdcono uwage na brak miejsc postojowych
przeznaczonych dla samochoddéw obstugujacych dostawy. Mozliwos¢ ich wprowadzenia zostanie
przeanalizowana na dalszym etapie prac projektowych. W celu ograniczenia mozliwosci parkowania
samochodéw na miejscach nielegalnie uzytkowanych, zaproponowano wprowadzenie elementow
separujgcych. Uwaga zostanie przeanalizowana na dalszym etapie prac projektowych, jednakze dopuszcza
sie podniesienie kraweznikdw w celu uniemozliwienia wjazdu bez konieczno$¢ montazu stupkow.

Jednym z wnioskéw dotyczacych przebudowy bylo wprowadzenie wiekszej ilosci zieleni w tym
m.in. wysokich drzew. Nalezy zauwazy¢, ze ze wzgledu na ograniczong przestrzen oraz nagromadzenie duzej
ilodci infrastruktury podziemnej wprowadzenie zieleni na obszarze opracowania jest niezwykle trudne,

niemniej jednak w miare mozliwosci zostanie uwzglednione na dalszym etapie prac projektowych.
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Nalezy wspomnie¢, ze wydzielone torowisko tramwajowe w ciggu ul. Wierzbiecice zostato zaprojektowane
w formie zielonego torowiska (zastosowana zostanie trawa z systemem nawadniajgcym), co réwniez
przyczyni sie do wzrostu powierzchni biologicznie czynnej w tym rejonie miasta.

Otrzymane glosy udzielone przez mieszkancdw odnosity sie réwniez do projektowania przejsc
dla pieszych na kazdym wlocie skrzyzowania oraz w miare mozliwosci wynoszenia ich celem uspokojenia
ruchu i zwiekszenia bezpieczenstwa pieszych. Zadaniem ZTM jest to stuszna uwaga i mozliwos¢
jej wprowadzenia zostanie przeanalizowane w dalszym etapie prac projektowych. Dodatkowo mieszkancy
prosili, aby nie wprowadzac¢ sygnalizacji Swietlnych w zakresie projektu, jednakze nie planuje sie takiego
rozwigzania, w zwigzku z czym postulat mieszkancéw zostat spetniony na etapie dokumentacji koncepcyjnej.

Kolejnym wnioskiem dotyczacym projektu byta poprawa akustyki i ograniczenie poziomu hatasu
(m.in. zastgpienie kostki brukowej asfaltem). Poprawa klimatu akustycznego jest jednym z gtéwnych zatozen
projektu, stad dzieki zastosowaniu odpowiednich technologii postulat zostanie spetniony na etapie realizacji
projektu.

Mieszkancy zaproponowali, aby przystanki ze wzgledow bezpieczenstwa zostaly zaprojektowane
w innej formule niz przystanki wiedenskie (np. tak jak na ul. Winogrady — anty-zatoka). Rozwigzanie byto
analizowane na etapie opracowanie koncepcji, jednakze ze wzgledu na duzg ilo$¢ dojazdéw do poses;ji
i koniecznosci utrzymania wjazdow do bram poszczegdlnych kamienic, jest to trudne do wprowadzenia.
Dodatkowo w zwigzku z koniecznoscig zachowania szczegdlnej ostroznosci oraz ograniczong widocznoscig
spowodowang wiatg przystankowg zasugerowano zmiane lokalizacji wiaty lub calego przystanku
,Sw. Czestawa” w kierunku centrum.

W zwiazku z potrzebg skrécenia czasu podrézy do Srédmieécia zasugerowano realizacje trasy
tramwajowej w ciggu ul. Ratajczaka, ktora bytaby przedtuzeniem trasy w ciggu ul. Wierzbiecice. Budowa
tej trasy przewidziana jest w ramach inwestycji ,Projekt Centrum-etap II”, ktora zaktada rewitalizacje
obszaru $cistego centrum miasta i powinna zosta¢ zrealizowana w podobnej perspektywie czasowej
jak inwestycja, ktérej dotyczyta konsultacje spoteczne, pod warunkiem otrzymania dofinansowania
z funduszy Unii Europejskiej.

Jednga z najwazniejszych kwestii poruszonych podczas przeprowadzonych konsultacji spotecznych bylfa
lokalizacja przystankéow w rejonie Rynku Wildeckiego. Wielu mieszkancow sugerowato, aby przebudowaé
istniejgce platformy na przystanki wiedenskie zamiast przeniesienia ich w bezposrednie sasiedztwo
Rynku Wildeckiego. W zwigzku z faktem, iz zmiana lokalizacji zaproponowana przez Rade Osiedla Wilda
zostata réwniez pozytywnie odebrana przez mieszkancéw, nad tym problemem pochylono sie ze szczegding
uwaga. Wychodzac naprzeciw oczekiwaniom mieszkancow oraz dbajac o ich komfort, przeanalizowano
zarébwno zmiane lokalizacji peronu przystanku w rejonie Rynku Wildeckiego, jak réwniez mozliwosc

poszerzenia platformy przystankowej w wariancie zgodnym z propozycja Rady Osiedla Wilda
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(w jej najwezszym miejscu przy ul. 28 Czerwca 1956 r. nr 113a — 115). Pomimo faktu, iz wiekszo$¢ gtosow
udzielonych w ramach konsultacji spotecznych poparta zmiane lokalizacji przedmiotowych przystankéw,
ZTM w celu weryfikacji ich poprawnosci przeprowadzit badania terenowe posrdod osob korzystajgcych
z komunikacji miejskiej w tym rejonie. Dodatkowe badania odbywaty sie dniach 11-12 oraz 15 maja 2017 r.
Pracownicy ZTM =zapytali o zdanie tgcznie 214 pasazerow komunikacji miejskiej, ktdrzy korzystali
Z istniejgcych przystankow.
Wyniki catosci przeprowadzonych badan (dotyczacych rekomendacji mieszkancow co do lokalizacji
przystanku) prezentujg sie nastepujaco:

e 68,69% (147 ankietowanych) — przystanek bezposrednio przy Rynku Wildeckim, 2 platformy

przystankowe, zgodnie z propozycjg Rady Osiedla Wilda;

e 8,88% (19 ankietowanych) — przystanki za kazdym zjazdem ze skrzyzowania ul. Wierzbiecice / Gorna

Wilda, 3 platformy przystankowe;

e 22,43% (48 ankietowanych) — przystanki w stanie istniejgcym, 4 platformy przystankowe;
Ponadto wyniki badan zostaty przeanalizowane uwzgledniajgc opinie oséb najczesciej korzystajgcych
z komunikacji miejskiej tj. przez 4-7 dni w tygodniu (168 0sob sposrdd 214 objetych badaniem). Wyniki
dotyczace rekomendacji mieszkancow co do lokalizacji przystanku przedstawiajg sie nastepujgco:
e 67,86% (114 ankietowanych) — przystanek bezposrednio przy Rynku Wildeckim, 2 platformy
przystankowe, zgodnie z propozycjg Rady Osiedla Wilda;
e 8,33% (14 ankietowanych) — przystanki za kazdym zjazdem ze skrzyzowania ul. Wierzbiecice / Gorna
Wilda, 3 platformy przystankowe;
e 23,81% (40 ankietowanych) — przystanki w stanie istniejgcym, 4 platformy przystankowe;
Zalaczniki graficzne (wykresy) do przeprowadzonych dodatkowych analiz znajdujg sie w raporcie
z konsultacji spotecznych, ktéry stanowi zatgcznik do niniejszego dokumentu.

Dzieki korekcie potozenia toréw tramwajowych (przy uzyciu najwiekszych mozliwych tukéw
poziomych) najwezsze miejsce przystanku ,Rynek Wildecki”, w kier. centrum (zlokalizowane przy ul. 28
Czerwca 1956 r. nr 113a oraz 115) zostatlo poszerzone przez Projektanta. Szczegdtowe rozwigzanie
techniczne, spetniajgce postulaty mieszkancow dotyczace tego miejsca, bedzie wybrane na dalszym etapie
prac projektowych, w celu maksymalnego poszerzenia platformy przystankowej, bedacej jednoczesnie
chodnikiem.

W zwigzku z powyzszym rekomenduje sie zlokalizowanie przystankéw bezposrednio w rejonie Rynku

Wildeckiego, zgodnie z propozycjg Rady Osiedla Wilda.

Zatgczniki:
1. Raport z konsultacji spotecznych;
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