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Szanowni Panstwo

Doktadnie rok temu, 7 grudnia 2007 roku do uzyt-
ku oddany zostal most na Cybinie, ktory stanat
w miejscu historycznej przeprawy migdzy Ostro-
wem Tumskim a Srodka. Nazywany na przestrzeni
wiekéw mostem Cybinskim lub Srédeckim, obecnie
otrzymal imie¢ pierwszego biskupa polskiego i po-
znanskiego — Jordana. Budowa tego mostu byta
pierwszym etapem reintegracji nadrzecznych obsza-
réw Poznania.

Odbudowa historycznego mostu Cybinskiego jest
pierwszym i zarazem kluczowym projektem realizo-
wanym w ramach dziatan operacyjnych na pilotazo-
wym obszarze rewitalizacji ,Srodka”. Zgodnie z za-
lozeniami Miejskiego Programu Rewitalizacji dla
miasta Poznania przywrécenie tego historycznego
polaczenia miedzy Ostrowem Tumskim a Srédka
przyczynia si¢ do szeregu korzystnych zmian w tej
czedci miasta. Rozpoczal sie proces aktywizacji tu-
rystycznej terenéw nad Wartg i Cybing, zostalo wy-
dobyte i wyeksponowane ukryte dotad piekno
dzielnicy Srédka. Obydwa obszary po raz pierwszy
od bardzo dawna zaistnialy jako jedna cato$¢ na tu-
rystycznej mapie Poznania i stanowig wazny ele-
ment na osi Traktu Krélewsko-Cesarskiego.

Po roku funkcjonowania mostu mozna stwierdzi¢,
ze cieszy sie on wsréd poznaniakéw i turystow du-
z3 popularnoscia. Juz sama jego budowa wzbudzata
olbrzymie zainteresowanie mieszkancéw naszego
miasta. Wykorzystane do budowy stare przesto mo-
stu $w. Rocha pokonato dlugg i spektakularng dro-
ge, zanim spoczeto w obecnym miejscu. Momentem

kulminacyjnym w pracach nad jego budowg byta
operacja przeniesienia starego przesta nad istnieja-
cym mostem Mieszka I. Bylo to pierwsze tego typu
przedsiewziecie w Polsce, bacznie $ledzone i wspie-
rane przez mieszkancéw.

Duzym wyréznieniem dla tej inwestycji bylo otrzy-
manie w maju 2008 roku nagrody redakgji ,,Polskie
Drogi”, Instytutu Badawczego Drég i Mostéw
i Ogolnopolskiej Izby Gospodarczej Drogownictwa
»Polskie drogi XXI” za oryginalng koncepcje wyko-
rzystania starego przesta mostu $w. Rocha oraz
za innowacyjno$¢ w technicznej realizacji przedsie-
wziecia. Swiadczy¢ to moze o wysokiej akceptacji
spolecznej oraz o uznaniu, jakie zyskal ten projekt
w skali kraju.

Z prawdziwag przyjemnoscig przekazuje do rak
Panstwa, w rocznice otwarcia mostu, niniejsze
opracowanie stanowigce pamiatke tego wydarzenia.
Mam réwnocze$nie nadziejg, ze most przyczyni si¢
do odnowy Srédki, zwiekszenia jej atrakcyjnosci
w oczach turystéw oraz podniesienia standardu

zycia mieszkancéw.
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Ryszard Grobelny
Prezydent Miasta Poznania



Zapomniana Srédka

Srédka, ktéra poczatkowo stanowita osade ksiaze-
ca, w XIII wieku podarowana zostala poznanskim
biskupom. W koncu XII wieku wyznaczony zostat
prostokatny rynek, a wybudowany w jego obrebie
kosciol $w. Malgorzaty byl najwigkszy sposréd
wszystkich podmiejskich $wiatyn. W pdzniejszym
okresie nastgpita lokacja Poznania na lewym brzegu
Warty, co spowodowato stagnacje Srédki, ktéra
funkcjonowata jako przedmiescia az do 1800 roku,
kiedy to wlaczono ja w granice administracyjne Po-
znania. Wspoélczesdnie obszar ten znajduje si¢ w gra-
nicach dzielnicy Nowe Miasto. Polozony jest
nad rzeka Cybing, bedaca doplywem Warty, na
wschéd od Ostrowa Tumskiego.

Ze wzgledu na swéj kilkusetletni rodowéd, Srodka
posiada wyjatkowy charakter zabudowy, uktad urba-

nistyczny oraz bogactwo zabytkéw architektury. Jest
terenem historycznie zwigzanym z Ostrowem Tum-
skim, rzekami Cybing i Wartg, o najwyzszym znacze-
niu symbolicznym i historyczno-kulturowym rangi
europejskiej, ogélnonarodowej, regionalnej i lokal-
nej. W zwiazku z tym obszar Srodki wiaczony zostat
w strefe ochrony konserwatorskiej i archeologicznej.

Srédka wraz z Ostrowem Tumskim tworzy histo-
ryczne centrum Poznania. Posiada kluczowe zna-
czenie funkcjonalno-przestrzenne dla rozwoju za-
réwno calego obszaru $rédmiescia, jak i turystyki
i rekreacji. Jest fragmentem ,Szlaku Piastow-
skiego”, ktory prowadzi przez miejscowosci zwigza-
ne z poczatkami Panstwa Polskiego. Polozona jest
takze na szlaku Traktu Kroélewsko-Cesarskiego, 13-
czacego najwartosciowsze i najatrakcyjniejsze kul-
turowo i historycznie obszary i obiekty Poznania,
pochodzace z réznych epok.




Historia mostu Cybinskiego

Most przez stosunkowo waska Cybine budowano
od czasu powstania na Ostrowie Tumskim pierw-
szych osad ludzkich. Byt on, do momentu lokacji
miasta w 1253 roku, waznym elementem komuni-
kacyjnym i gospodarczym, taczacym sasiadujace ze
soba siedziby ksiecia i biskupa z intensywnie rozwi-
jajacym sie podgrodziem na Srédce. Kto byt wiasci-
cielem mostu — ksigze, biskup czy moze gmina
$rédecka — nie wiadomo. Nie wiadomo rowniez, kto
most budowal, kto ptacil za budowe i utrzymanie
i czy juz wtedy pobierano myto za przejazd przez
most.

Po przeniesieniu miasta na lewy brzeg Warty zmie-
nily sie funkcje i zadania mostu. Rola osady
na Srédce zmalata, a most stat si¢ waznym ogni-
wem komunikacyjnym Igczacym siedzibe ksiecia

i nowe, szybko rozwijajace si¢ miasto ze wschodni-
mi cze$ciami kraju. Most przejeta na wiasnos¢ kuria
biskupia i do niej nalezalo jego utrzymanie i pobie-
ranie myta.

Najstarszy zachowany widok mostu Cybinskiego
(lub, jak go tez nazywano, Srodeckiego) znalezé
mozna na planie Brauna i Hogenberga z 1618 roku.
Wida¢ na nim solidng brame strazniczg na Ostrowie
Tumskim, nawigzujacg do muru obronnego; s3 to
prawdopodobnie pozostalodci o sto lat starszych
fortyfikacji biskupa Lubranskiego. Z planu wynika,
ze most Cybinski mial podobna do innych, prosta
konstrukcje lezajows i okolo 50 m dtugosci. Podob-
nie jak inne poznanskie mosty, narazony byl
na uszkodzenie przez wode powodziowa, w mniej-
szym natomiast stopniu zagrazal mu przeplywajacy
léd. Cybina byla rzeka spokojniejsza od Warty
i niebezpieczenstwo katastrofalnego zniszczenia







mostu bylo mniejsze. Ze wzgledu na gnicie drew-
na w podporach most musial by¢ odbudowywany
(wymieniany na nowy mniej wiecej co 25 lat).

W XIX wieku most Cybiniski, mimo ze byt usytu-
owany wewnatrz twierdzy pruskiej i odgrywat na co
dzien niewatpliwie wazng role komunikacyjna,
przez wladze miasta i twierdzy traktowany byt
po macoszemu. Okolo 50 m na pdéinoc od niego
znajdowala sie $luza z gérnym pomostem nalezaca
do fortyfikacji i stuzaca wojsku jako most. Podczas
nieodzownych remontéw mostu Srédeckiego wia-
dze wojskowe niechetnie, za oplatg, udostepniaty
most na $luzie dla ruchu cywilnego.

Zachowana fotografia z 1888 roku pokazuje drew-
niany most Cybinski zbudowany z obrabianych be-
lek, krawedziakéw i desek, odpowiednio do XIX-
-wiecznej sztuki ciesielskiej. W tle wida¢ Srodke
z dominujacym szczytem ko$ciola $w. Malgorzaty.
Aczkolwiek na poczatku XX wieku ruch ciezarowy
i podrézny odbywal si¢ za pomocg wozéw kon-
nych, to jednak ich tadowno$¢ rosta, a spotykajace
si¢ na moscie kierunki: bydgoski, wrzesinski i kali-
ski byly celem i zrédiem coraz czestszych przejaz-
déw. Wedtug pomiaréw ruchu drogowego na mo-
$cie Cybinskim na przetomie pazdziernika
i listopada 1902 roku w dni powszednie przez most
przechodzito okoto 10 tysiecy pieszych, przejezdza-
lo okoto 1000 wozéw konnych i okoto 100 cykli-
stow. Ruch pieszych i wozéw konnych mial swoje
szczyty, ale zal6zmy, ze odbywat sie on réwnomier-
nie podczas 12 godzin dziennych, co daje okoto 800
pieszych na godzine lub 12 pieszych na minute. Ra-
chunek ten, cho¢ mocno uproszczony, jest jednak
dobrym elementem informujacym o codziennym
zyciu Srédki w przesztosci. Brak natomiast wiado-

modci, jak diugo za przeprawe mostem Cybinskim
pobierano myto.

Drewniany, waski most Cybinski takiego obcigze-
nia nie wytrzymywal, a kazda naprawa, ktéra z ko-
nieczno$ci musiala ruch kierowaé przez Tame Ber-
dychowska lub most wojskowy na tamie, byla
wielkim utrapieniem dla wozéw i pieszych. Pomi-
mo ze koryto Cybiny dla wysokiej wody byto tylko
korytem ulgi uruchamiajacym sie podczas bardzo
wysokich stanéw wody, to kazda z powodzi wyrza-
dzata mostowi szkody. Zabezpieczeniem przed ze-
rwaniem przez wode powodziowa byly np. szyny
tramwajowe ulozone na moscie i balastujace go.

Stalego mostu o konstrukcji zelaznej przeprawa
cybinska doczekala si¢ dopiero w 1905 roku. Decy-
zje o jego budowie podjeto w 1903. Przez rok trwa-
ty pertraktacje z wtadzami wojskowymi — przyczoé-
tek mostu od strony Ostrowa Tumskiego trzeba
byto wbudowa¢ w mur forteczny. Ostatecznie
w lipcu 1904 roku rozpoczeto budowe mostu,
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a w lipcu 1905 roku oddano go do uzytku. Na czas
budowy obok mostu zbudowano drewniany most
objazdowy. Budowe zrealizowala gdanska firma
»Alex Frey Hoch- und Tief Aktiengesellschaft”,
ktorej reprezentantem na terenie Poznania byt bu-
downiczy Edmund Baranowski. Most Cybinski
mial 64,4 m dlugosci przy $wietle w przestrzeni
podpér 62,8 m, 13 m szerokosci, w tym 8 m jezdni
i 2,5-metrowe obustronne chodniki zwezone
o wbudowang w nie stalowa konstrukcje nosna
mostu. Jego ustroj nosny tworzyly dwa stezone go-
ra dzwigary kratowe o bardzo wydelikaconej kon-
strukcji. Nowy most usytuowano w miejscu do-
tychczasowego, drewnianego. Inwestorem bytla
prowincja poznanska, odpowiednik obecnego wo-
jewodztwa wielkopolskiego. Informacja ta jest o ty-
le wazna, bo wynika z niej, ze 6éwczesna Trasa
Chwaliszewska zaliczana byla nie tylko do drég
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miejskich, ale tez krajowych. Pomimo ze byta ona
waska i kreta, jej range komunikacyjng uznawano
za wazna.

Podczas przejazdu ciezszych pojazdéw niektére
z delikatnych elementéw ulegaly wyboczeniu (traci-
ly no$no$¢) i most stracit wymagang zdolno$é
do przenoszenia obcigzen. Po szedciu latach uzytko-
wania przy trudnych do wyegzekwowania ograni-
czeniach w ruchu drogowym zdecydowano si¢ most
rozebra¢ i wybudowaé nowy.

Do przygotowania projektu nowej przeprawy
przez Cybine przystapiono w 1912 roku, a w listo-
padzie 1913 most przekazano do uzytkowania. Pro-
jekt wykonat budowniczy rzadowy Schlusselburg
i on réwniez nadzorowal inwestycje. Budowa pole-
gala na wykonaniu nowego przyczétka od strony
Srédki, tak aby nowy most byt prostym przedtuze-
niem ulicy Ostréwek, oraz zdemontowaniu starej




i ustawieniu nowej konstrukcji nosnej. Budowe
przyczoétka rozpoczeto w czerwcu 1913 roku,
w sierpniu firma ,,Gollnow i Syn” ze Szczecina roze-
brala starg konstrukcje i zmontowata nowa, a 13 li-
stopada tego samego roku uroczyscie otwarto most.

Nowy ustrdj no$ny mostu réwniez byl stalowy
kratowy, o wyraznie silniejszych elementach wykra-
towania. Kratowe dzwigary gléwne, zgodnie z 6w-
czesng modg, otrzymaly tzw. ksztalt kapelusza
napoleonskiego. Szeroko$¢ jezdni miata 7 m, a obu-
stronne chodniki po 3 m, zwezone wbudowana
w nie konstrukcjg dzwigaréw.

Historia Cybinskiego mostu zelaznego zakonczy-
la sie¢ 5 wrzednia 1939 roku. Wycofujace sie woj-
sko polskie wysadzilo most. Nie nadawatl si¢ juz
do naprawy i Niemcy w jego miejsce zbudowali
most drewniany, ktéry przetrwat do lutego 1945
roku.

Po II wojnie $wiatowej wiadze polskie dos¢ szyb-
ko przystapily do odbudowy mostu Cybinskiego.

Ustréj no$ny stanowily walcowe dzwigary stalowe
o rozpietos$ci okolo 8 m z drewniang jezdnia i chod-
nikami. Drewniane podpory od strony gérnej wody
chronione byly mocno pochylymi drewnianymi
izbicami ze stalowym nozem. Most byt bardzo sta-
rannie wykonany przez przedwojennych mistrzéw
i nalezycie utrzymywany przez stuzby drogowe.
W wyniku nasilania sie¢ proceséw gnilnych okoto
roku 1960 wymieni¢ trzeba bylo podpory mostu.
Jako ustréj nodny, oparty na drewnianych podpo-
rach, wykorzystano skladany most wojskowy
autorstwa amerykanskiego inzyniera Bailey’a mon-
towany z przewozonych stalowych elementéw ta-
czonych na sworznie. Most Bailey’a oparty byl
na przyczoétkach dawnego mostu Cybinskiego i ta-
czyt bezposrednio Srédke z Ostrowem Tumskim.
Most ten dobrze spelniat swoje zadanie do 1970 ro-
ku. Po wybudowaniu okofo 200 m na potudnie no-
wego mostu z betonu sprezonego — mostu Miesz-
ka I, most Bailey’a zostal rozebrany.




Budowa nowego mostu Cybinskiego

Po rozebraniu w 1970 roku drewnianego mostu
kolo katedry i zbudowaniu mostu Mieszka I, pola-
czenie miedzy Ostrowem Tumskim i Srodka, a dalej
z centrum miasta stato si¢ klopotliwe — szczegélnie
dla mieszkafcow Srodki, natomiast mieszkancy
miasta oraz turysci na Srédke nie zagladali. Znala-
zla si¢ ona na marginesie zycia miasta. Te wyjatko-
wa, starg dzielnice Poznania zniszczyla niefortun-
na decyzja przeprowadzenia przez nig jednej
z gtéwnych tras komunikacyjnych - trasy w kierun-
ku Warszawy. Likwidacji ulegt rynek Srédecki
— miejsce o swoistym klimacie. Mial on co prawda
do$¢ podniszczona zabudowe — potudniowa pierze-
je stanowily jeszcze drewniane, ustawione szczyta-
mi od frontu domy, ale istniala mozliwo$¢ ich archi-
tektonicznie przemyslanej rewitalizacji. Rynek jako
centrum najstarszej dzielnicy Poznania zniknat juz
nieodwracalnie.
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Do wrzeénia 1939 roku na Srédke dojezdzat
tramwaj, a z rynku Srodeckiego kursowaly trolej-
busy do Giéwnej i na osiedle Warszawskie. Trolej-
busy byly jedynym funkcjonujacym, zresztg az
do roku 1970, miejskim $rodkiem komunikacyj-
nym do tych dzielnic. Srédka byta wiec — odpo-
wiednio do wspomnianego czasu — swego rodzaju
weziem komunikacji miejskiej. Przemieszczajacy
si¢ ludzie ozywiali dzielnice, rynek oraz handel
dzielnicowy. Na rynku odbywaly sie targi produk-
téw wiejskich (warzyw, jaj, drobiu, kwiatéow). Byta
tez piekarnia, w ktorej wypiekano najlepsze w Po-
znaniu ,,wience”.

W okresie miedzywojennym i po wojnie do ro-
ku 1968 przez Srodke odbywat sie réwniez ruch sa-
mochodéw — wedtug obecnych ocen nieduzy. Most
Cybinski byl jedynym mostem przez Cybing na tra-
sie z Poznania do Warszawy. Innej drogi nie byto.

Rozebrany okoto roku 1970 drewniany most Cy-
binski przeksztalcit Srodke w dzielnice (w randze
osiedla) odizolowana od centrum miasta, a przebita
trasa komunikacyjna — bez zjazdu na Srédke
od strony miasta - te izolacje poglebiala. W ten spo-
sob Srédka zaczeta podupadaé.

Brak mostu Cybinskiego — mostu ze Srodki
na Ostréw Tumski — dla mieszkancéow Srédki byt
bardzo odczuwalny. Staranie o jego odbudowe,
a dokladnie rzecz biorac, budowe nowego mostu
podejmowala z umiarkowanym skutkiem Rada
Osiedla Ostréw Tumski-Srédka-Zawady. Starania
nabraly realnych form od czasu podjecia decyzji
o budowie nowej konstrukcji mostu $w. Rocha,
a pdzniej o realizacji Miejskiego Programu Rewita-
lizacji, w ramach ktérej most ostatecznie zostal
odbudowany. Na nowa mozliwo$¢ wykorzystania



dotychczasowej stalowej konstrukgcji przesta stare-
go mostu $w. Rocha zwrocit uwage prof. Witold
Wolowicki, kierownik Zakladu Budowy Mostéw
na Politechnice Poznanskiej. Konstrukcja ta byla
zbyt waska dla nowego mostu $w. Rocha, nato-
miast jej stan techniczny byt bardzo dobry, a roz-
pietos¢ 70 m idealnie zgodna z rozpigtoscig przed-
wojennego stalowego mostu Cybinskiego.
Podczas rozbidrki starego mostu $w. Rocha kon-
strukcje przesta w calo$ci przeniesiono nad Cybine
i ulozono na prowizorycznych podporach w po-
przek rzeki. Koncepcja wykorzystania konstrukgji
mostu $w. Rocha jako mostu Cybinskiego spotkata
sie z rozbieznymi pogladami. Przetransportowanie
wazacej 400 ton konstrukcji na odleglo$¢ okoto
jednego kilometra i przeniesienie jej nad istnieja-
cym mostem Mieszka I byto zadaniem technicznie
trudnym. W polaczeniu z koniecznoscia budowy

nowych, odpowiednich dla konstrukcji fundamen-
téw, koszt operacji niewiele odbiegat od kosztu bu-
dowy nowego mostu przez Cybine.

Podejmujac decyzjg, trzeba bylo bra¢ pod uwage
rowniez opini¢ mieszkancéw Poznania. Cigcie
na zlom istniejacej konstrukcji calego mostu,
do ktérego wielu poznaniakéw mialo swoj osobisty
sentyment, i budowanie kawalek dalej mostu nowe-
go, spotkaloby sie z oporami i protestami obywateli.

Przetransportowaniem przesla zajeto sie Przedsie-
biorstwo Ustug Technicznych ,Intercor” Sp. z o.0.
z Zawiercia, ktére wraz z Biurem Inzynieryjno-
-Technicznym , Karo” s.j. wygrato ogloszony przez
Zarzad Droég Miejskich przetarg na budowe nowego
mostu Cybinskiego.

Prace podjeto w czerwcu 2007 roku, a zakonczo-
no pod koniec listopada 2007 roku. W tym czasie
od czerwca do sierpnia wykonano oczyszczenie,
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malowanie i prace przygotowujace konstrukcje
do ustawienia na nowych, innych podporach.
Transport mostu mial kilka technicznie podob-
nych, ale funkcjonalnie zréznicowanych etapéw:

* przesunigcie konstrukcji mostu opartej po obu
stronach Cybiny o 850 metrow;

* podniesienie konstrukcji na wysoko$¢ 9 me-
tréw, to znaczy na wysoko$¢ nawierzchni mostu
Mieszka I;

* przesunigcie konstrukeji przez most Mieszka I;

* opuszczenie konstrukgcji przesta po drugiej (pot-
nocnej) stronie mostu Mieszka I;

* nasunigcie konstrukcji na nowo pobudowane
przyczétki mostowe.

Biorac pod uwage fakt, ze konstrukcja przesta wa-
zyla 400 ton i miala dtugos$¢ 70 m i szeroko$¢ 15 m,
wykonanie tych zadan nie bylo latwe. Ze wzgledu
na to, ze odbywalo si¢ ponad korytem czynnej rzeki
Cybiny, w ograniczonym obszarze jej koryta, opera-
cja wymagata duzego doswiadczenia i pomystowo-
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$ci. Prace przy przemieszczeniu konstrukcji przesta
podjeta dwudziestoosobowa grupa robocza Przed-
siebiorstwa ,Intercor” pod kierownictwem Kazi-
mierza Witkowskiego. Bylo duzo zréznicowanych
czynnoéci do wykonania, ktére zmienialy sie w mia-
re postepu robét. Dla mnie jako inzyniera budowy
mostéw wielka przyjemnos$cia bylo obserwowanie
tych pilnie pracujacych ludzi, z ktérych kazdy do-
skonale wiedzial, co w danej chwili i wystepujacej
fazie prac ma robi¢. Na wyrdznienie zastuguje
kierownik robét Kazimierz Witkowski, do$wiad-
czony technik o wyjatkowym talencie organiza-
cyjnym. Nadzér inwestorski nad robotami pelnit
mgr inz. Andrzej Urbaniak — bardzo do$wiadczony
inzynier budowy mostéw, ktéry wczesniej kierowal
budowa nowego mostu $w. Rocha.

Przesto mostu przemieszczano rozpiete nad Cy-
bing. Czynnosci zwiazane z przesuwaniem doko-
nywane byly wiec rdownoczes$nie po obu stronach
rzeki. Wymagalo to starannej koordynacji pracy




grup pracujacych na obu brzegach. Po kazdej stro-
nie czynnosci byly jednakowe.

Na kazdej ze stron rzeki na ,ta$mie” o dlugo-
$ci 30 m i szerokosci 3 m, zespawanej z blach sta-
lowych o grubosci 3 cm ulozony byl trzydziesto-
metrowy tor kolejowy, a na nim ustawiony
specjalnie skonstruowany o$mioosiowy wagon
o dlugosci 16 m. Na wagonie opierano koniec
przesia i ciggnac wagony réwnoczes$nie po obu
stronach rzeki, przemieszczano przgsto mostu
do konica toru. Potem przesto podnoszono i stalo-
w3 ,tasme” z torem przeciggano po wyréwnanym
gruncie o 15 m do przodu, opuszczano przesto
na wagony i przeciggano o kolejne 15 m do przo-
du. Wagon z przeslem zajmowal na torze 15 m.
W ciagu jednego dnia roboczego takich czynnosci
mozna bylo wykona¢ trzy lub cztery. To znaczy, ze
przesto przemieszczano z predkoscia 45 lub 60 m
na dzien. Przesuniecie przesta o 850 m trwalo
wiec okoto trzech tygodni. Do podnoszenia prze-

sta korzystano z czterech napedzanych pompg ole-
jowg podnoénikéw hydraulicznych o wielkosci
przecietnego wiadra i tlokiem wysuwanym
do 5 cm, majacych zdolno$¢ udzwigu i podnosze-
nia 400 ton kazdy. Po kazdej stronie rzeki praco-
waly dwa takie podno$niki.

Silg pociggowa przemieszczajacg wagony obcia-
zone prze¢slem byly dwa niewielkie traktory wypo-
sazone w lyzke spychaczowg od przodu i tyzke ko-
parkowg na ramieniu od tylu — po jednym z kazdej
strony rzeki, natomiast do podnoszenia elemen-
téw rusztowan i ich montazu - dwa samojezdne
dzwigi.

W ten sam sposo6b przesunigto przesto przez most
Mieszka. Aby nie przecigzy¢ konstrukcji mostu, to-
ry do przesuwu przesla utozone zostaly nad podpo-
rami mostu Mieszka.

Aby przesungé przesto mostu $w. Rocha przez
most Mieszka I, trzeba bylo je ustawié na stalowych
rusztowaniach o wysokosci 9 m (odpowiednik




trzech pieter). Dokonano tego przy pomocy czte-
rech wcze$niej opisanych podno$nikéw — po dwa
po obu stronach rzeki. Etapy dzialania byly naste-
pujace: ustawienie podno$nikéw na pierwszym
segmencie stalowego rusztowania — podniesienie
przesta o 15 cm (tyle wysuwa sie tlok z podnosni-
ka) — podparcie konstrukcji — przestawienie podno-
$nikéw na stalowych elementach o 15 cm wyzej
- podniesienie przesta i kolejne powtérzenie cykli.
Dla podniesienia przesta mostu §w. Rocha na wy-
soko$¢ 9 m operacje taka trzeba bylo powtarza¢ 60
razy, co trwalo okotlo trzech dni. Podobnie przebie-
galo opuszczanie przesta po drugiej stronie mostu
Mieszka I.

W calosci z przesuwaniem przesta, z budowa na-
wierzchni na modcie i robotami wykonczeniowymi
operacja trwala sze$¢ miesigcy. Samo przesuwanie
mostu po moscie zajelo kilka godzin. Transport

h-
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przesla mostowego i przenoszenie mostu przez
most cieszylo sie duzym zainteresowaniem spote-
czenistwa Poznania i okolic.

Wieczorem 7 grudnia 2007 roku odbyto sie uro-
czyste otwarcie nowo odbudowanego mostu ze
Srédki na Ostréw Tumski. Oficjalnie most otworzy-
li: marszatek wojewddztwa wielkopolskiego — Ma-
rek Wozniak, przewodniczacy Rady Miasta Pozna-
nia — Grzegorz Ganowicz oraz wiceprezydent miasta
Poznania - Mirostaw Kruszynski. Uswietniajacy
swoja obecnoscig oraz dokonujgcy obrzedu poswie-
cenia nowo zbudowanego mostu metropolita po-
znanski ksigdz arcybiskup Stanistaw Gadecki patro-
nem mostu uczynil pierwszego historycznego
biskupa Polski i Poznania - Jordana, ktéry 1000 lat
temu chrzcit ksiecia Mieszka I. Od tego dnia most
dawniej zwany Cybinskim nosi nazwe mostu Bisku-
pa Jordana.







Podstawowe dane geometryczne
nowego mostu Cybinskiego

Rozpieto$¢ teoretyczna 70,0 m
Dtugos¢ catkowita 72,30 m
Szerokos¢ catkowita 14,878 m
Wysoko§¢
od dolnej krawedzi do gérnej krawedzi
konstrukcji 9,495 m
Rozstaw poprzeczny fukéw 9,53 m
Wysoko$¢ dzwigaréw gltownych od 1775 mm
do 1835 mm
Masa catkowita 360 t

Nity 48986 sztuk

Kalendarium budowy nowego
mostu Cybinskiego

* 1 pazdziernika 2002 r.

Stalowa konstrukcja mostu $w. Rocha zostaje
podniesiona z miejsca, w ktérym znajdowala
sie 89 lat. Do demontazu przesta nurtowego uzy-
to dwoch pontonéw. Wypornoé¢ kazdego z nich
wynosita 600 ton. Na ich wzmocnionych pokta-
dach ustawiono po jednej parze wiez obejmujg-
cych przesto z obu stron. Za posrednictwem tra-
wersu, na ktérym oparto si¢ przesto, podniesiono
konstrukcje stalowa przesta. Okoto godz. 14 bar-
ki razem z przestem zaczety pltynaé z nurtem rze-
ki. Po 2,5 godzinach powolnego opuszczania sta-
lowa konstrukcja przesta nurtowego spoczela
nad cybinskim kanatem ulgi. Tutaj czekata na po-
dréz na nowe miejsce w roli konstrukcji mostu
Cybinskiego.
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* 7 marca 2006 r.

Uchwatg nr LXXXIX/1006/IV/2006 Rady Miasta
Poznania z dnia 7.03.2006 r. zostal przyjety Miej-
ski Program Rewitalizacji - etap pilotazowy:
,Srédka”. Kluczowym projektem pierwszej edycji
Miejskiego Programu Rewitalizacji byla Budowa
mostu Cybiriskiego migdzy Srddkq a Ostrowem Tum-
skim w Poznaniu. Celem tego przedsiewziecia jest
reintegracja Ostrowa Tumskiego i Srodki oraz jej
ozywienie.

* 20 lipca 2006 r.

Zarzad Wojewddztwa Wielkopolskiego skierowal
projekt Budowa mostu Cybitiskiego migdzy Srédkg
a Ostrowem Tumskim w Poznaniu do dofinansowania
ze Zintegrowanego Programu Operacyjnego Roz-
woju Regionalnego, w ramach priorytetu III Roz-
wdj lokalny, dzialanie 3.3 Zdegradowane obszary miej-
skie, poprzemystowe i powojskowe; poddzialanie 3.3.1
Rewitalizacja obszaréw miejskich. Umowa zostala
podpisana 8 grudnia 2006 roku. Przy wartosci pro-
jektu: 8 604 600,98 zt, kwota dofinansowania wy-
niosta: 7 313 918,47 zi.

* 22 sierpnia 2006 r.

Dokonano wyboru najkorzystniejszej oferty
w przetargu na ,,Opracowanie projektu budowlano-
-wykonawczego wraz z wykonaniem rob6t budow-
lanych zwigzanych z budowa mostu Cybinskiego
w Poznaniu (miedzy Srodka a Ostrowem Tum-
skim)”. Przetarg wygralo konsorcjum, w sktad kté-
rego wchodzg: ,Intercor” Sp. z o0.0. z Zawiercia,
Grabowski, Krél i wspdlnicy, Biuro Inzynieryjno-
-Techniczne ,Karo” s.j. Umowa z wykonawcg zosta-
ta podpisana 31 sierpnia 2006 roku.



* Wrzesien 2006 r. — styczen 2007 r.
Zakonczenie opracowania dokumentacji technicz-
nej i uzgodnienie projektu mostu.

* Luty - sierpien 2007 r.

Konserwacja starego przesta mostu $w. Rocha.
Przgslo zostaje ocynkowane, wymienione sa ele-
menty skorodowane, konstrukcja przystosowa-
na jest do nowej funkgcji — kiadki dla pieszych. Roz-
poczynaja sie przygotowania do transportu.

* Maj — czerwiec 2007 r.

Badania archeologiczne w miejscu budowy przyczot-
kow. Instytut Prahistorii UAM odkrywa pozostaltosci
dawnych przepraw mostowych z czaséw Miesz-
ka I i Bolestawa Chrobrego oraz péznosredniowiecz-
nej ulicy przez Ostrowek.

* 6-19 wrzesnia 2007 r.

Operacja transportu przesta dawnego mostu $w.
Rocha. Konstrukgja, ktéra wazy ok. 360 ton, prze-
wozona jest, krotkimi odcinkami, po torach kolejo-
wych. Pokonuje od kilkunastu do kilkudziesigciu
metréw dziennie. Cala trasa liczy okoto jednego ki-
lometra dlugosci. W tym czasie trwajg tez przygoto-
wania do przeniesienia przesta nad mostem Miesz-
ka I. Budowane sg rusztowania.

* 20-27 wrze$nia 2007 r.
Specjalne sitowniki podnoszg przesto na wysokos$é
9 m.

* 28 wrzeénia — 1 pazdziernika 2007 r.
Trwa najbardziej widowiskowa operacja inzynier-
ska w Polsce. Po raz pierwszy w kraju transportowa-

ny jest most przez most. Tym razem tory kolejowe
zostaly utozone w poprzek mostu Mieszka I. Przez
dwa dni, pod czujnym okiem specjalistéw, przesto
transportowano na rusztowanie po drugiej stronie
mostu Mieszka I. Widowisko bylo relacjonowane
przez wiekszo$¢ medidw, obserwowane przez tysig-
ce mieszkancéw Poznania.

* 14-24 pazdziernika 2007 r.

Ostatni etap transportu, od mostu Miesz-
ka I do miejsca wbudowania, przesto pokonuje
po torach kolejowych utozonych na rusztowaniu.

* 25 pazdziernika 2007 r.
Konstrukcja zostaje osadzona na nowo wybudowa-
nych przyczétkach.

* 26 pazdziernika — 30 listopada 2007 r.

Nastepuje betonowanie plyty pomostowej, mon-
taz dylatacji, ukiadanie nawierzchni z kostki gra-
nitowej, sprezenie konstrukcji mostu stalowymi
kablami, wybudowanie doj$¢ do mostu Cybinskie-
go, obudowanie przyczétkéw ozdobna cegla klin-
kierowa. Wyposazenie mostu w instalacje odpro-
mieniowe i balustrady. Zakladanie o$wietlenia
i iluminacji. Prace na mo$cie z uwagi na warunki
atmosferyczne prowadzone sa pod specjalnym na-
miotem.

* 20 listopada 2007 r.

Na wniosek Rady Osiedla Ostréw Tumski-Srédka-
-Zawady, Rada Miasta Poznania przyjeta uchwale
nr XXVI/254/V/2007 Rady Miasta Poznania
z dnia 20.11.2007 r. w sprawie nadania mostowi
imienia biskupa Jordana.
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7 grudnia 2007 r.

Uroczyste otwarcie mostu Biskupa Jordana.

Z tej okazji dla mieszkancéw Poznania przygoto-
wano wiele atrakcji. Zgromadzeni mogli podziwia¢
spektakl teatralny przygotowany przez Teatr Usta
Usta Republika oraz pokaz sztucznych ogni,
po ktérym nastgpito pierwsze historyczne przej-
$cie zaproszonych gosci oraz mieszkancoéw przez
most. Witali ich przedstawiciele Rady Osiedla
Ostréow Tumski-Srodka-Zawady koszem $rodec-
kich sznek z glancem. W tym momencie rozpoczat
sie takze zaplanowany happening. Kazdy mieszka-
niec przechodzgc przez most moégt sam ozdobié
i,,08wietli¢” most przygotowanym specjalnie na te
okazje swiatetkiem.

Pozostalosci mostoOw z czasOow
Mieszka I i Bolestawa Chrobrego
w Poznaniu

Budowe mostu na Cybinie w 2007 roku poprzedzi-
ly badania wykopaliskowe kierowane przez Pawla
Pawlaka z Pracowni Archeologiczno-Konserwator-
skiej Henryka Klundera. W wykopie pod przyczoétek
»tumski”, usytuowanym bezposrednio przed cegla-
na konstrukcjg z czaséw pruskich natrafiono na pa-
le sosnowe z mostu wzniesionego w 1939 roku oraz
pale i belki bedace pozostaloscig znacznie starszych
przepraw. Szczegélnie interesujace okazaly sie te
ostatnie, ktore w $wietle analiz dendrochronolo-
gicznych taczy¢ mozna z czasami funkcjonowania
grodu wczesnopiastowskiego na Wyspie Tumskiej.

Odkryto facznie 37 pali, niemal wylacznie debo-
wych, tworzacych dwa rzedy, o przebiegu zgod-
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nym z pierwotng orientacja przeprawy mostowej
— czyli na linii wschod-zachéd. Rzad potudniowy
tworzylo 19 pali, natomiast drugi, oddalony
ok. 2,6 m na péinoc — 6 pali dgbowych oraz frag-
ment sosnowej dranicy (fot. 16, 17b). Zachowa-
na dlugos$¢ wydobytych reliktow miescita sie
w granicach: 64-228 cm, natomiast $rednica za-
sadniczo nie przekraczala 20 cm (zwykle od 12-
-13 cm do 17-19 cm, sporadycznie 22-23 cm). Pa-
le z Cybinskiego mostu byly zaciosane przy uzyciu
siekiery tréj-, czworo-, piecio- lub szesciobocznie,
rzadziej siedmiobocznie. Ich cechg charaktery-
styczna jest duza liczba stojow, wahajaca sie
od 128 do 227 przyrostéw, $wiadczaca o uzyciu
pni starych drzew — w tym kontekscie stosunkowo
niewielkie $rednice pali wskazuja na ¢wiartowa-
nie pni, w celu uzyskania budulca o mniejszych
gabarytach.

Oproécz zachowanych pozostatosci filaréw mo-
stu odkryto 3 dgbowe belki, pochodzace z gérnej




konstrukcji mostu, z ktoérych tylko jedna zacho-
wala sie w calo$ci, natomiast pozostate dwie we
fragmentach. W pierwszym przypadku mamy
do czynienia z okraglakiem, z umieszczonymi
w odlegtosci 150 cm od siebie dwoma siodtowa-
tymi zaciosami (fot. 17a). W przypadku belek za-
chowanych szczatkowo, odnotowano podobnie
uformowane zaciosy. Z jezdnia mostu tgczy¢
mozna fragmenty dwoch dranic: jedna z nich wy-
konana zostala z drewna sosnowego (fot. 17b),
druga natomiast — z drewna debowego.
Odstoniete podczas wykopalisk elementy pozwa-
laja odtworzy¢ z pewnym prawdopodobienstwem
zaréwno rodzaj konstrukcji, jak i wielko$¢ mostu
taczacego Ostrow Tumski z Ostréwkiem i Srodka.
Jego ciezar wspieral sie na dwoéch rzedach piono-
wych pali, wbijanych w dno doliny w skupiskach
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po pig¢ lub szesé¢ sztuk i tworzacych rodzaj wigzek
(ryc. 18). Sadzac z rozmieszczenia owych skupisk
- wiazek, przyja¢ mozna, ze dlugosci przeset mo-
stu, czyli odlegto$¢ miedzy filarami wynosi¢ mo-
gta okolo 1,7-2 m. By¢ moze potwierdzeniem tych
przypuszczen jest zachowana w catosci belka
o dlugosci 2,7 m, bedaca prawdopodobnie pozo-
stalodcia legara. Spoczywala ona zapewne na bel-
kach utozonych poprzecznie do osi mostu, te na-
tomiast osadzone byly na biegnacych wzdiuznie
stezniach, laczacych dwa sgsiadujace filary mostu.
Na tak powstalej konstrukcji montowana byla
jezdnia zbudowana z dranic (fot. 17b). Opisa-
na konstrukcja odnosi si¢ wprawdzie do mostéw
lednickich (A. Kola, G. Wilke 2000, ryc. 31-34, 36),
jednak przyja¢ mozna, ze w analogiczny lub zbli-
zony sposéb wzniesiono most w Poznaniu.
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Na podstawie analizy przestrzennej odkrytych
reliktéw przyja¢ mozna, ze szeroko$¢ mostu Cy-
binskiego wynosi¢ mogta okolo 5 m. Jest to wiel-
kos¢, ktéra nie odbiega od parametréw innych,
rozpoznanych cho¢by czesciowo, mostéw (A. Ko-
la, G. Wilke 2000, s. 44). Oryginalny stan zacho-
wania goérnych partii niektérych pali daje mozli-
wo$¢ dokonania proby odtworzenia wysoko$ci
bezwzglednej, na ktoérej znajdowal sie¢ poziom
uzytkowy mostu. Wynosi¢ ona mogta od ok. 51,50
do 52,00 m nad poziom morza. Jak przypuszcza
Alfred Kaniecki (2004, s. 70), poziom woéd w rze-
kach w Poznaniu wynosil w drugiej poto-
wie X wieku okoto 51,5 m n.p.m. Z powyzszych
uwag wynika, iz most rozpiety byt stosunkowo ni-
sko nad lustrem wody oraz — co nalezy szczegdl-
nie mocno zaakcentowa¢ — nad tg czesciag dna do-
liny Cybiny, ktéra okresowo tylko mogta by¢
zalewana woda, stanowigc nieprzerwanie bagnisty
teren trudny do przebycia. W wyniku dokonanej
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analizy stwierdzi¢ mozna, iz poziom jezdni mostu
znajdowal si¢ ok. 3-4 m ponizej éwczesnych po-
zioméw uzytkowych zaréwno na Ostrowie Tum-
skim, jak i na przeciwleglym Ostréwku. Diugosé
mostu funkcjonujagcego w drugiej poto-
wie X i w pierwszej potowie XI wieku rekonstru-
owa¢ mozna na okoto 70-75 m.

Wiek opisanej konstrukcji ustalono na podsta-
wie analizy dendrochronologicznej, wykonanej
przez prof. M. Krapca. Z 36 préb pobranych z re-
liktow mostu z wczesnego $redniowiecza, dla 13
uzyskano daty roczne, dla 12 kolejnych okres$lono
moment wyznaczajacy terminus post quem $cigcia
drzewa, za$ dla 11 nie zdotano ustali¢ momentu
pozyskania surowca. Ustalone daty wskazuja, ze
most zostal wzniesiony prawdopodobnie w 979
roku przez Mieszka I i byl naprawiany w la-
tach: 987 (jeszcze za zycia tego wiladcy)
oraz 1006 i 1021 (juz za panowania Bolestawa
Chrobrego).



Rewitalizacja Srodki

Wystepujace wspoélczednie problemy oraz zapasé
spoteczno-gospodarcza Srodki majg swoéj poczatek
w latach 60. i 70. XX wieku, kiedy to przez potu-
dniowa czeg$¢ obszaru poprowadzono szeroka trase
komunikacyjng o znaczeniu miedzydzielnicowym
i tranzytowym. Inwestycja ta na kilkadziesiat lat
wstrzymata mozliwosci rozwoju Srédki.

W 2005 roku wiladze Poznania zdecydowaly
o przystgpieniu do Miejskiego Programu Rewitali-
zacji. Decyzja o objeciu Srodki etapem pilotazo-
wym Programu zapadla w wyniku analiz wystepo-
wania stanéw kryzysowych w przestrzeni miasta,
opinii mieszkancéw oraz priorytetéw wynikajacych
ze strategii i planéw rozwoju Poznania.

Gléwne dzialania rewitalizacyjne na tym obszarze
maja na celu przede wszystkim przywrécenie Sréd-
ce przestrzenno-funkcjonalnej integracji z reszta
miasta, odnowe istniejacych zasobéw budowlanych
oraz modernizacje¢ przestrzeni publicznej. Roéwnie
wazne jest podniesienie atrakcyjnosci turystycznej
obszaru oraz poprawa krajobrazu miejskiego i wa-
loréw przestrzennych miejsca. Jednoczes$nie nalezy
podejmowac dziatania zmierzajace do wzmocnienia
potencjatu gospodarczego Srodki, tworzenia no-
wych szans rozwoju i miejsc pracy, polepszenia wa-
runkéw zamieszkania, a takze wzrostu integracji
spolecznej i poprawy bezpieczenstwa.

Kluczowym projektem 1laczacym dzialania
przestrzenne i spoteczne na obszarze rewitalizacji
,Srédka” byla budowa nowej przeprawy nad
Cybina.

Most Biskupa Jordana staje si¢ obecnie miejscem
integrujacym lokalne spotecznosci, miejscem spo-

tkan, rodzinnych spaceréw, a takze wielu wyda-
rzen kulturalnych (uroczysto$¢ otwarcia, grudnio-
wa procesja $wiatla przez most Biskupa Jordana,
obchody Dnia Godnosci Oséb Niepelnosprawnych
Umysiowo, ,Wieczér Zydowski" w ramach I Let-
niego Festiwalu Muzycznego ,,Cantemus Domino

in Laetitia”,
na Srodce” itp.).
Dzieki dofinansowaniu projektu z Unii Euro-
pejskiej oraz wspoélipracy wielu podmiotéw w ra-
mach realizacji Miejskiego Programu Rewitalizacji
dla miasta Poznania, powstala wysokiej jako$ci
przestrzen publiczna, ktéra nie tylko laczy dwa
brzegi Cybiny, ale réwniez jest szansg na rozwdj
sasiadujacych z nig terenéw o wielkiej wartosci hi-
storycznej i kulturowe;j.

przedstawienie ,Szymanowski
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5 — Zelazny most Cybinski zbudowany w 1913 r. Widok od strony
Ostréwka. Archiwum Miejskiego Konserwatora Zabytkéw

6, 7 — Most Cybinski po II wojnie $wiatowej. Ze zbioréw Muzeum His-
torii Miasta Poznania — Oddz. MNP

8 — Most Cybinski po II wojnie $wiatowe]j. Archiwum Miejskiego Konser-
watora Zabytkow

9 — Konstrukcja mostu $w. Rocha na kanale ulgi podczas jej modernizagji.
Fot. K. Fry$

10 — Sposéb przesuwania mostu — schemat. Archiwum A. Ryzynskiego
11 - Transport przesta mostu. Fot. K. Fry$

12 — Podno$niki hydrauliczne. Fot. K. Frys

13 — Przesuwanie przesta mostu przez most Mieszka I. Fot. K. Fry$

14, 15 — Otwarcie mostu Biskupa Jordana 7.12.2007 r. Fot. S. Seidler

16 - Przyczélek ,tumski” mostu Cybinskiego. Widok ogélny wykopu
oraz odkrytych reliktéw konstrukcyjnych mostéw. Fot. P Pawlak.

17a i b — Przyczoélek ,tumski” mostu Cybinskiego. Wybrane elementy
konstrukcyjne mostu. Fot. A. Drogomirecki

18, 19 - Rekonstrukcja przypuszczalnego wygladu wczesnosred-
niowiecznego mostu na Cybinie w $wietle badan archeologicznych;

18 — ujecie z goéry, 19 — widok z boku. P. Pawlak

20 — Ulica Srédka. Archiwum Wydzialu Rozwoju Miasta

21 — Most Biskupa Jordana. Archiwum Wydzialu Rozwoju Miasta

Na oktadce wykorzystano fotografie K. Frysia.
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Most nad Cybing ma ponadtysiacletnig historie. Najstarszy dotad zachowany
pisany dokument z informacja o moscie pochodzi z roku 1150. Przez 1000 lat most
byl drewniany. Przez 40 lat (1968-2008) mostu nie bylo. Pierwszy stalowy most ze
Srédki na Ostréw Tumski zbudowano w 1905 roku - w 1913 roku most ten
wymieniono na nowy, wysadzony przez wojsko w 1939 roku. Obecnie postawiony
jest trzecim w kolejnosci mostem stalowym nad Cybing. Budowla jest bardzo solid-
na. Jesli bedzie starannie utrzymywana i chroniona przed korozja, ma szanse sluzy¢

Poznaniowi przez kolejne 1000 lat.

prof. dr hab. Andrzej Ryzynski
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