
Most Biskupa Jordana
szansà dla Âródki



Szanowni Paƒstwo

Dok∏adnie rok temu, 7 grudnia 2007 roku do u˝yt-
ku oddany zosta∏ most na Cybinie, który stanà∏
w miejscu historycznej przeprawy mi´dzy Ostro-
wem Tumskim a Âródkà. Nazywany na przestrzeni
wieków mostem Cybiƒskim lub Âródeckim, obecnie
otrzyma∏ imi´ pierwszego biskupa polskiego i po-
znaƒskiego – Jordana. Budowa tego mostu by∏a
pierwszym etapem reintegracji nadrzecznych obsza-
rów Poznania.
Odbudowa historycznego mostu Cybiƒskiego jest

pierwszym i zarazem kluczowym projektem realizo-
wanym w ramach dzia∏aƒ operacyjnych na pilota˝o-
wym obszarze rewitalizacji „Âródka”. Zgodnie z za-
∏o˝eniami Miejskiego Programu Rewitalizacji dla
miasta Poznania przywrócenie tego historycznego
po∏àczenia mi´dzy Ostrowem Tumskim a Âródkà
przyczynia si´ do szeregu korzystnych zmian w tej
cz´Êci miasta. Rozpoczà∏ si´ proces aktywizacji tu-
rystycznej terenów nad Wartà i Cybinà, zosta∏o wy-
dobyte i wyeksponowane ukryte dotàd pi´kno
dzielnicy Âródka. Obydwa obszary po raz pierwszy
od bardzo dawna zaistnia∏y jako jedna ca∏oÊç na tu-
rystycznej mapie Poznania i stanowià wa˝ny ele-
ment na osi Traktu Królewsko-Cesarskiego. 
Po roku funkcjonowania mostu mo˝na stwierdziç,

˝e cieszy si´ on wÊród poznaniaków i turystów du-
˝à popularnoÊcià. Ju˝ sama jego budowa wzbudza∏a
olbrzymie zainteresowanie mieszkaƒców naszego
miasta. Wykorzystane do budowy stare prz´s∏o mo-
stu Êw. Rocha pokona∏o d∏ugà i spektakularnà dro-
g´, zanim spocz´∏o w obecnym miejscu. Momentem 

kulminacyjnym w pracach nad jego budowà by∏a
operacja przeniesienia starego prz´s∏a nad istniejà-
cym mostem Mieszka I. By∏o to pierwsze tego typu
przedsi´wzi´cie w Polsce, bacznie Êledzone i wspie-
rane przez mieszkaƒców. 
Du˝ym wyró˝nieniem dla tej inwestycji by∏o otrzy-

manie w maju 2008 roku nagrody redakcji „Polskie
Drogi”, Instytutu Badawczego Dróg i Mostów
i Ogólnopolskiej Izby Gospodarczej Drogownictwa
„Polskie drogi XXI” za oryginalnà koncepcj´ wyko-
rzystania starego prz´s∏a mostu Êw. Rocha oraz
za innowacyjnoÊç w technicznej realizacji przedsi´-
wzi´cia. Âwiadczyç to mo˝e o wysokiej akceptacji
spo∏ecznej oraz o uznaniu, jakie zyska∏ ten projekt
w skali kraju. 
Z prawdziwà przyjemnoÊcià przekazuj´ do ràk

Paƒstwa, w rocznic´ otwarcia mostu, niniejsze
opracowanie stanowiàce pamiàtk´ tego wydarzenia.
Mam równoczeÊnie nadziej´, ˝e most przyczyni si´
do odnowy Âródki, zwi´kszenia jej atrakcyjnoÊci
w oczach turystów oraz podniesienia standardu
˝ycia mieszkaƒców.

Ryszard Grobelny
Prezydent Miasta Poznania



Zapomniana Âródka

Âródka, która poczàtkowo stanowi∏a osad´ ksià˝´-
cà, w XIII wieku podarowana zosta∏a poznaƒskim
biskupom. W koƒcu XII wieku wyznaczony zosta∏
prostokàtny rynek, a wybudowany w jego obr´bie
koÊció∏ Êw. Ma∏gorzaty by∏ najwi´kszy spoÊród
wszystkich podmiejskich Êwiàtyƒ. W póêniejszym
okresie nastàpi∏a lokacja Poznania na lewym brzegu
Warty, co spowodowa∏o stagnacj´ Âródki, która
funkcjonowa∏a jako przedmieÊcia a˝ do 1800 roku,
kiedy to w∏àczono jà w granice administracyjne Po-
znania. Wspó∏czeÊnie obszar ten znajduje si´ w gra-
nicach dzielnicy Nowe Miasto. Po∏o˝ony jest
nad rzekà Cybinà, b´dàcà dop∏ywem Warty, na
wschód od Ostrowa Tumskiego.
Ze wzgl´du na swój kilkusetletni rodowód, Âródka

posiada wyjàtkowy charakter zabudowy, uk∏ad urba-

nistyczny oraz bogactwo zabytków architektury. Jest
terenem historycznie zwiàzanym z Ostrowem Tum-
skim, rzekami Cybinà i Wartà, o najwy˝szym znacze-
niu symbolicznym i historyczno-kulturowym rangi
europejskiej, ogólnonarodowej, regionalnej i lokal-
nej. W zwiàzku z tym obszar Âródki w∏àczony zosta∏
w stref´ ochrony konserwatorskiej i archeologicznej. 
Âródka wraz z Ostrowem Tumskim tworzy histo-

ryczne centrum Poznania. Posiada kluczowe zna-
czenie funkcjonalno-przestrzenne dla rozwoju za-
równo ca∏ego obszaru ÊródmieÊcia, jak i turystyki
i rekreacji. Jest fragmentem „Szlaku Piastow-
skiego”, który prowadzi przez miejscowoÊci zwiàza-
ne z poczàtkami Paƒstwa Polskiego. Po∏o˝ona jest
tak˝e na szlaku Traktu Królewsko-Cesarskiego, ∏à-
czàcego najwartoÊciowsze i najatrakcyjniejsze kul-
turowo i historycznie obszary i obiekty Poznania,
pochodzàce z ró˝nych epok.
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Historia mostu Cybiƒskiego

Most przez stosunkowo wàskà Cybin´ budowano
od czasu powstania na Ostrowie Tumskim pierw-
szych osad ludzkich. By∏ on, do momentu lokacji
miasta w 1253 roku, wa˝nym elementem komuni-
kacyjnym i gospodarczym, ∏àczàcym sàsiadujàce ze
sobà siedziby ksi´cia i biskupa z intensywnie rozwi-
jajàcym si´ podgrodziem na Âródce. Kto by∏ w∏aÊci-
cielem mostu – ksià˝´, biskup czy mo˝e gmina
Êródecka – nie wiadomo. Nie wiadomo równie˝, kto
most budowa∏, kto p∏aci∏ za budow´ i utrzymanie
i czy ju˝ wtedy pobierano myto za przejazd przez
most.
Po przeniesieniu miasta na lewy brzeg Warty zmie-

ni∏y si´ funkcje i zadania mostu. Rola osady
na Âródce zmala∏a, a most sta∏ si´ wa˝nym ogni-
wem komunikacyjnym ∏àczàcym siedzib´ ksi´cia

i nowe, szybko rozwijajàce si´ miasto ze wschodni-
mi cz´Êciami kraju. Most przej´∏a na w∏asnoÊç kuria
biskupia i do niej nale˝a∏o jego utrzymanie i pobie-
ranie myta.
Najstarszy zachowany widok mostu Cybiƒskiego

(lub, jak go te˝ nazywano, Âródeckiego) znaleêç
mo˝na na planie Brauna i Hogenberga z 1618 roku.
Widaç na nim solidnà bram´ stra˝niczà na Ostrowie
Tumskim, nawiàzujàcà do muru obronnego; sà to
prawdopodobnie pozosta∏oÊci o sto lat starszych
fortyfikacji biskupa Lubraƒskiego. Z planu wynika,
˝e most Cybiƒski mia∏ podobnà do innych, prostà
konstrukcj´ le˝ajowà i oko∏o 50 m d∏ugoÊci. Podob-
nie jak inne poznaƒskie mosty, nara˝ony by∏
na uszkodzenie przez wod´ powodziowà, w mniej-
szym natomiast stopniu zagra˝a∏ mu przep∏ywajàcy
lód. Cybina by∏a rzekà spokojniejszà od Warty
i niebezpieczeƒstwo katastrofalnego zniszczenia
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mostu by∏o mniejsze. Ze wzgl´du na gnicie drew-
na w podporach most musia∏ byç odbudowywany
(wymieniany na nowy mniej wi´cej co 25 lat). 
W XIX wieku most Cybiƒski, mimo ˝e by∏ usytu-

owany wewnàtrz twierdzy pruskiej i odgrywa∏ na co
dzieƒ niewàtpliwie wa˝nà rol´ komunikacyjnà,
przez w∏adze miasta i twierdzy traktowany by∏
po macoszemu. Oko∏o 50 m na pó∏noc od niego
znajdowa∏a si´ Êluza z górnym pomostem nale˝àca
do fortyfikacji i s∏u˝àca wojsku jako most. Podczas
nieodzownych remontów mostu Âródeckiego w∏a-
dze wojskowe niech´tnie, za op∏atà, udost´pnia∏y
most na Êluzie dla ruchu cywilnego.
Zachowana fotografia z 1888 roku pokazuje drew-

niany most Cybiƒski zbudowany z obrabianych be-
lek, kraw´dziaków i desek, odpowiednio do XIX-
-wiecznej sztuki ciesielskiej. W tle widaç Âródk´
z dominujàcym szczytem koÊcio∏a Êw. Ma∏gorzaty.
Aczkolwiek na poczàtku XX wieku ruch ci´˝arowy
i podró˝ny odbywa∏ si´ za pomocà wozów kon-
nych, to jednak ich ∏adownoÊç ros∏a, a spotykajàce
si´ na moÊcie kierunki: bydgoski, wrzesiƒski i kali-
ski by∏y celem i êród∏em coraz cz´stszych przejaz-
dów. Wed∏ug pomiarów ruchu drogowego na mo-
Êcie Cybiƒskim na prze∏omie paêdziernika
i listopada 1902 roku w dni powszednie przez most
przechodzi∏o oko∏o 10 tysi´cy pieszych, przeje˝d˝a-
∏o oko∏o 1000 wozów konnych i oko∏o 100 cykli-
stów. Ruch pieszych i wozów konnych mia∏ swoje
szczyty, ale za∏ó˝my, ˝e odbywa∏ si´ on równomier-
nie podczas 12 godzin dziennych, co daje oko∏o 800
pieszych na godzin´ lub 12 pieszych na minut´. Ra-
chunek ten, choç mocno uproszczony, jest jednak
dobrym elementem informujàcym o codziennym
˝yciu Âródki w przesz∏oÊci. Brak natomiast wiado-

moÊci, jak d∏ugo za przepraw´ mostem Cybiƒskim
pobierano myto. 
Drewniany, wàski most Cybiƒski takiego obcià˝e-

nia nie wytrzymywa∏, a ka˝da naprawa, która z ko-
niecznoÊci musia∏a ruch kierowaç przez Tam´ Ber-
dychowskà lub most wojskowy na tamie, by∏a
wielkim utrapieniem dla wozów i pieszych. Pomi-
mo ˝e koryto Cybiny dla wysokiej wody by∏o tylko
korytem ulgi uruchamiajàcym si´ podczas bardzo
wysokich stanów wody, to ka˝da z powodzi wyrzà-
dza∏a mostowi szkody. Zabezpieczeniem przed ze-
rwaniem przez wod´ powodziowà by∏y np. szyny
tramwajowe u∏o˝one na moÊcie i balastujàce go.
Sta∏ego mostu o konstrukcji ˝elaznej przeprawa

cybiƒska doczeka∏a si´ dopiero w 1905 roku. Decy-
zj´ o jego budowie podj´to w 1903. Przez rok trwa-
∏y pertraktacje z w∏adzami wojskowymi – przyczó-
∏ek mostu od strony Ostrowa Tumskiego trzeba
by∏o wbudowaç w mur forteczny. Ostatecznie
w lipcu 1904 roku rozpocz´to budow´ mostu,
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a w lipcu 1905 roku oddano go do u˝ytku. Na czas
budowy obok mostu zbudowano drewniany most
objazdowy. Budow´ zrealizowa∏a gdaƒska firma
„Alex Frey Hoch- und Tief Aktiengesellschaft”,
której reprezentantem na terenie Poznania by∏ bu-
downiczy Edmund Baranowski. Most Cybiƒski
mia∏ 64,4 m d∏ugoÊci przy Êwietle w przestrzeni
podpór 62,8 m, 13 m szerokoÊci, w tym 8 m jezdni
i 2,5-metrowe obustronne chodniki zw´˝one
o wbudowanà w nie stalowà konstrukcj´ noÊnà
mostu. Jego ustrój noÊny tworzy∏y dwa st´˝one gó-
rà dêwigary kratowe o bardzo wydelikaconej kon-
strukcji. Nowy most usytuowano w miejscu do-
tychczasowego, drewnianego. Inwestorem by∏a
prowincja poznaƒska, odpowiednik obecnego wo-
jewództwa wielkopolskiego. Informacja ta jest o ty-
le wa˝na, bo wynika z niej, ˝e ówczesna Trasa
Chwaliszewska zaliczana by∏a nie tylko do dróg

miejskich, ale te˝ krajowych. Pomimo ˝e by∏a ona
wàska i kr´ta, jej rang´ komunikacyjnà uznawano
za wa˝nà.
Podczas przejazdu ci´˝szych pojazdów niektóre

z delikatnych elementów ulega∏y wyboczeniu (traci-
∏y noÊnoÊç) i most straci∏ wymaganà zdolnoÊç
do przenoszenia obcià˝eƒ. Po szeÊciu latach u˝ytko-
wania przy trudnych do wyegzekwowania ograni-
czeniach w ruchu drogowym zdecydowano si´ most
rozebraç i wybudowaç nowy.
Do przygotowania projektu nowej przeprawy

przez Cybin´ przystàpiono w 1912 roku, a w listo-
padzie 1913 most przekazano do u˝ytkowania. Pro-
jekt wykona∏ budowniczy rzàdowy Schlusselburg
i on równie˝ nadzorowa∏ inwestycj´. Budowa pole-
ga∏a na wykonaniu nowego przyczó∏ka od strony
Âródki, tak aby nowy most by∏ prostym przed∏u˝e-
niem ulicy Ostrówek, oraz zdemontowaniu starej
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i ustawieniu nowej konstrukcji noÊnej. Budow´
przyczó∏ka rozpocz´to w czerwcu 1913 roku,
w sierpniu firma „Gollnow i Syn” ze Szczecina roze-
bra∏a starà konstrukcj´ i zmontowa∏a nowà, a 13 li-
stopada tego samego roku uroczyÊcie otwarto most.
Nowy ustrój noÊny mostu równie˝ by∏ stalowy

kratowy, o wyraênie silniejszych elementach wykra-
towania. Kratowe dêwigary g∏ówne, zgodnie z ów-
czesnà modà, otrzyma∏y tzw. kszta∏t kapelusza
napoleoƒskiego. SzerokoÊç jezdni mia∏a 7 m, a obu-
stronne chodniki po 3 m, zw´˝one wbudowanà
w nie konstrukcjà dêwigarów.
Historia Cybiƒskiego mostu ˝elaznego zakoƒczy-

∏a si´ 5 wrzeÊnia 1939 roku. Wycofujàce si´ woj-
sko polskie wysadzi∏o most. Nie nadawa∏ si´ ju˝
do naprawy i Niemcy w jego miejsce zbudowali
most drewniany, który przetrwa∏ do lutego 1945
roku. 
Po II wojnie Êwiatowej w∏adze polskie doÊç szyb-

ko przystàpi∏y do odbudowy mostu Cybiƒskiego.

Ustrój noÊny stanowi∏y walcowe dêwigary stalowe
o rozpi´toÊci oko∏o 8 m z drewnianà jezdnià i chod-
nikami. Drewniane podpory od strony górnej wody
chronione by∏y mocno pochy∏ymi drewnianymi
izbicami ze stalowym no˝em. Most by∏ bardzo sta-
rannie wykonany przez przedwojennych mistrzów
i nale˝ycie utrzymywany przez s∏u˝by drogowe.
W wyniku nasilania si´ procesów gnilnych oko∏o
roku 1960 wymieniç trzeba by∏o podpory mostu.
Jako ustrój noÊny, oparty na drewnianych podpo-
rach, wykorzystano sk∏adany most wojskowy
autorstwa amerykaƒskiego in˝yniera Bailey’a mon-
towany z przewo˝onych stalowych elementów ∏à-
czonych na sworznie. Most Bailey’a oparty by∏
na przyczó∏kach dawnego mostu Cybiƒskiego i ∏à-
czy∏ bezpoÊrednio Âródk´ z Ostrowem Tumskim.
Most ten dobrze spe∏nia∏ swoje zadanie do 1970 ro-
ku. Po wybudowaniu oko∏o 200 m na po∏udnie no-
wego mostu z betonu spr´˝onego – mostu Miesz-
ka I, most Bailey’a zosta∏ rozebrany. 
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Budowa nowego mostu Cybiƒskiego

Po rozebraniu w 1970 roku drewnianego mostu
ko∏o katedry i zbudowaniu mostu Mieszka I, po∏à-
czenie mi´dzy Ostrowem Tumskim i Âródkà, a dalej
z centrum miasta sta∏o si´ k∏opotliwe – szczególnie
dla mieszkaƒców Âródki, natomiast mieszkaƒcy
miasta oraz turyÊci na Âródk´ nie zaglàdali. Znala-
z∏a si´ ona na marginesie ˝ycia miasta. T́  wyjàtko-
wà, starà dzielnic´ Poznania zniszczy∏a niefortun-
na decyzja przeprowadzenia przez nià jednej
z g∏ównych tras komunikacyjnych – trasy w kierun-
ku Warszawy. Likwidacji uleg∏ rynek Âródecki
– miejsce o swoistym klimacie. Mia∏ on co prawda
doÊç podniszczonà zabudow´ – po∏udniowà pierze-
j´ stanowi∏y jeszcze drewniane, ustawione szczyta-
mi od frontu domy, ale istnia∏a mo˝liwoÊç ich archi-
tektonicznie przemyÊlanej rewitalizacji. Rynek jako
centrum najstarszej dzielnicy Poznania zniknà∏ ju˝
nieodwracalnie.

Do wrzeÊnia 1939 roku na Âródk´ doje˝d˝a∏
tramwaj, a z rynku Âródeckiego kursowa∏y trolej-
busy do G∏ównej i na osiedle Warszawskie. Trolej-
busy by∏y jedynym funkcjonujàcym, zresztà a˝
do roku 1970, miejskim Êrodkiem komunikacyj-
nym do tych dzielnic. Âródka by∏a wi´c – odpo-
wiednio do wspomnianego czasu – swego rodzaju
w´z∏em komunikacji miejskiej. Przemieszczajàcy
si´ ludzie o˝ywiali dzielnic´, rynek oraz handel
dzielnicowy. Na rynku odbywa∏y si´ targi produk-
tów wiejskich (warzyw, jaj, drobiu, kwiatów). By∏a
te˝ piekarnia, w której wypiekano najlepsze w Po-
znaniu „wieƒce”.
W okresie mi´dzywojennym i po wojnie do ro-

ku 1968 przez Âródk´ odbywa∏ si´ równie˝ ruch sa-
mochodów – wed∏ug obecnych ocen niedu˝y. Most
Cybiƒski by∏ jedynym mostem przez Cybin´ na tra-
sie z Poznania do Warszawy. Innej drogi nie by∏o.
Rozebrany oko∏o roku 1970 drewniany most Cy-

biƒski przekszta∏ci∏ Âródk´ w dzielnic´ (w randze
osiedla) odizolowanà od centrum miasta, a przebita
trasa komunikacyjna – bez zjazdu na Âródk´
od strony miasta – t´ izolacj´ pog∏´bia∏a. W ten spo-
sób Âródka zacz´∏a podupadaç.
Brak mostu Cybiƒskiego – mostu ze Âródki

na Ostrów Tumski – dla mieszkaƒców Âródki by∏
bardzo odczuwalny. Staranie o jego odbudow´,
a dok∏adnie rzecz bioràc, budow´ nowego mostu
podejmowa∏a z umiarkowanym skutkiem Rada
Osiedla Ostrów Tumski-Âródka-Zawady. Starania
nabra∏y realnych form od czasu podj´cia decyzji
o budowie nowej konstrukcji mostu Êw. Rocha,
a póêniej o realizacji Miejskiego Programu Rewita-
lizacji, w ramach której most ostatecznie zosta∏
odbudowany. Na nowà mo˝liwoÊç wykorzystania
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dotychczasowej stalowej konstrukcji prz´s∏a stare-
go mostu Êw. Rocha zwróci∏ uwag´ prof. Witold
Wo∏owicki, kierownik Zak∏adu Budowy Mostów
na Politechnice Poznaƒskiej. Konstrukcja ta by∏a
zbyt wàska dla nowego mostu Êw. Rocha, nato-
miast jej stan techniczny by∏ bardzo dobry, a roz-
pi´toÊç 70 m idealnie zgodna z rozpi´toÊcià przed-
wojennego stalowego mostu Cybiƒskiego.
Podczas rozbiórki starego mostu Êw. Rocha kon-

strukcj´ prz´s∏a w ca∏oÊci przeniesiono nad Cybin´
i u∏o˝ono na prowizorycznych podporach w po-
przek rzeki. Koncepcja wykorzystania konstrukcji
mostu Êw. Rocha jako mostu Cybiƒskiego spotka∏a
si´ z rozbie˝nymi poglàdami. Przetransportowanie
wa˝àcej 400 ton konstrukcji na odleg∏oÊç oko∏o
jednego kilometra i przeniesienie jej nad istniejà-
cym mostem Mieszka I by∏o zadaniem technicznie
trudnym. W po∏àczeniu z koniecznoÊcià budowy

nowych, odpowiednich dla konstrukcji fundamen-
tów, koszt operacji niewiele odbiega∏ od kosztu bu-
dowy nowego mostu przez Cybin´.
Podejmujàc decyzj´, trzeba by∏o braç pod uwag´

równie˝ opini´ mieszkaƒców Poznania. Ci´cie
na z∏om istniejàcej konstrukcji ca∏ego mostu,
do którego wielu poznaniaków mia∏o swój osobisty
sentyment, i budowanie kawa∏ek dalej mostu nowe-
go, spotka∏oby si´ z oporami i protestami obywateli.
Przetransportowaniem prz´s∏a zaj´∏o si´ Przedsi´-

biorstwo Us∏ug Technicznych „Intercor” Sp. z o.o.
z Zawiercia, które wraz z Biurem In˝ynieryjno-
-Technicznym „Karo” s.j. wygra∏o og∏oszony przez
Zarzàd Dróg Miejskich przetarg na budow´ nowego
mostu Cybiƒskiego. 
Prace podj´to w czerwcu 2007 roku, a zakoƒczo-

no pod koniec listopada 2007 roku. W tym czasie
od czerwca do sierpnia wykonano oczyszczenie,
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malowanie i prace przygotowujàce konstrukcj´
do ustawienia na nowych, innych podporach.
Transport mostu mia∏ kilka technicznie podob-
nych, ale funkcjonalnie zró˝nicowanych etapów:
• przesuni´cie konstrukcji mostu opartej po obu

stronach Cybiny o 850 metrów;
• podniesienie konstrukcji na wysokoÊç 9 me-

trów, to znaczy na wysokoÊç nawierzchni mostu
Mieszka I;
• przesuni´cie konstrukcji przez most Mieszka I;
• opuszczenie konstrukcji prz´s∏a po drugiej (pó∏-

nocnej) stronie mostu Mieszka I;
• nasuni´cie konstrukcji na nowo pobudowane

przyczó∏ki mostowe.
Bioràc pod uwag´ fakt, ˝e konstrukcja prz´s∏a wa-

˝y∏a 400 ton i mia∏a d∏ugoÊç 70 m i szerokoÊç 15 m,
wykonanie tych zadaƒ nie by∏o ∏atwe. Ze wzgl´du
na to, ˝e odbywa∏o si´ ponad korytem czynnej rzeki
Cybiny, w ograniczonym obszarze jej koryta, opera-
cja wymaga∏a du˝ego doÊwiadczenia i pomys∏owo-

Êci. Prac´ przy przemieszczeniu konstrukcji prz´s∏a
podj´∏a dwudziestoosobowa grupa robocza Przed-
si´biorstwa „Intercor” pod kierownictwem Kazi-
mierza Witkowskiego. By∏o du˝o zró˝nicowanych
czynnoÊci do wykonania, które zmienia∏y si´ w mia-
r´ post´pu robót. Dla mnie jako in˝yniera budowy
mostów wielkà przyjemnoÊcià by∏o obserwowanie
tych pilnie pracujàcych ludzi, z których ka˝dy do-
skonale wiedzia∏, co w danej chwili i wyst´pujàcej
fazie prac ma robiç. Na wyró˝nienie zas∏uguje
kierownik robót Kazimierz Witkowski,  doÊwiad-
czony technik o wyjàtkowym talencie organiza-
cyjnym. Nadzór inwestorski nad robotami pe∏ni∏
mgr in˝. Andrzej Urbaniak – bardzo doÊwiadczony
in˝ynier budowy mostów, który wczeÊniej kierowa∏
budowà nowego mostu Êw. Rocha.
Prz´s∏o mostu przemieszczano rozpi´te nad Cy-

binà. CzynnoÊci zwiàzane z przesuwaniem doko-
nywane by∏y wi´c równoczeÊnie po obu stronach
rzeki. Wymaga∏o to starannej koordynacji pracy
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grup pracujàcych na obu brzegach. Po ka˝dej stro-
nie czynnoÊci by∏y jednakowe.
Na ka˝dej ze stron rzeki na „taÊmie” o d∏ugo-

Êci 30 m i szerokoÊci 3 m, zespawanej z blach sta-
lowych o gruboÊci 3 cm u∏o˝ony by∏ trzydziesto-
metrowy tor kolejowy, a na nim ustawiony
specjalnie skonstruowany oÊmioosiowy wagon
o d∏ugoÊci 16 m. Na wagonie opierano koniec
prz´s∏a i ciàgnàc wagony równoczeÊnie po obu
stronach rzeki, przemieszczano prz´s∏o mostu
do koƒca toru. Potem prz´s∏o podnoszono i stalo-
wà „taÊm´” z torem przeciàgano po wyrównanym
gruncie o 15 m do przodu, opuszczano prz´s∏o
na wagony i przeciàgano o kolejne 15 m do przo-
du. Wagon z prz´s∏em zajmowa∏ na torze 15 m.
W ciàgu jednego dnia roboczego takich czynnoÊci
mo˝na by∏o wykonaç trzy lub cztery. To znaczy, ˝e
prz´s∏o przemieszczano z pr´dkoÊcià 45 lub 60 m
na dzieƒ. Przesuni´cie prz´s∏a o 850 m trwa∏o
wi´c oko∏o trzech tygodni. Do podnoszenia prz´-

s∏a korzystano z czterech nap´dzanych pompà ole-
jowà podnoÊników hydraulicznych o wielkoÊci
przeci´tnego wiadra i t∏okiem wysuwanym
do 5 cm, majàcych zdolnoÊç udêwigu i podnosze-
nia 400 ton ka˝dy. Po ka˝dej stronie rzeki praco-
wa∏y dwa takie podnoÊniki.
Si∏à pociàgowà przemieszczajàcà wagony obcià-

˝one prz´s∏em by∏y dwa niewielkie traktory wypo-
sa˝one w ∏y˝k´ spychaczowà od przodu i ∏y˝k´ ko-
parkowà na ramieniu od ty∏u – po jednym z ka˝dej
strony rzeki, natomiast do podnoszenia elemen-
tów rusztowaƒ i ich monta˝u – dwa samojezdne
dêwigi.
W ten sam sposób przesuni´to prz´s∏o przez most

Mieszka. Aby nie przecià˝yç konstrukcji mostu, to-
ry do przesuwu prz´s∏a u∏o˝one zosta∏y nad podpo-
rami mostu Mieszka.
Aby przesunàç prz´s∏o mostu Êw. Rocha przez

most Mieszka I, trzeba by∏o je ustawiç na stalowych
rusztowaniach o wysokoÊci 9 m (odpowiednik
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trzech pi´ter). Dokonano tego przy pomocy czte-
rech wczeÊniej opisanych podnoÊników – po dwa
po obu stronach rzeki. Etapy dzia∏ania by∏y nast´-
pujàce: ustawienie podnoÊników na pierwszym
segmencie stalowego rusztowania – podniesienie
prz´s∏a o 15 cm (tyle wysuwa si´ t∏ok z podnoÊni-
ka) – podparcie konstrukcji – przestawienie podno-
Êników na stalowych elementach o 15 cm wy˝ej
– podniesienie prz´s∏a i kolejne powtórzenie cykli.
Dla podniesienia prz´s∏a mostu Êw. Rocha na wy-
sokoÊç 9 m operacj´ takà trzeba by∏o powtarzaç 60
razy, co trwa∏o oko∏o trzech dni. Podobnie przebie-
ga∏o opuszczanie prz´s∏a po drugiej stronie mostu
Mieszka I.
W ca∏oÊci z przesuwaniem prz´s∏a, z budowà na-

wierzchni na moÊcie i robotami wykoƒczeniowymi
operacja trwa∏a szeÊç miesi´cy. Samo przesuwanie
mostu po moÊcie zaj´∏o kilka godzin. Transport

prz´s∏a mostowego i przenoszenie mostu przez
most cieszy∏o si´ du˝ym zainteresowaniem spo∏e-
czeƒstwa Poznania i okolic.
Wieczorem 7 grudnia 2007 roku odby∏o si´ uro-

czyste otwarcie nowo odbudowanego mostu ze
Âródki na Ostrów Tumski. Oficjalnie most otworzy-
li: marsza∏ek województwa wielkopolskiego – Ma-
rek Woêniak, przewodniczàcy Rady Miasta Pozna-
nia – Grzegorz Ganowicz oraz wiceprezydent miasta
Poznania – Miros∏aw Kruszyƒski. UÊwietniajàcy
swojà obecnoÊcià oraz dokonujàcy obrz´du poÊwi´-
cenia nowo zbudowanego mostu metropolita po-
znaƒski ksiàdz arcybiskup Stanis∏aw Gàdecki patro-
nem mostu uczyni∏ pierwszego historycznego
biskupa Polski i Poznania – Jordana, który 1000 lat
temu chrzci∏ ksi´cia Mieszka I. Od tego dnia most
dawniej zwany Cybiƒskim nosi nazw´ mostu Bisku-
pa Jordana.
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Podstawowe dane geometryczne
nowego mostu Cybiƒskiego

Rozpi´toÊç teoretyczna 70,0 m
D∏ugoÊç ca∏kowita 72,30 m
SzerokoÊç ca∏kowita 14,878 m
WysokoÊç           
od dolnej kraw´dzi do górnej kraw´dzi
konstrukcji 9,495 m

Rozstaw poprzeczny ∏uków 9,53 m
WysokoÊç dêwigarów g∏ównych od 1775 mm

do 1835 mm
Masa ca∏kowita 360 t
Nity 48986 sztuk

Kalendarium budowy nowego
mostu Cybiƒskiego

• 1 paêdziernika 2002 r. 
Stalowa konstrukcja mostu Êw. Rocha zostaje

podniesiona z miejsca, w którym znajdowa∏a
si´ 89 lat. Do demonta˝u prz´s∏a nurtowego u˝y-
to dwóch pontonów. WypornoÊç ka˝dego z nich
wynosi∏a 600 ton. Na ich wzmocnionych pok∏a-
dach ustawiono po jednej parze wie˝ obejmujà-
cych prz´s∏o z obu stron. Za poÊrednictwem tra-
wersu, na którym opar∏o si´ prz´s∏o, podniesiono
konstrukcj´ stalowà prz´s∏a. Oko∏o godz. 14 bar-
ki razem z prz´s∏em zacz´∏y p∏ynàç z nurtem rze-
ki. Po 2,5 godzinach powolnego opuszczania sta-
lowa konstrukcja prz´s∏a nurtowego spocz´∏a
nad cybiƒskim kana∏em ulgi. Tutaj czeka∏a na po-
dró˝ na nowe miejsce w roli konstrukcji mostu
Cybiƒskiego.

• 7 marca 2006 r. 
Uchwa∏à nr LXXXIX/1006/IV/2006 Rady Miasta

Poznania z dnia 7.03.2006 r. zosta∏ przyj´ty Miej-
ski Program Rewitalizacji – etap pilota˝owy:
„Âródka”. Kluczowym projektem pierwszej edycji
Miejskiego Programu Rewitalizacji by∏a Budowa
mostu Cybiƒskiego mi´dzy Âródkà a Ostrowem Tum-
skim w Poznaniu. Celem tego przedsi´wzi´cia jest
reintegracja Ostrowa Tumskiego i Âródki oraz jej
o˝ywienie.

• 20 lipca 2006 r.
Zarzàd Województwa Wielkopolskiego skierowa∏

projekt Budowa mostu Cybiƒskiego mi´dzy Âródkà
a Ostrowem Tumskim w Poznaniu do dofinansowania
ze Zintegrowanego Programu Operacyjnego Roz-
woju Regionalnego, w ramach priorytetu III Roz-
wój lokalny, dzia∏anie 3.3 Zdegradowane obszary miej-
skie, poprzemys∏owe i powojskowe; poddzia∏anie 3.3.1
Rewitalizacja obszarów miejskich. Umowa zosta∏a
podpisana 8 grudnia 2006 roku. Przy wartoÊci pro-
jektu: 8 604 600,98 z∏, kwota dofinansowania wy-
nios∏a: 7 313 918,47 z∏.

• 22 sierpnia 2006 r.
Dokonano wyboru najkorzystniejszej oferty

w przetargu na „Opracowanie projektu budowlano-
-wykonawczego wraz z wykonaniem robót budow-
lanych zwiàzanych z budowà mostu Cybiƒskiego
w Poznaniu (mi´dzy Âródkà a Ostrowem Tum-
skim)”. Przetarg wygra∏o konsorcjum, w sk∏ad któ-
rego wchodzà: „Intercor” Sp. z o.o. z Zawiercia,
Grabowski, Król i wspólnicy, Biuro In˝ynieryjno-
-Techniczne „Karo” s.j. Umowa z wykonawcà zosta-
∏a podpisana 31 sierpnia 2006 roku.
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• Wrzesieƒ 2006 r. – styczeƒ 2007 r.
Zakoƒczenie opracowania dokumentacji technicz-

nej i uzgodnienie projektu mostu.

• Luty – sierpieƒ 2007 r. 
Konserwacja starego prz´s∏a mostu Êw. Rocha.

Prz´s∏o zostaje ocynkowane, wymienione sà ele-
menty skorodowane, konstrukcja przystosowa-
na jest do nowej funkcji – k∏adki dla pieszych. Roz-
poczynajà si´ przygotowania do transportu.

• Maj – czerwiec 2007 r. 
Badania archeologiczne w miejscu budowy przyczó∏-

ków. Instytut Prahistorii UAM odkrywa pozosta∏oÊci
dawnych przepraw mostowych z czasów Miesz-
ka I i Boles∏awa Chrobrego oraz póênoÊredniowiecz-
nej ulicy przez Ostrówek.

• 6-19 wrzeÊnia 2007 r. 
Operacja transportu prz´s∏a dawnego mostu Êw.

Rocha. Konstrukcja, która wa˝y ok. 360 ton, prze-
wo˝ona jest, krótkimi odcinkami, po torach kolejo-
wych. Pokonuje od kilkunastu do kilkudziesi´ciu
metrów dziennie. Ca∏a trasa liczy oko∏o jednego ki-
lometra d∏ugoÊci. W tym czasie trwajà te˝ przygoto-
wania do przeniesienia prz´s∏a nad mostem Miesz-
ka I. Budowane sà rusztowania.

• 20-27 wrzeÊnia 2007 r.
Specjalne si∏owniki podnoszà prz´s∏o na wysokoÊç

9 m.

• 28 wrzeÊnia – 1 paêdziernika 2007 r. 
Trwa najbardziej widowiskowa operacja in˝ynier-

ska w Polsce. Po raz pierwszy w kraju transportowa-

ny jest most przez most. Tym razem tory kolejowe
zosta∏y u∏o˝one w poprzek mostu Mieszka I. Przez
dwa dni, pod czujnym okiem specjalistów, prz´s∏o
transportowano na rusztowanie po drugiej stronie
mostu Mieszka I. Widowisko by∏o relacjonowane
przez wi´kszoÊç mediów, obserwowane przez tysià-
ce mieszkaƒców Poznania.

• 14-24 paêdziernika 2007 r. 
Ostatni etap transportu, od mostu Miesz-

ka I do miejsca wbudowania, prz´s∏o pokonuje
po torach kolejowych u∏o˝onych na rusztowaniu.

• 25 paêdziernika 2007 r. 
Konstrukcja zostaje osadzona na nowo wybudowa-

nych przyczó∏kach.

• 26 paêdziernika – 30 listopada 2007 r.
Nast´puje betonowanie p∏yty pomostowej, mon-

ta˝ dylatacji, uk∏adanie nawierzchni z kostki gra-
nitowej, spr´˝enie konstrukcji mostu stalowymi
kablami, wybudowanie dojÊç do mostu Cybiƒskie-
go, obudowanie przyczó∏ków ozdobnà ceg∏à klin-
kierowà. Wyposa˝enie mostu w instalacje odpro-
mieniowe i balustrady. Zak∏adanie oÊwietlenia
i iluminacji. Prace na moÊcie z uwagi na warunki
atmosferyczne prowadzone sà pod specjalnym na-
miotem.

• 20 listopada 2007 r.
Na wniosek Rady Osiedla Ostrów Tumski-Âródka-

-Zawady, Rada Miasta Poznania przyj´∏a uchwa∏´
nr XXVI/254/V/2007 Rady Miasta Poznania
z dnia 20.11.2007 r. w sprawie nadania mostowi
imienia biskupa Jordana. 
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• 7 grudnia 2007 r. 
Uroczyste otwarcie mostu Biskupa Jordana.
Z tej okazji dla mieszkaƒców Poznania przygoto-

wano wiele atrakcji. Zgromadzeni mogli podziwiaç
spektakl teatralny przygotowany przez Teatr Usta
Usta Republika oraz pokaz sztucznych ogni,
po którym nastàpi∏o pierwsze historyczne przej-
Êcie zaproszonych goÊci oraz mieszkaƒców przez
most. Witali ich przedstawiciele Rady Osiedla
Ostrów Tumski-Âródka-Zawady koszem Êródec-
kich sznek z glancem. W tym momencie rozpoczà∏
si´ tak˝e zaplanowany happening. Ka˝dy mieszka-
niec przechodzàc przez most móg∏ sam ozdobiç
i „oÊwietliç” most przygotowanym specjalnie na t´
okazj´ Êwiate∏kiem.

Pozosta∏oÊci mostów z czasów
Mieszka I i Boles∏awa Chrobrego
w Poznaniu 

Budow´ mostu na Cybinie w 2007 roku poprzedzi-
∏y badania wykopaliskowe kierowane przez Paw∏a
Pawlaka z Pracowni Archeologiczno-Konserwator-
skiej Henryka Klundera. W wykopie pod przyczó∏ek
„tumski”, usytuowanym bezpoÊrednio przed cegla-
nà konstrukcjà z czasów pruskich natrafiono na pa-
le sosnowe z mostu wzniesionego w 1939 roku oraz
pale i belki b´dàce pozosta∏oÊcià znacznie starszych
przepraw. Szczególnie interesujàce okaza∏y si´ te
ostatnie, które w Êwietle analiz dendrochronolo-
gicznych ∏àczyç mo˝na z czasami funkcjonowania
grodu wczesnopiastowskiego na Wyspie Tumskiej. 
Odkryto ∏àcznie 37 pali, niemal wy∏àcznie d´bo-

wych, tworzàcych dwa rz´dy, o przebiegu zgod-

nym z pierwotnà orientacjà przeprawy mostowej
– czyli na linii wschód-zachód. Rzàd po∏udniowy
tworzy∏o 19 pali, natomiast drugi, oddalony
ok. 2,6 m na pó∏noc – 6 pali d´bowych oraz frag-
ment sosnowej dranicy (fot. 16, 17b). Zachowa-
na d∏ugoÊç wydobytych reliktów mieÊci∏a si´
w granicach: 64-228 cm, natomiast Êrednica za-
sadniczo nie przekracza∏a 20 cm (zwykle od 12-
-13 cm do 17-19 cm, sporadycznie 22-23 cm). Pa-
le z Cybiƒskiego mostu by∏y zaciosane przy u˝yciu
siekiery trój-, czworo-, pi´cio- lub szeÊciobocznie,
rzadziej siedmiobocznie. Ich cechà charaktery-
stycznà jest du˝a liczba s∏ojów, wahajàca si´
od 128 do 227 przyrostów, Êwiadczàca o u˝yciu
pni starych drzew – w tym kontekÊcie stosunkowo
niewielkie Êrednice pali wskazujà na çwiartowa-
nie pni, w celu uzyskania budulca o mniejszych
gabarytach.
Oprócz zachowanych pozosta∏oÊci filarów mo-

stu odkryto 3 d´bowe belki, pochodzàce z górnej
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konstrukcji mostu, z których tylko jedna zacho-
wa∏a si´ w ca∏oÊci, natomiast pozosta∏e dwie we
fragmentach. W pierwszym przypadku mamy
do czynienia z okràglakiem, z umieszczonymi
w odleg∏oÊci 150 cm od siebie dwoma siod∏owa-
tymi zaciosami (fot. 17a). W przypadku belek za-
chowanych szczàtkowo, odnotowano podobnie
uformowane zaciosy. Z jezdnià mostu ∏àczyç
mo˝na fragmenty dwóch dranic: jedna z nich wy-
konana zosta∏a z drewna sosnowego (fot. 17b),
druga natomiast – z drewna d´bowego.
Ods∏oni´te podczas wykopalisk elementy pozwa-

lajà odtworzyç z pewnym prawdopodobieƒstwem
zarówno rodzaj konstrukcji, jak i wielkoÊç mostu
∏àczàcego Ostrów Tumski z Ostrówkiem i Âródkà.
Jego ci´˝ar wspiera∏ si´ na dwóch rz´dach piono-
wych pali, wbijanych w dno doliny w skupiskach

po pi´ç lub szeÊç sztuk i tworzàcych rodzaj wiàzek
(ryc. 18). Sàdzàc z rozmieszczenia owych skupisk
– wiàzek, przyjàç mo˝na, ˝e d∏ugoÊci prz´se∏ mo-
stu, czyli odleg∏oÊç mi´dzy filarami wynosiç mo-
g∏a oko∏o 1,7-2 m. Byç mo˝e potwierdzeniem tych
przypuszczeƒ jest zachowana w ca∏oÊci belka
o d∏ugoÊci 2,7 m, b´dàca prawdopodobnie pozo-
sta∏oÊcià legara. Spoczywa∏a ona zapewne na bel-
kach u∏o˝onych poprzecznie do osi mostu, te na-
tomiast osadzone by∏y na biegnàcych wzd∏u˝nie
st´˝niach, ∏àczàcych dwa sàsiadujàce filary mostu.
Na tak powsta∏ej konstrukcji montowana by∏a
jezdnia zbudowana z dranic (fot. 17b). Opisa-
na konstrukcja odnosi si´ wprawdzie do mostów
lednickich (A. Kola, G. Wilke 2000, ryc. 31-34, 36),
jednak przyjàç mo˝na, ˝e w analogiczny lub zbli-
˝ony sposób wzniesiono most w Poznaniu.
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Na podstawie analizy przestrzennej odkrytych
reliktów przyjàç mo˝na, ˝e szerokoÊç mostu Cy-
biƒskiego wynosiç mog∏a oko∏o 5 m. Jest to wiel-
koÊç, która nie odbiega od parametrów innych,
rozpoznanych choçby cz´Êciowo, mostów (A. Ko-
la, G. Wilke 2000, s. 44). Oryginalny stan zacho-
wania górnych partii niektórych pali daje mo˝li-
woÊç dokonania próby odtworzenia wysokoÊci
bezwzgl´dnej, na której znajdowa∏ si´ poziom
u˝ytkowy mostu. Wynosiç ona mog∏a od ok. 51,50
do 52,00 m nad poziom morza. Jak przypuszcza
Alfred Kaniecki (2004, s. 70), poziom wód w rze-
kach w Poznaniu wynosi∏ w drugiej po∏o-
wie X wieku oko∏o 51,5 m n.p.m. Z powy˝szych
uwag wynika, i˝ most rozpi´ty by∏ stosunkowo ni-
sko nad lustrem wody oraz – co nale˝y szczegól-
nie mocno zaakcentowaç – nad tà cz´Êcià dna do-
liny Cybiny, która okresowo tylko mog∏a byç
zalewana wodà, stanowiàc nieprzerwanie bagnisty
teren trudny do przebycia. W wyniku dokonanej

analizy stwierdziç mo˝na, i˝ poziom jezdni mostu
znajdowa∏ si´ ok. 3-4 m poni˝ej ówczesnych po-
ziomów u˝ytkowych zarówno na Ostrowie Tum-
skim, jak i na przeciwleg∏ym Ostrówku. D∏ugoÊç
mostu funkcjonujàcego w drugiej po∏o-
wie X i w pierwszej po∏owie XI wieku rekonstru-
owaç mo˝na na oko∏o 70-75 m.
Wiek opisanej konstrukcji ustalono na podsta-

wie analizy dendrochronologicznej, wykonanej
przez prof. M. Kràpca. Z 36 prób pobranych z re-
liktów mostu z wczesnego Êredniowiecza, dla 13
uzyskano daty roczne, dla 12 kolejnych okreÊlono
moment wyznaczajàcy terminus post quem Êci´cia
drzewa, zaÊ dla 11 nie zdo∏ano ustaliç momentu
pozyskania surowca. Ustalone daty wskazujà, ˝e
most zosta∏ wzniesiony prawdopodobnie w 979
roku przez Mieszka I i by∏ naprawiany w la-
tach: 987 (jeszcze za ˝ycia tego w∏adcy)
oraz 1006 i 1021 (ju˝ za panowania Boles∏awa
Chrobrego).
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Rewitalizacja Âródki

Wyst´pujàce wspó∏czeÊnie problemy oraz zapaÊç
spo∏eczno-gospodarcza Âródki majà swój poczàtek
w latach 60. i 70. XX wieku, kiedy to przez po∏u-
dniowà cz´Êç obszaru poprowadzono szerokà tras´
komunikacyjnà o znaczeniu mi´dzydzielnicowym
i tranzytowym. Inwestycja ta na kilkadziesiàt lat
wstrzyma∏a mo˝liwoÊci rozwoju Âródki.
W 2005 roku w∏adze Poznania zdecydowa∏y

o przystàpieniu do Miejskiego Programu Rewitali-
zacji. Decyzja o obj´ciu Âródki etapem pilota˝o-
wym Programu zapad∏a w wyniku analiz wyst´po-
wania stanów kryzysowych w przestrzeni miasta,
opinii mieszkaƒców oraz priorytetów wynikajàcych
ze strategii i planów rozwoju Poznania. 
G∏ówne dzia∏ania rewitalizacyjne na tym obszarze

majà na celu przede wszystkim przywrócenie Âród-
ce przestrzenno-funkcjonalnej integracji z resztà
miasta, odnow´ istniejàcych zasobów budowlanych
oraz modernizacj´ przestrzeni publicznej. Równie
wa˝ne jest podniesienie atrakcyjnoÊci turystycznej
obszaru oraz poprawa krajobrazu miejskiego i wa-
lorów przestrzennych miejsca. JednoczeÊnie nale˝y
podejmowaç dzia∏ania zmierzajàce do wzmocnienia
potencja∏u gospodarczego Âródki, tworzenia no-
wych szans rozwoju i miejsc pracy, polepszenia wa-
runków zamieszkania, a tak˝e wzrostu integracji
spo∏ecznej i poprawy bezpieczeƒstwa.
Kluczowym projektem ∏àczàcym dzia∏ania

przestrzenne i spo∏eczne na obszarze rewitalizacji
„Âródka” by∏a budowa nowej przeprawy nad
Cybinà.
Most Biskupa Jordana staje si´ obecnie miejscem

integrujàcym lokalne spo∏ecznoÊci, miejscem spo-

tkaƒ, rodzinnych spacerów, a tak˝e wielu wyda-
rzeƒ kulturalnych (uroczystoÊç otwarcia, grudnio-
wa procesja Êwiat∏a przez most Biskupa Jordana,
obchody Dnia GodnoÊci Osób Niepe∏nosprawnych
Umys∏owo, „Wieczór ˚ydowski” w ramach I Let-
niego Festiwalu Muzycznego „Cantemus Domino
in Laetitia”, przedstawienie „Szymanowski
na Âródce” itp.).
Dzi´ki dofinansowaniu projektu z Unii Euro-

pejskiej oraz wspó∏pracy wielu podmiotów w ra-
mach realizacji Miejskiego Programu Rewitalizacji
dla miasta Poznania, powsta∏a wysokiej jakoÊci
przestrzeƒ publiczna, która nie tylko ∏àczy dwa
brzegi Cybiny, ale równie˝ jest szansà na rozwój
sàsiadujàcych z nià terenów o wielkiej wartoÊci hi-
storycznej i kulturowej.
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Most nad Cybinà ma ponadtysiàcletnià histori´. Najstarszy dotàd zachowany

pisany dokument z informacjà o moÊcie pochodzi z roku 1150. Przez 1000 lat most

by∏ drewniany. Przez 40 lat (1968–2008) mostu nie by∏o. Pierwszy stalowy most ze

Âródki na Ostrów Tumski zbudowano w 1905 roku – w 1913 roku most ten

wymieniono na nowy, wysadzony przez wojsko w 1939 roku. Obecnie postawiony

jest trzecim w kolejnoÊci mostem stalowym nad Cybinà. Budowla jest bardzo solid-

na. JeÊli b´dzie starannie utrzymywana i chroniona przed korozjà, ma szans´ s∏u˝yç

Poznaniowi przez kolejne 1000 lat.

prof. dr hab. Andrzej Ry˝yƒski
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