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1. Wprowadzenie

Niniejszy program powstat w celu usystematyzowania dziat rzecz rozwoju
infrastruktury rowerowej na terenie Miasta Poznania.
Stanowi on wypetnienie zobogzaan wynikajacych z Uchwaty Nr XXI11/269/111/99
Rady Miasta Poznania z dnia 18 listopada 1999 r. w sprawiecpiezyj wdrazania
polityki transportowej Poznania.
Zakres czasowy realizacji przedmiotowego Programu obejmuje lata820Q@0/15.
Program ma odpowiedziena zapotrzebowanie spoteczne, jakim jest stworzenie
warunkow dla bezpiecznego ruchu rowerowego wsonge Ta najbardziej ekologiczna
forma transportu, ktora w wielu miastach europejskich ma 20-30 %atudzi
w podr@ach nie pieszych powinna by naszym migcie szczegoblnie rozwijana
ze wzgkdu na jej zalety dlgrodowiska i maliwos¢ znacznej poprawy warunkéw
mobilnasci mieszkacow. Obecny udziat ruchu rowerowego wyngszokoto 2,0% -
2,5% realizowanych podig nie pieszych powinien zostazwigkszony w wyniku
wprowadzenia ustabeprogramu do wielkéci okoto 4%.
Dodatkowym wanym impulsem do szerokiego rozwijania warunkow
dla bezpiecznego ruchu rowerowegp zblizajace sé Mistrzostwa Europy w Pitce
Noznej EURO 2012. Ta dia impreza sportowa me spowodowaw Poznaniu liczne
problemy komunikacyjne. Wzorem Berlina, w ktérym w 2006 roku odbyveaty
MistrzostwaSwiata w Pitce Nanej MUNDIAL 2006 warto zacfrié¢ mieszkacow
I gosci, aby w tym szczegolnie trudnym dla komunikacji okresie pedéssic w miar
mozliwosci na rower. Wymaga to przygotowania nie tylko drég rowerowych, &¢ ca
infrastruktury dostosowanej do EURO 2012, w tym szczegdlnie siepidmenych
parkingobw rowerowych.
Dobre warunki dla ruchu rowerowego ksztadtupkze pozytywny obraz Miasta
wkraju i na swiecie jako Miasta przyjaznego miesakam, atrakcyjnego

dla zamieszkania i inwestycji.



Dokument pod wzgdem struktury obejmuje nagiujace, zasadnicze tematy

dotyczce ruchu rowerowego i infrastruktury roweroweyj:

 Podstawy prawne i innezrodia wiedzy na temat prowadzenia ruchu

rowerowego,

* Mozliwosci poprawy w krotkim czasie i malym nakladem kosztow

bezpieczastwa i warunkow ruchu rowerowego (rowhieze wzgédu na EURO
2012) w tym:

0 wprowadzanie stref uspokojonego ruchu oznaczanych jako ,Strefa 307,

»1empo 307,
0 przygotowanie parkingdw rowerowych,
o wdrazanie nowej formy przemieszczania sbwerami publicznymi,
0 usprawnienia w przebiegu tras rowerowych na terenie Miasta,
* Turystyczne i rekreacyjne trasy rowerowe,
* Promocg ruchu rowerowego,

* Harmonogram rzeczowo-finansowy.

W efekcie prac kameralnych i terenowych powstata lista: drognmmych, stref
uspokojonego ruchu, parkingbw rowerowych wiyxzalni rowerédw i innych
przedsgwzie¢ rowerowych, ktoérych realizagjroztiozono na dziewi¢ lat. Niektore

projekty (inwestycje) realizowane stapowo.

2. Drogi rowerowe

2.1. Materiaty podstawowe — wytyczne dotyaxe drog rowerowych

Podstawowe wymogi dotygeze drog rowerowych okékaja nastpujace przepisy

prawne:

— Prawo o ruchu drogowym Ustawa z dnia 20 czerwca 1997 r. (tekst ijgdnol

uwzgkdniajacy wszystkie poniejsze zmiany);

— Rozporadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca

1999 r. w sprawie warunkow technicznych, jakim powinny odpowiattagi
publiczne i ich usytuowanie. (Dz. U. Nr 43 z 1999 r. poz. 430);



— Rozporadzenie Ministrow Infrastruktury oraz Spraw Waesnznych
I Administracji z dnia 31 lipca 2002 r. w sprawie znakow i sygwat
drogowych (DZ.U. Nr 170 z 2002 r. poz. 13930;

— Rozporadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 3 lipca 2003 roku w sprawie
szczegb6towych warunkéw technicznych dla znakéw i sygnatow drogowych
oraz uradzen bezpieczastwa ruchu drogowego i warunkéw ich umieszczania
na drogach (Dz.U. Nr 220 z 2003 r. poz. 2181) wraz zcZaikami 1,2,3,4.

2.2. Materiaty uzupetniajace —zrédta o tematyce rowerowej

Cennym uzupetnieniem polskich przepisow rewerowe materiaty zagraniczne

ttumaczone naggyk polski oraz rodzime opracowania wyni@@ z déwiadczeé

realizacyjnych wréd nich najwaniejsze:

- Postaw na Rower, Paghznik projektowania przyjaznej dla roweréw
infrastruktury, C.R.O.W. oraz ZG PKE — ,Miasta dla roweréw", Krakow 1999

— Miasta rowerowe miastami przyszép, Komisja Europejska, Dyrekcja
Generalna ds. Ochror§yodowiska, Wspdlnoty Europejskie, Belgia 2000

- Kopta T., Wdalewicz Z., Nowotka W., Transport Rowerowy, ,Rowerem
po Slasku”, Slaskim Zwiazek Gmin i Powiatow, Katowice 200,

— Hyla M., Miasta dla rowerdw, nie dla samochodow!, Fundacja \\espiger
Inicjatyw Ekologicznych, Wydawnictwo Zielone Brygady, Krakow 1996,

— Hyta M., Rowerowy Gdask, Rowerowa Polska, Polski Klub Ekologiczny 2006

Nieocenionymzrodiem informaciji i inspiracji ¢ strony internetowe dotygee

problematyki infrastruktury rowerowej i ruchu rowerowego .

2.3. Standardy infrastruktury rowerowej

Dla uszczegotowienia rozedan rowerowych, ktore nie wynikajbezpdrednio
z obowgzujacych przepisow, wskazane jest opracowanie dla Miasta Poznania
standardow infrastruktury rowerowej, ktére usystematyzowatylegzgiinnymi:

— zasady realizacji drég rowerowych przy okazji inwestycji drogowych,

— rozwigzania dotyczce nawierzchni drog rowerowych,

— organizagi ruchu rowerowego na skraywaniach,



— zasady realizacji parkingow rowerowych,

— zagospodarowanie drog rowerowych (pieszo-rowerowych) zigleni

- oznakowanie informacyjne drég rowerowych.
Standardy powinny zostaopracowane i zalecone do stosowania decyzj
Prezydenta Miasta Poznania. W niniejszym rozdziale zaprezantopodstawowe

wymagania dla standardow drog rowerowych.

2.3.1. Stownik poj eé

Pogcia: sciezka rowerowa, droga dla rowerow, pas ruchu dla roweréw, szlak
rowerowy @ za ubogie, aby na tych oklteniach budowa system hierarchicznej
klasyfikacji rozwhzan.

Niektérzy staraj sie do tych celow wykorzysta pojecie szlaku rowerowego,

ale okrélenie to bardziej kojarzone jest ze szlakiem turystycznyme iprzystaje

do szerokich zagadmie miejskiego ruchu rowerowego. Osoby zajace se

zawodowo projektowaniem lub realizacpzwiazan dla ruchu rowerowego wiedz
tez jak trudno, zwtaszcza w obszarach zurbanizowanych uzyskahiszej trasie
jednolite rozwizania techniczne. Dlatego w wydanym pr&&gski Zwiazek Gmin

i Powiatow poradniku planowania i projektowania tras rowerowychai3port

rowerowy”) zaproponowano przyie okrélenia TRASA ROWEROWA jako

podstawowego pegia dotycacego sieci. Z tej racji w catym niniejszym
dokumencie konsekwentnie postugiwang@ serminem TRASA ROWEROWA
jako terminem ogdéinym.

Na trag rowerowa moga sktada si¢ odcinki rozwazane jako:

— drogi dla roweréw (wyranie wyodebnione rozwiazania) przebiegage
niezalenie od drég publicznych i niepublicznych (parki, lasy, brzegi i bulwary
ciekéw, otoczenie linii kolejowych itp.),

— $ciezki rowerowe (stanowice element pasa drogowego),

— drogi pieszo-rowerowe z wydzielonymi pasami dla pieszych iernystow
lub z ruchem mieszanym,

— pasy ruchu dla roweréw (wyznaczone na jezdni),



kontrapasy rowerowe, ktére szczegodla odmiar paséw, gdy lokalizuje s¢

je na ulicach jednokierunkowych po lewej stronie i ruch rowerowy wdbse

w kierunku przeciwnym do obowzujacego wszystkie pojazdy,

— $luza rowerowa: oznakowany obszar na wlocie stowania z sygnalizagj
swietlna przed link zatrzyma dla samochodow, sk rowerzyci mog
na zielonymswietle ewakuowa si¢ z tarczy skrzyowania jako pierwsi przed
innymi  pojazdami  (tej formy rozwrania ruchu rowerowego
na skrzgowaniach nie uwzgtniaj jednak polskie przepisy),

— tacznik rowerowy: krotki odcinek wydzielonej drogi rowerowej, whwiajacy
przejazd rowerem np. przez koniec ulidgpej dla samochodow, podworko,
pasa,

— ulica przyjazna dla rowerow (ulica o ruchu uspokojonym): ulica, térek
predkos¢ miarodajna nie przekracza 30 km/h, oznaczona znakiem B-43
z wartagcia 30 km/h lub znakiem D-40 ,strefa zamieszkania”, wypgosa
W rozwigzania techniczne wymuszag ograniczenie pdkosci samochodéw
(progi zwalniajce, szykany, mate ronda); w wvaykowych przypadkach ulica
z ograniczeniem pdkosci do 40 km/h inie wiszej pedkosci miarodajnej,
o0 matym nagzeniu ruchu.

Trasy rowerowe powinnytzy¢ fatwe do zidentyfikowania punkty zainteresawa

Moga tez (ale nie musy) leze¢ w ciagach turystycznych szlakéw rowerowych.

Trasy rowerowe powinny mie nie wkcej niz 3 klasy, oznakowanie

identyfikacyjne i oznakowanie drogowskazowe.

Zaproponowano, aby na wzoér krajow, ktore anayieloletnie ddwiadczenie

z duzym ruchem rowerowym wprowadziv miastach klastrasy gtownej i trasy

zbiorczej rowerowej. Lokalne pgidzenia dla ruchu rowerowego lub ahiaosci

przejazdu o takim charakterze stanpwrupetnienie systemu tras rowerowych.

2.3.2. Podstawowe wymagania - zasady

Dobra praktyka tworzenia infrastruktury rowerowej i organizagjchu
rowerowego opiera si na metodologii tzw. griu wymogow holenderskiej

organizacji standaryzacyjnej CROW opublikowanej w pozniku projektowania



przyjaznej dla roweru infrastruktury. Naje dazy¢ do spetnienia nagbujacych
wymogow:

=  Spojnosé

Infrastruktura rowerowa tworzy spa@jealai¢ taczaca ze soh wszystkiezrodta

i cele podray.

» Bezpdaredniosé

Infrastruktura rowerowa stale oferuje rowerzystom najbardziej Kesghaue
pofaczenie (najbardziej optymalna droga przejazdu zeaslmgha dtugéc trasy

| czas jej przejazdu).

= Atrakcyjno §¢

Infrastruktura rowerowa jest zaprojektowana i tak dopasowana do otoczenia,
ze jazda na rowerze zapewnia wertylie wigksz atrakcyjngé¢é w poréwnaniu

z innymisrodkami transportu.

= Bezpieczaéstwo

Infrastruktura rowerowa gwarantuje bezpietstevo ruchu drogowego — zaréwno
rowerzystow, jak i innychaytkownikéw drog (minimalizacja punktow kolizji
ruchu rowerowego z innyndrodkami transportu i z pieszymi).

= Wygoda

Infrastruktura rowerowa umbwia szybki i wygodny przeptyw ruchu
rowerowego.

Pie¢ wymogdéw powinno b§ spelnione zawsze na poziomie: catej sieci
rowerowej Miasta (gtébwne, zbiorcze i lokalne trasy rowerowe), qregolnych
tras i ich odcinkow, konkretnych rozygian technicznych (skrzpwan,
przejazdow, kontrapasow itp.).

W praktyce holenderskie] przyjmujegsize jezeli co najmniej jeden z gtownych
wymogow (spojnét, bezpdrednias¢, atrakcyjndé, bezpieczastwo czy komfort)

nie jest spetniony, to infrastruktura rowerowa musi Zzoptaebudowana.

2.3.3. Nawierzchnie tras rowerowych

Ze wzgkdu na warunki ruchu rowerowego, najkorzystniejsze jest wykonywanie
nawierzchni tras rowerowych z asfaltu. Ten rodzaj nawierzchniinpenv byt

stosowany na wszystkich wydzielonych drogach rowerowych. W przypadku



wykonywania nawierzchni drog pieszo-rowerowych angdn stopniu segregacii

ruchu pieszego i rowerowego, izifym natzeniu kadego z rodzajow ruchu,

oprocz nawierzchni bitumicznych mave jest przygcie takze innych materiatow
nawierzchniowych, zapewnigjych jednak wigciwy komfort ruchu rowerowego

(w przypadku kostki betonowej musi to dykostka ,bezfazowa” utmna

na podbudowie betonowej, zapobiegaj powstawaniu nierdwioi nawierzchni).

Specjalna nawierzchnia tras rowerowych zmoby stosowana w obszarach

zabytkowych i na terenach zielonych, zawsze jednak musitdyawierzchnia

rébwna, nie powodgra nadmiernych drgaw czasie jazdy. Dopuszczalne jest
stosowanie nawierzchni z betonu cementowego tam, gdzie wynika
to z uwarunkowa konstrukcyjnych (np. mosty, tunele itp.).

Progi i uskoki wzdla i w poprzek trasy rowerowejasniedopuszczalne.

Przy matym ruchu pieszych dopuszczalna jest jednolita nawierzchodnika

| trasy rowerowej oraz wyznaczenie drogi dla roweréw podilinia poziom.

Kolor nawierzchni tras rowerowych to naturalny kolor asfaltu lub kokarwony,

chyba, ze inne uwarunkowania np. obszar zabytkowy wptyra zastosowanie

specjalnego rodzaju nawierzchni.

Kolor czerwony nalgy stosowa:

— na waniejszych przejazdach rowerowych (ulice eyl natzeniu i pedkaosci
ruchu samochodowego, przejazdy rowerowe o0 gorszych oébeagh
widocznaci, gtdwne trasy rowerowe),

— w obszarach diych konfliktéw piesi — rowerzgi,

— w przypadku rozwgzan specjalnych w jezdngluzy rowerowe),

— dla kostki betonowej na progach zwala@jch.

Gdy trasa rowerowa jest prowadzona w béppiniej bliskdci drzewa

lub koliduje z rdlinnoscia (drzewa), integrakn czescia nawierzchni asfaltowej

lub betonowej mog by¢ elementy krat o gstym zaplocie, chroace system
korzeniowy drzewa i umibiwiajace bezpieczny przejazd rowerzysty.PdFzewa
musi by oznaczony farkp odblaskow, a krata - uniemdiwia¢ pcslizg podczas
deszczu i zakleszczenie kota roweru. Niedopuszczain@osituzne szczeliny

I uskoki medzy krat i nawierzchm trasy rowerowe,.



Zadne elementy nawierzchni trasy rowerowej ani jezdni, na ktdigphiszczony
jest ruch rowerowy na zasadach ogoélnych nie powinny zaévismzelin
podtuznych.

Whpusty kanalizacji deszczowe] mysby¢ zabezpieczane rusztem o przebiegu
zeberek prostopadtym do kierunku jazdy przy uwdgleniu typowego toru ruchu
rowerzystow. Farby i tworzywa stosowane do oznakowania poziomego
nie powinny mié gorszej przyczeproi, niz pozostata nawierzchnia.

W niektorych przypadkach na trasach rowerowychzmacstosowa nawierzchnie
gruntowe. Zalecane jest wzmocnienie takiej nawierzchni poprzaalizacg
krzemianami, maiwe jest take wykonanie nawierzchni z tlucznia kamiennego
lub innego kruszywa dobrze Kliragego s¢ przy watowaniu. Powstanie takich
odcinkbw mae by usprawiedliwione wyicznie charakterem okolicy (np. park,
las) oraz przewidywanym wadznie sezonowym lub  weekendowym
wykorzystaniem jako trasa rekreacyjna.

Na drogi gruntowe dmace czscia rekreacyjnych tras rowerowych nie nagle
wysypywa gruzu budowlanego ani stosaivaruszyw o duej srednicy (powyej

40 mm), chybaze materialy te maj charakter podbudowy i pokrytey $gedm

z nawierzchni omowionych povig;.

2.3.4. Przekroje poprzeczne tras rowerowych

Szeroké¢ drogi rowerowej lub sciezki rowerowej (zgodnie z 8§ A47.
Rozporadzenia Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999 r.
w sprawie warunkéw technicznych, jakim powinny odpowéadeogi publiczne
I ich usytuowanie) powinna wynd@sminimum:

- 1,5 m - gdy jest ona jednokierunkowa,

- 2,0 m - gdy jest ona dwukierunkowa,

- 2,5 m - gdy z&ciezki jednokierunkowe] mogkorzyst& piesi,

— 3,0 m — gdy z&ciezki dwukierunkowej mog korzyst& piesi.

Szerokd¢ sciezki rowerowej naley ustald indywidualnie, jeeli oprécz
prowadzenia ruchu rowerowego petni ona inne funkcje.

Przekroje poprzeczne jednokierunkowego pasa rowerowego w jezdni powinna

wynosk co najmniej 1,5 m.
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2.3.5. Minimalna przestrze n dla rowerzysty

Rozporadzenia Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca
1999r.

L

SR SRS Swel. e s

— e — i —
— p— E— —— —

wysoko$¢ skrajni (§54)
-l

G@H, dclezka Jﬂ'ﬂ’z

rowerowa

Rysunek 1. Wymiary skrajni ciaiezki rowerowej

Wysoka¢ skrajni nad chodnikiem lufriezka rowerows powinna by nie mniejsza

niz 2,50 m Rysunek 1 a w wypadku ich przebudowy albo remontu zendy
zmniejszona do 2,20 m.

11



w005

ps ] | oe | | 0.as

* e cdniEsienio do mokej orchiteldury = wr CedniEsienio do ke ik
i krasazniko o wys, 0.05m wzizego, niz C.05m

025 | =050
120.75] 100 | »0.75]

- v odnEsienio do ninechomych przedmicke
(lararni, znaki drogoes, dizeeo iip. )

w conigsienivdo lica ican

Rysunek 2. Wymiary skrajni diaiezki rowerowej wg warunkéw holenderskich C.R.O.W

2.4. Trasy rowerowe w miejskich dokumentach planistcznych

Po raz pierwszy sprawami drog rowerowych Rada Miejska Pozizagia sk

w 1991 roku okrélajac, w Uchwale nr XXI1/146/91 Rady Miejskiej Poznania
zdnia 26 marca 1991 r. w sprawie drog rowerowych,ewalidowy drog
rowerowych w migcie i okrélajac jej podstawowy przebieg.

Przebieg planowanych drég rowerowych jest rowngkreslony w ,Studium
Uwarunkowa i Kierunkdw Zagospodarowania Przestrzennego Miasta Poznania”
przyjetym Uchwah nr XXI11/276/11/99 z dnia 23 listopada 1999 roku.

W programach wdrgeniowych zawartych w Studium mowieso konsultacjach

spotecznych, bez ktérych trudno jest uzyskae wspoétczesnych miastach
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rozwiazanie optymalne problemow transportowych. Temu celowi mayé&stu
proponowane w ,Studium...” ,Forum Komunikacyjne Poznania”. W ,Studium...”
wskazuje si takze na celow& opracowania modelu ,Miasta przyjaznego
rowerzystom i pieszym”,

Drogi rowerowe okrdone @ rowniez w projekcie ,Studium Uwarunkowa

i Kierunkdéw Zagospodarowania Przestrzennego Miasta Poznd&tyalgek 3.

KIERUNKI ROZWOJU ; --.;._
SYSTEMU TRANSPORTOWEGO - DROGI ROWEROWE | MIASTO POZNAN <

SRALA 1:35 000 LEGENDA

DI SARERTAE - KATEGORA I

OMOG] RAVIERCTWE - HATEGOEA |1

we  OROG ROWEROWE - TuRYETYEENE

ETUDILM UWARUNIKDWAN | EIERUNFOW oENe
ZAFOIPODARCHANIA FRIESTRIENNEGD

MIEIEHA FRACDIMS IRBANISTYCINA
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Rysunek 3. Kierunki rozwoju systemu transportowego — drogi rowerowe

Aktualnie na terenie Miasta Poznania wykonanych jest okoto 60 km drdg

rowerowych, ktore w diej mierze tworz zintegrowany systenRfysunek 3.
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Drogi i szlaki rowerowe w Poznhaniu
Stan w dniu 31 grucdnia 2006 r.

- - drogi rowerowe

= - drogi dla rowerdw i pieszych

- "utatwienia" dla rowerow

- turystyczne szlaki rowerowe

Opracowanie: Michal Beim, wspélpraca: Ryszard Rakower
Sekcja Rowerzystow Miejskich, Poznan

do Kérnika

Rysunek 4. Drogi i szlaki rowerowe w Poznaniu

2.5. Budowa systemu drog rowerowych

Spojnaé¢ infrastruktury rowerowej zaklada @loje systemem rowerowym
mozliwie wszystkich zrodet i celéow podrgy. Aby to osiagma¢ konieczne jest,
aby w ulicach, na ktérych dopuszczalnaedios¢ jest wiksza od 30 km/h
znajdowaly si drogi rowerowe, a w przestrzeniach egdry tymi ulicami
wyznaczone byly strefy ograniczonej ¢gkosci do 30 km/h lub strefy

zamieszkania.
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Nie jest to proces nitiwy do realizacji w krétkim czasie, dlatego najeprzyjac,
ze ze wzgkdu na bezpieczéastwo rowerzystow w przypadku remontow

i budowy wszystkich ulic, na ktorych przewiduje s¢ predkosé ruchu
od 50 km/h powinny by wykonane w miare mozliwosci przestrzennych drogi
rowerowe lub wyznaczone pasy dla rowerow

Oprocz budowy nowych odcinkéw drég rowerowych naley mieé¢ takze
na uwadze konieczn® modernizacji odcinkdw juz istniejacych, poniewa
rowniez od stanu droég rowerowych zalgy popyt uzytkownikow
na wykorzystywanie roweru jakosrodka transportu.

Dla ruchu rowerowego miejskiego i turystycznego bardzo istotne znacpeani
mozliwos¢ wykorzystania przepraw mostowych. Do takich mglelawny most
kolejowy midzy ulicami Garbary i Panny MariiRfysunek 5. Zapewnitby on
najkrotsze i najbezpieczniejsze gpmenie m¢dzy bardzo wanymi obszarami
kulturowymi i turystycznymi: Cytade] Ostrowem TumskimSrodka i terenami
nad Malt. Trasa rowerowa prowadzona starym mostem zapisana jesidiuig
uwarunkowa i kierunkdw zagospodarowania przestrzennego miasta Poznania.
Most nie jest wiasnaeia m. Poznania. Aktualnie ze wzglu na stan techniczny jest
zupetnie wyhczony z uytkowania. Aby most moégt obstugiwaruch pieszy

I rowerowy musi zostaprzegty przez miasto i wyremontowany.

Rysunek 5. Nieczynny most nad \Waniedzy ulicami Garbary i Marii Panny
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Kolejny nieczynny wiadukt znajdujeesna Goékcinie, nad torami linii klejowej
Pozna — Pita. Wiadukt znajduje siw ciagu trasy rowerowejatzacej ul. Wojska
Polskiego z terenami nad Rusgtkest on ponadto waym elementem tras
rowerowych i pieszych prowadzonych w klinie zielonym nad Bogalan&zacych
Sotacz, Gajcin, Rusatk, Strzeszynek i Kiekrza. Aktualnie wiadukt jest nieczynny

z powodu ztego stanu technicznego. Wiadukt wymaga remontu i przywrocenia
do normalnego zytkowania.

Dla codziennego rowerowego ruchu miejskiego wskazane jest wprowadeeni

na wzor drogowskazow samochodowych podobnych drogowskazow rowerowych
pokazugcych kierunki dojazdu do gtéwnych obszarow lub miejsc, np. centrum,
stadion Lecha, dworzec kolejowy itp. Oznakowanie takzie bardzo potrzebne
szczegOllnie w przypadku szerokiego uruchomienia roweréw publicznych
| wypozyczalni rowerowych.

Nalezy dazy¢ do sukcesywnego poszerzania Systemu Informacji Miejskiej
o system drogowskazéw rowerowych rozbudowywany wraz z rozwojeforiay
transportu

3. Poprawa w krotkim czasie i matym nakladem kosztow
bezpieczdéstwa i warunkow ruchu rowerowego.

Realizacja zapisanych w Programie drég rowerowych rzagsprawi
bezpieczastwo ruchu rowerowego tylko na wybranych kierunkach i w wybranym
przedziale czasowym. Nie rozyzuje to problemu rowerzystéw, ktorzyzjwbecnie
chcieliby bezpiecznie jlzi¢ po migcie. Szczegdlnie dotyczy to mtodzjeszkolnej,
ktorej rodzice cgsto nie pozwalaj na jazd rowerem ruchliwymi ulicami, a prawo
zabrania korzystania z chodnikdédw. Na niektérych obszarach Miasta rRaz@aly
osiedli podejmyj inicjatywy na rzecz wyznaczania bezpiecznych tras rowertbwy
Z konieczngci dotyczy to ograniczonego terenu esto ma stosunkowo maty wptyw
na ogolnomiejski ruch rowerowy. Z tego punktu widzenia celowym bytobyanebr
w jedno opracowanie zasad poprawy bezpigstrea | warunkéw ruchu rowerowego”,
ktore zapewnityby szyhk poprave bezpieczastwa ruchu rowerowego w catym
miescie, poprzez drobne modernizacje i usprawnienia. W ten sposatianmeatym

nakladem ulatwia rozwoj infrastruktury rowerowej, zwksza ilos¢ nowych,

16



bezpiecznych sciezek rowerowych. Realizacja takiego programu (zasad)
obejmowataby midzy innymi:

— wprowadzenie ruchu rowerowego na szerokie i mato wykorzystywane
chodniki,

— wykonanie przy przégiach dla pieszych przejazdéw dla roweréw wraz
Z obnizeniem krawznikéw,

— dopasowania sygnalizagjvietlnej do warunkéw ruchu rowerowego,

— wykonanie pasoéw dla rowerdw przed skmawaniami isluz dla rozdziatu ruchu
rowerowego na skrzpwaniach (w miag mazliwosci prawnych),

— wprowadzenie dwukierunkowego ruchu rowerowego w ulice jednokierunkowe,
tam gdzie warunki na to pozwadaj

— szerokie stosowanie strefy ograniczonegdposci do 30 km/h lub strefy
zamieszkania, wraz z odpowiednimi spowalniaczami ruchu.

— uwzgkdnianie warunkéw ruchu rowerowego przy z#gm remoncie
lub modernizaciji ulic, nawet zeli to dotyczy matego fragmentu ulicy.

Wprowadzanie wspomnianych wej zasad poprawy bezpieéatwa i warunkow

ruchu rowerowego, ma sty¢ w duzej mierze rowerzystom trudniej odnajalcym

sig¢ w ruchu ulicznym. Niekoniecznie wa wszystkie elementy programu zngajd

uznanie u tych rowerzystow, dla ktorych liczy przede wszystkim czas przejazdu

niezalenie od warunkéw ruchu. Niektére z proponowanych elementéw, mmgf

charakter tymczasowy do chwili wprowadzenia rozah docelowych

przystosowanych radzy innymi do szybkich przejazdow rowerowych, dlatego

zasady te nie majzastpowa programu budowy miejskiej sieci tras rowerowych,

ale w wielu przypadkach magtanowt jego wsgpny etap pozwalagy znaleé

najlepsze rozwizania docelowe.
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3.1. Strefy uspokojonego ruchu

Jedny z form racjonalnego wykorzystania stanu istfgego jest uspokojenie
ruchu, mana to wprowad# jako ,stret ograniczonej mdkosci” do 30 km/h —
znak B-43, lub jako ,stref zamieszkania” — znak D-40. Stgefaka okresla sk

w Europie jako ,Stref 30” lub ,Tempo 30”. W poriiszym opracowaniu stosowa
bedziemy okrélenie ,Strefa 30", poniewa takie znajduje si w polskich
przepisach. Drugie wyganie przytaczanechzie przy okazji powotywania @i
na przyktady rozwazan w krajach Europy Zachodniej.

Uspokojenie ruchu jest to "upadkowanie i dostosowanie komunikacyjnego
sposobu obstugi obszaru do jego podstawowych funkcji i charakigtkiowego,
kulturowego i ekologicznego".

Gunnarson uspokojenie ruchu definiuje jako rezanie z grupysrodkéw
organizacyjnych, budowlanych i prawnych, zmniejse@j uciyzliwosci ruchu
samochodowego przez nakladanie na niego ograniczenia i gmasad obstugi
komunikacyjnej wybranych obszaréw (np. zespoty mieszkaniowe, cem#st,
ulice handlowe). W dziataniach tych zaktada sdstpienie od zasady peinej
swobody korzystania z samochodu oraz gbmie stopnia penetracji obszaru przez
ruch samochodowy.

Wg Russela i Pharoah’a “Uspokojenie ruchu jest gprébhgniecia spokoju,
bezpieczastwa i poprawy warunkovirodowiskowych na ulicy”. Ina definicja
uspokojenia ruchu jest: stodowiskowa zgodnd (pogodzenie) zasrzania
ruchliwoscia”.

Na pocatku lat siedemdziesiych nasipita reorientacja w sposobie posiza

do rozwhzywania probleméw komunikacyjnych w miastach, wgjaca
sig w zmianie polityki transportowej. Zmiany te polegalty na guishiu

od permanentnego dostosowywania uktadu drogowo - parkingowego do stale
rosmacych nagzen ruchu samochodowego, na rzecz takiego podziatu nzada
przewozowych w dogpie do poszczegolnych stref Miasta, ktory minimalizowaitby
konflikty w tych strefach. Z drugiej strony narastaty tendencjezdpewnienia
bezpieczéstwa funkcjonowania uktadéw drogowo - ulicznych i poprawy

warunkowsrodowiskowych w obszarach miejskich.
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W szczegOlnéci w odniesieniu do obszardrodmiejskiego, przyto zasad
preferowania ruchu pieszego, rowerowego, transportu zbiorowego, kosztem
ograniczania ruchu samochodowego.

Prekursorem takiego podeja byta Holandia, sid wywodzi s¢ juz powszechnie

znana nazwa stref ruchu uspokojonego: "woonerf" czyli strefa mieszkanoraz

mniej znana - "winkelerf" (strefa sklepowa). Stworzone na geuholenderskim
zasady zostaty rozwigtie i udoskonalone w innych krajach zachodniej i péinocnej

Europy (gtéwnie Niemcy, Dania, Szwecja), gdzie zaowocowaty ureguiewa

normatywnymi. Uspokojenie ruchu stanowi jeden znyah celéw racjonalnej

polityki komunikacyjnej w obszarach zurbanizowanych, sprzyja regilizaelu
innych celow tej polityki oraz stanowi warunek zrOwnao@ego rozwoju.

W szczegOlnéci uspokojenie ruchu realizuje lub przynajmniej wspieragpagice

cele:

— ksztattowanie zachouwickomunikacyjnych mieszkaow (oddziatywanie
na zmniejszenie ruchlivéoi samochodu osobowego w pogiéh, przyjazne
traktowanie przez kierowcodw niezmotoryzowanyektkiownikéw ulicy),

— poprawa warunkdéw ruchu, w szczegdiciadla komunikacji zbiorowej
oraz dla pieszych i rowerzystow,

— eliminacja ruchu tranzytowego samochodow przez obszar uspokajany

— ufatwienie dotarcia pojazdéw ratunkowych,

— lepsze wykorzystanie istnigjej infrastruktury komunikacyjnej,

— efektywniejsze gospodarowanie przestrzd&wmunikacyja, tym zwikszenie
dochodow z jej wykorzystania,

— redukcja oddziatywahatasu, emisji spalin oraz niedogodcidunkcjonalnych
z tytutu: zattoczenia ulic pojazdami, efektu bariery oraz rgegiwiczi
sasiedzkich,

— zmniejszenie zageenia wypadkowego, zwlaszcza niezmotoryzowanych
uzytkownikéw ulicy,

— ochrona wartgci kulturowych i naturalnych,

— wspottworzenie fadu przestrzennego i poprawa walorow estetycznygizan

ulic, oszczdnas¢ terenowsrédmiejskich,
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— przywracanie warunkow dla realizacji poza komunikacyjnych funkcji ulicy
(jako miejsca handlu, spotkanieszkacow, rekreacji i innych kontaktow
spotecznych, a nawet zabaw dzieci).

Cel generalny uspokojenia ruchu ima sformutowé jako: stworzenie
| utrzymanie zabudowy miejskie] harmonijnie zagospodarowanej i janpce;
mieszkalnictwo i realizagjaktywnaci ekonomicznych.
Jeli  uspokojenie ruchu wywotane ¢bizie czynnikami urbanistyczno -
spotecznymi, wéwczas na czoto wysunie cel, jakim jest rewaloryzacja funkciji
spotecznych przestrzeni publicznych oraz updkpwanie 1 zarzdzanie
parkowaniem, a cele ggtkowe o charakterze komunikacyjnynedh celami
uzupetniagcymi, ktorych realizacja nagii przez realizagj celu castkowego
wiodacego.

Powszechnie uwa sk, a nawet utezsamia s§ uspokojenie ruchu z ograniczeniem

predkaosci, co ma zmniejsay liczbe wypadkow i ich aizkos¢ przez obnienie

predkosci dopuszczalne.

Ograniczenie halasu i zanieczyszacpowietrza jest jednym z celow gstkowych,

ktory realizowany jest réwnocgeie z innymi celami cgstkowymi, jakimi jest

ograniczenie naten ruchu drogowego w funkcji ograniaz@redkosci i poprawy
stanu bezpiecastwa ruchu drogowego. deaspektysrodowiskowe g gtownym
celem uspokojenia ruchu w danym obszarze, to musg realizowane
przede wszystkim metodami zadzania ruchem, w tym ograniczenia ruchu
| predkasci.

Rewaloryzacja funkcji spotecznych przestrzeni publicznych jakouspokojenia

ruchu drogowego w danym obszarze lub na danygucidrogowo - ulicznym jest

celem poza komunikacyjnym, jednak realizowanym metodami zadzania
ruchem i parkowania oraz przeksztatcenia sieci drogowo — ulicznegbpdowy
drog i ulic. Qywienie aktywndci spotecznych przestrzeni publicznych
jest rownoczénie czsto warunkowane zapewnieniem dpstasci dla r&znych
kategorii uczestnikbw ruchu drogowego na poziomie, ktory nie wplywa
negatywnie na warunkisrodowiska zamieszkania. Wgkowe maliwosci

uspokojenia ruchu tkwi w interdyscyplinarnéci koncepcji i nowatorskim
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podegciu integrupcym  razne  dziedziny dziatalr@i  urbanistycznej,

w tym: komunikacyjnej, przestrzenngjpodowiskowej, spotecznej i funkcjonalne;.
Spojne i kompleksowe uwzglnianie ranorodnych aspektow daje efekt synergii,
dzieki ktoremu efekty wdrzanych rozwiazan s3 zwielokrotniane.

Rozwdéj ruchu rowerowego to kompleksowe dzialania techniczno - orgajmeacy
ktore zachcat beda do bezpiecznego i wygodnego przemieszczariaosierem.

W strefach zamieszkania i w ,Strefach 30" rower zmo przemieszcza
sie bezpiecznie, gdysrednia pedkos¢ potoku ruchu drogowego jestepdkoscia
bezpiecza dla rowerow.

Na uwag zastuguje fakt,ze wprowadzenie ,Strefy 30" pozwala fak
na rezygnagj z budowy niektérychsciezek rowerowych, aco za tym idzie -
ograniczenie kosztéw realizacji koncepcji.

Strefy ograniczonej pdkosci do 30 km/h w obszarach zurbanizowanych gi@cz
masowo wprowadzaw Europie Zachodniej w latach osiemdzaggch. Take

w polskich miastach, szczegolnie w Krakowie, powstatyagici uliczne

z ograniczeniem gpdkaosci do 30 km/h.

Przez ostatnie 15 lat przeprowadzono w Niemczech wielenbatlach wyniku
rekomenduje si do realizacji wielkoobszarowe ograniczenia ¢dkosci

do 30 km/h. Wgcej, z wynikow tych bada wynika koniecznéé generalnego
ograniczenia pmdkosci w miastach do 30 km/h z watkiem gtéwnych ulic,

na ktérych pgdkos¢ nie powinna przekraczalO - 50 km/h.

Ograniczenie mdkosci na wikszych obszarach ma za zadanie: ogra®icingc
wypadkow, poprawi warunki zamieszkania (ograniczenie hatasu i spalin),
uniemaliwi ¢ przemieszczanie giruchu tranzytowego na obszary mieszkaniowe
w przypadku korkébw na gtownych ulicach, stwatzylepsze warunki
dla najstabszych uczestnikdw ruchu (pieszych i rowerzystow).

Dziatania te przybraly form stref szybkéci ograniczonej do 30 km/h (30 km
zone). Ta wiénie szybkéé uznana zostata za optymalny kompromiscdny
wymogami bezpieczsstwa ruchu a hatasem i zanieczyszczeniem powietrza przez

samochody. Ograniczenie ¢pkosci do 30 km/h odnosi sido wszystkich ulic
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zawartych w obszarze danej strefy, z atiiem ulic gtéwnych, ktére oznakowane
Sa wOwczas odibnie.

Do 1994 roku wyznaczono w Stuttgarcie 239 takich stref, pokapa@ami niemal
wszystkie obszary mieszkaniowe lub o przeaygej funkcji mieszkaniowej.

Z istniepgcych w tym miécie okoto 1400 km ulic, 265% ich dlugéci zostato
wiaczonych do strefy 30 km/h.

W 1992 roku rozpoczo dwuletnie badania wprowadzone; w Grazu (Austria)
.Strefy  30”. Wiladze Miasta podzielity sie uliczma na dwie Kkategorie.
Na gtownych  ulicach  dopuszczono  maksymaln predkos¢ 50 km/h,

a na pozostatych ulicach wprowadzono strdd km/h. Oznacza to w przypadku
Grazu,ze 23% sieci ulicznej stanoyviulice obgte ,streh 50” przejmuaca 75%
ruchu, a pozostate 77% ulic zostat@edonych do strefy 30 km/h.

W wyniku bada stwierdzono wiele pozytywnych efektow uzasadiwggh
pozostawienie ,Strefy 30” na state. Zdecydowanie poprawgdosepieczastwo
ruchu dze¢ki niewielkiemu zré@nicowaniu pedkosci przy poprawie warunkéw
ruchu wszystkich iytkownikéw ulic. Liczba wypadkéw w skali catego Miasta
zmniejszyta si 0 18% a w ,Strefach 30” jeszczeqoej. Zdecydowanie obiyt sie
poziom hatasu, gayprzy 30 km/h hatas nie jest tak dokuczliwy jak w przypadku
wigkszych pedkosci. W ,Strefach 30” nagpit zdecydowany spadek sienia
powietrza tlenkami azotu.

Analizy Dbelgijskie pokazuaj ze 45% wszystkich pieszych patonych
przez samochody jade z pedkoscia 50 km/h umiera. Tymczasem tylko 5%
pieszych umiera patconych przez samochody pa@ z pedkoscia 30 km/h.

Po wprowadzeniu ograniczeniaggkosci z 50 km/h do 30 km/h liczba wypadkow
spada o okoto 20%. Liczba poiveych wypadkow spada jeszcze bardzie;.

W Munster np. po wprowadzeniu ograniczenigdgosci do 30 km/h liczba
wypadkéw z powznym uszkodzeniem ciala spadta 072%. Tylko 10%
ograniczenie pdkosci powoduje spadek wypadkd&imiertelnych o 30%.

W Heidelbergu po wprowadzeniu ograniczeniadgosci z 40 km/h do 30 km/h

liczba wypadkow spadta 0 31% a liczba poszkodowanych o 44%.
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W Hamburgu w 263 strefach @bjch stref ograniczonej mdkosci do 30 km/h
liczba wypadkow obumiyta si 0 23%.

Wolniejsze przemieszczanie ¢sisamochodem jest zwdane z mniejszym
zapotrzebowaniem na przestizev celu zareagowania na zdarzenia drogowe
wymagajce hamowania. Przy gikosci 50 km/h samochéd potrzebuje blisko
28 m do zatrzymania pojazdu a przy 30 km/h tylko 13 m.

Typowym zachowaniem matych dzieci jest wybieganie na wioto 15 m przed
nadjezdzajacym samochodem. Przy 50 km/h kierowca nie ma szans waoi&ni
potracenia dziecka, ale przy 30 km/h samochéd zatrzymarzed dzieckiem.
Nastpna grupm spoteczn, ktora najbardziej zyskuje na ograniczeniacédkosci

sa ludzie starsi i niepetnosprawni. Wagu roku 7850 ludzi powaej 65 rokuzycia

w krajach UE trackycie w wyniku potgcenia przez samochody.

Kolejna grum zyskupca na mniejszej szybkoi w miastach & rowerzyci.
Wszystkie korzystne efekty ograniczeniaggkosci do 30 km/h dla pieszych
dotycz takze rowerzystow. Mniejsza gukos¢ samochodow oznacza gokosé
bardziej zblkong do pedkosci rowerzystow a przez to rowekry mogy Czu Sig
bardziej bezpiecznie. Nie trzeba wowczas zaldieglaudove zbyt rozlegtych sieci
drog rowerowych, gdyulice z ograniczan do 30 km/h pgdkoscia stanowd
bezpiecza propozycg dla rowerzystow.

Ograniczenie mdkosci to takee mniejszy hatas drogowy. Wg WHO hatas
drogowy stanowi powane zagraenie zdrowia. Okoto 80% wszystkich zageh
akustycznych wrodowisku stanowi zag¢enie halasem drogowym, ktére
w obszarach zurbanizowanych stat@ sjawiskiem powszechnym. W drugiej
potowie lat dziew¢édziesatych w Polsce hatasem drogowym byto zagro/ch
ok. 9 min mieszké&ow miast i ok. 4,5 min mieszkadOw wsi. Wg prognoz
Instytutu Transportu Samochodowego w razie braku dziagraniczajcych
emisje hatasu w 2010 rokuzyponad 60% ludn@i w tym a 90% mieszkacow
miast lzdzie naraonych na poziom hatasu poagj 60 dB(A).

Tymczasem ograniczeniegaikosci do 30 km/h powoduje znagze zmniejszenie
hatasu w obszarze miejskim, redwas poziom hatasu 03 decybele.

5 samochodow jagdych z pedkoscia 50 km/h powoduje taki sam hatas jak
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10 samochodéw jagdych z pedkoscia 30 km/h. Dz¢ki ograniczeniu pydkosci

mozliwa staje s rozmowa na ulicy i w mieszkaniu przy otwartym oknie. Tym

samym zapewniagmieszkacom maliwos¢ spokojnego wypoczynku i snu.

Samochody emitgj mniej skaen przy pedkosci 30 km/h nk przy 50 km/h,

gdyz poruszaj si¢ bardziej ptynnie, wyspuje mniej korkow i zatrzymma

Ograniczenie emisji tlenkdw azotu jako prekursora ozonu jestgZicze istotne.

Badania wykazatyze ograniczenie pdkosci z 50 do 30 km/h ogranicza emisj

o okoto:

- 15% w przypadku dwutlenku ¢gla co réwnoznaczne jest z ograniczeniem
zuzycia paliwa;

- 40% w przypadku tlenkéw azotu;

- 45% w przypadku tlenku ggla.

Jedynym wyjtkiem jest nieznaczny przyrostgiowodoréw o okoto 4%.

Sposob zmiany jazdy z agresywnej na spakajroze przyczyné sie dodatkowo

do zmniejszenia emisji. W spalinach samochodowych zidentyfikowano 15000

zwiazkdbw chemicznych, ale tylko kilka podlega kontroli jako substancje

wskanikowe. W europejskich  krajach OECD pojazdy samochodowe

sa najwiekszym zrodtem skaenia srodowiska przez: wglowodory (50%), tlenki

azotu (50-70%), tlenek egla (okoto 80%).

Doswiadczenia zachodnioeuropejskie pokazay, tylko ograniczenie pdkosci

do 30 km/h w catym obszarze miejskim jest w stanie wyelimigowablemy

jakie powoduje ruch samochodowy.

.Strefa 30" odbierana jest przez wielu kierowcéw jako szykagejctasem

srednia pedkos¢ ruchu drogowego w miastach nie przekracza 30 kisrednia

predkos¢ komunikacyjna samochodu osobowego w Poznaniu wynosi 24,1 km/h).

W miastach ruch samochodowy najbardziej ptynnie odbywapisay prdkosci

20 - 30 km/h. Wynika to z faktuze przy nkszych pedkosciach odsipy miedzy

samochodamigsmniejsze. Zyskuje sitakze na przestrzeni, gdymniej potrzebuy

je samochody. Ta dodatkowo uzyskanakiziedukcji pedkosci przestrzé maze

by¢ wykorzystana na inne cele np. dla pieszych, rowerzystow, komunikaciji

zbiorowej, zieleni pochtaniagej emitowany przez samochody dwutleneégia.
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Nizsze pedkosci umazliwiaja takze ptynne wdczanie s¢ do ruchu z bocznych
ulic. Badania dostosowaniasiuchu do pgdkosci 30 km/h na diej sieci ulicznej
przeprowadzono w Szwajcarii i stwierdzono lepsze wykorzystan@ sleznej
niz w przypadku wyszych pedkosci. Stwierdzono take, ze przy 30 km/h sie
uliczna przepfcita wigcej samochoddw #ni przy wyzszych pedkosciach.
Dla specjalistow Iaynierii Ruchu wyedukowanych na ameryk&aim HCM mae
to by¢ szokujce, gdy wg HCM przepustowst drdg jest osigana przy prdkosci
50 km/h. Dopiero szwajcarski eksperyment udowodieitprzy 30 km/h najwice]

0s6b mae skorzystédz samochodu w krotszym czasie pagrdla wszystkich.

W Poznaniu naleatoby wprowadz stret ograniczonej mdkosci do 30 km/h
na obszarze  zawartym  pagdzy  ulicami:  Roosevelta, Bukowsk
Przybyszewskiego -Zeromskiego i torami kolejowymi na Pitod pdtnocy
(z wylaczeniem gtéwnych ulic). Natomiast ul. abrowskiego na odcinku
od ul. Roosevelta do ul. Kraszewskiego (zgodnie z olpayicym oraz projektem
SUIKZP Miasta Poznania) przewidywana jest jako trakt pieszo — rowerowy
Na obszarze strefy dla ulic prowadych ruch tramwajowy i autobusowy, nafe
wprowadzé stosowne oznaczenie zwalnie¢ z ogranicae obie trakcje —
autobusow i tramwajowa (nie dotyczy T i A).

Przedmiotowy obszar o powierzchni 2,1%przedstawiaRysunek 6
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gs &
Rysunek 6. Mapa obszaru wprowadzenia ,STREFY 30”
Wyniki bada z zakresu:
» wypadkowdci i ich skutkéw,
* plynndici - natzenia ruchu,
e udziatu ruchu rowerowego,
e poziomu nafzenia zanieczyszcagowietrza oraz poziomu rgenia hatasu

Atrakcyjne do wprowadzenia strefy ograniczonejiosci sa rowniez inne obszary
w strefie zabudowy historycznej np. na Lazarzu i Wildzie.
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3.2. Parkingi rowerowe

Parkingi musz by¢ zlokalizowane w miejscach atrakcyjnych i gengcyugch
znacacy ruch. Tam gdzie istnigjuz strzezone parkingi samochodowe najeje
uzupeiné o miejsca dla rowerzystow co utatwi streaie rowerow.

Strzezone, publiczne parkingi rowerowey $0zwigzaniem stosowanym gtéwnie

w obszarachrodmiejskich i przy okazji nych imprez masowych. Z zadenia
maja stanowé uzupetnienie zwyktych stojakébw rowerowych. Rownig Polsce
mozna spotka takie parkingi.

W Poznaniu istnigj one przy parkingach buforowych strefy parkowania.
Pozostawienie roweru jest na nich bezptatne. Podobne gzemvie funkcjonuje

w Gdaisku, gdzie na Targu ¥glowym w okresie letnim funkcjonuje stramny
parking. Koszt pozostawienia roweru w poprzednich latach wynosit 1 zt
W obu przypadkach parkowanie odbywasdd gotym niebem.

Mozliwosci dogodnego parkowania roweréw w miejscach publicznych powinny
by¢ stworzone przez wtadze Poznania i gmin fgdgch do metropolii. Natomiast
na terenach pozostatych obawek taki powinni podi administratorzy

lub wisciciele obiektow. Chodzi tutaj o stojaki dla rowerdéw lokalizowane
w poblizu: urzdow, centrow handlowych, szkot oraz na terenach rekreacyjnych
i duzych zaktadow pracy.

Ponadto administracje osiedli powinny zapewnmniejsca przechowywania
rowerow w budynkach mieszkalnych lub w zadaszonychzgaha

Strategicznymi miejscami Miasta, w ktérych niedbym jest aby powstaly
parkingi rowerowe, & Dworzec Gitowny PKP i Dworzec PKS. W zmku

z planowan przebudow obu tych obiektow konieczne jest, aby w ramach tej
inwestycji powstat dzy zintegrowany parking rowerowy, a Wewie kompleks
garau rowerowego, wypgyczalni rowerdw oraz sklepu, komisu i warsztatu
rowerowego. Parkingi-gata rowerowe powinny powstaakze co najmniej przy
kilku mniejszych dworcach kolejowych np. Garbary, WchéehiBc.

Lokalizacja parkingbw-gatg rowerowych przy dworcach kolejowych
ma umaliwi ¢ taczenie transportu kolejowego z ruchem rowerowym w skali catego

Poznaskiego Obszaru MetropolitalnegaZintegrowany system transportu
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kolejowo- rowerowego pozwala na najlepsze wykorzystanie zalet étmdkow
transportu; przemieszczanie¢ sha wkksze odlegtéci komunikacy szynowa

i dojazd na odlegkst do 5 km rowerem.

Duze parkingi rowerowe, najlepiej co najmniej okresowo styme, powinny
powsta& przy obiektach sportowych.

Waznym miejscem lokalizacji parkingbw rowerowych getle autobusowo -
rowerowe umaliwiajace hczenie ruchu rowerowego z komunikacja miejska.
Zdecydowana wksza¢ z istniegcych w  Polsce stojakébw rowerowych
nie umaliwia przypiecia ramy, ani nie stanowi wygodnego oparcia dla rowerow.
Najbardziej popularneastakie modele, ktére unmbwiaja wstawienie do stojaka

| przypiecie przedniego kota. Na terenach wiejskich, czy np. na zatykhi
terenach fabryk, gdzie zjawisko kradaieroweréw nie wysipuje, a rowery
nie prezenty solky dwej wartcci, takie stojaki $ dopuszczalne. W wkszych
miastach, rowerzgi wola przyping swe pojazdy do latarni czy znakéw
drogowych, nt pozostawié je w takich urzdzeniach.

Najlepszym stojakiem rowerowym jest tzw. bramka (odwréconealife”) i ten
typ stojaka powinien kywdrazony w Poznaniu. Zdat on egzamin na krakowskim
Rynku i nie wzbudza zastrzen srodowisk konserwatorskich. Stojak zbudowany
jest z rury metalowe] drednicy ok. 6 cm, wysoki na ok. 70 - 80 cm i dhugi
na ok. 100 - 110 cnRysunek J. Konstrukcja stojaka powinna bwytrzymata na
akty wandalizmu oraz solidnie przytwierdzona do pgatoNajwaniejszymi
zaletami tego typu stojakow jest miavos¢ przypkcia ramy i obu kot roweru, a
takze jego oparcia. Jeden stojak zasstuzy¢ dla dwoch rowerdw.

W zabytkowej cgsci Miasta stojaki takie magprzybierg bardziej artystyczne
ksztalty, wspotgrajce ze stylem otoczenia. Konstrukcje stojakOow snogwnier
posiadé wielofunkcyjne rozwizania np. stanowi czs¢ tawki lub donicy

z kwiatami.
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ok. 6 cm

Trwale przymocowanie.
Np. 30 cm w glab

. 60-80 ,

100-120
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1
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S20-640

100-120

. 60-80 ,

Rysunek 7. Projekt parkingu rowerowego

Parkingi rowerowe projektuje giw nasgpujacych miejscach (przez parking

rozumie s¢ cztery stojaki typu ,bramka”):
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w obrebie weztow przesiadkowych:
» Petle tramwajowe: Gorczyn, Stardla, Mitostowo, Rxbiec,

 Petle autobusowe: Podolany, Nowa WiePoznaska, Zieliniec,

De¢bina, Literacka, Krzesiny,
w obrebie obszarusrodmiejskiego oraz poza nim ze wadli na petnion

charakterystycznfunkcje — generujca wysoki popyt:
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Szczegotowe lokalizacje parkingdw rowerowych pokazan@ysanku 8
1.
Skrzyzowanie ulic Wotyskiej i Wojska Polskiego Budynki Akademii Rolniczej,

w poblizu przystanek autobusowy i tramwajowy

2.

ul. Matopolska — Warnsiska Park Sotacki — teren spacerowy, rekreacyjny, park,
plac zabaw, przystanek dla rowerzystow

3.

ul. Nad Wierzbakiem Park Sotacki — teren spacerowy, rekreacpprk, plac
zabaw, w pobfiu kawiarnia, restauracja, przystanek autobusowy i tramwajowy

4.

ul. Glogowska — przed wajiem do Parku Wilsona Park Wilsona — teren
odpoczynku i spaceréw, palmiarnia i muszla koncertowa, przystanek autgbusow
i tramwajowy

5.

Al. Niepodlegtgci — przed budynkiem giéwnym Akademii Ekonomicznej AE,
sklepy, Park K. Marcinkowskiego, przystanek autobusowy i tramwajsukota
muzyczna

6.

ul. A. Fredry — przed wegiem do Collegium Maius Budynek Uniwersytetu
Medycznego i UAM - u, vis a vis Ogrodu Cesarskiego

7.

ul. Mielzynskiego — 27 Grudnia, przed weljem do Oksglaka Obszar handlowo -
ustugowy

8.

Stary Rynek, przy Galerii Arsenat od strony ptd. — zach. Obszar ustugowy

9.

ul. Podgorna — przed wejem do Parku Chopina Obszar ustugowy, Park — miejsce

spaceréw i odpoczynku
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10.

Pasrodku ul. Poétwiejskiej midzy tawkami wzdha Starego Browaru Ustugowy
Ciag pieszo — rowerowy

11.

Skrzyzowanie ulicSw. Marcin i Gwarnej — natmik od strony restauracji Sphinx
Obszar ustugowy

12.

ul. Grunwaldzka — Bukowska — przed w@em na Medzynarodowe Targi
Poznaskie Obszar ustugowy — MTP

13.

Cytadela — ul. Armii Poziia— gtdwne wejcie na cmentarze Miejsce zwiedzania,
rekreacji, spaceréw

14.

Ostrow Tumski — obok Kurii Metropolitarnej Miejsce kultu religiyue spaceréw,
na trasie ,, Traktu Cesarskiego”

15.

Ostrow Tumski — na przeciwko Muzeum Archidiecezjalnego — ul. P&y,
obok Akademia Lubnzskiego Miejsce zwiedzania, spaceréw, na trasie ,Traktu
Cesarskiego”

16.

Srodka — obok Kéciota Sw. Matgorzaty Na trasie ,Traktu Cesarskiego”, centralne
miejsceSrodki, kaciot

17.

Srodka — obok przychodni, na ul. Filiigkiej Na trasie ,Traktu Cesarskiego”, kino
Malta, kaciot Sw. Matgorzaty

18.

ul. 27 Grudnia, przy Empiku, od strony Placu Wakip na chodniku Obszar
handlowo — ustugowy

19.

ul. Piekary, pod budynkiem Ugdu Marszatkowskiego Usdl Marszatkowski,
Bank Gospodarkrywnosciowej, Pasai Kino Apollo, oddziat NFZ
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20.

Plac Wielkopolski, od strony ul. 23 Lutego, na chodniku, w miejscueigtryich
miejsc parkingowych dla rowerow Wymiana zdewastowanych i t@geznie
wygladajacych elementéw starego parkingu dla rowerow, targ i placowki ustugowe
21.

ul. Wieniawskiego, pod Domem Technika Dom Technika, Rektorat oraz Aula
UAM, Kklub "Svejk", Park Mickiewicza

22.

Al. Niepodlegtaci, przed wejciem do Kdciota Dominikandéw Kéciét, Urzad
Wojewodzki

23.

Skrzyzowanie ul. Nowowiejskiego i 23 Lutego — placykdnadku ulicy

Parking dla lokalnych pracownikow, miesakaw

24.

Naraznik Starego Rynku od ul. Szkolnej Obszar handlowo — ustugowy

25.

Naraznik ul. Pétwiejskiej i Dlugiej Ustugowy @ pieszo — rowerowy

26.

Naraznik ul. Pétwiejskiej i Kwiatowej Ustugowy gg pieszo — rowerowy

27.

Naraznik ul. Taczaka i Garncarskiej Obszar ustugowy, budynki AE

28.

ul. A. Fredry przed kiolem Nagwigtszego Zbawiciela Obszar handlowo -
ustugowy

29.

Naraznik ulicy Ratajczaka sw. Marcina, Obszar handlowo - ustugowy

30.

Plac Wolndgci przy barze mlecznym Caritas Obszar ustugowy, rekreacyjny

31.

Naraznik ulicy sw. Marcin i Alei K. Marcinkowskiego, naprzeciwko d@mota

sw. Marcina Obszar handlowy
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32.

Plac Bernardfski Obszar ustugowy (targ bernafdki) oraz kdciot

sw. Franciszka Serafickiego

33.

Naraznik ulicy Ratajczaka oraz ulicy Taczaka Obszar ustugowo-handlowy
(bliskos¢ Pasau Apollo)

34.

Rynek tazarski Obszar handlowy

35.

ul. Dabrowskiego naprzeciwko Teatru Nowego, Obszar ustugowo — handlowy

36.

ul. Warmiska Sport — KS Olimpia — stadiony oraz korty (niezaznaczone na mapie)
37.

ul. Rybaki

Zespot Szkot Budownictwa oraz wydziat AWF (niezaznaczone na mapie)

Proponowana lista lokalizacji parkingbw rowerowych na terenie Midstaania
powstata w wyniku prowadzenia prac kameralnych oraz terenowyatharakter
otwarty. W miag popularyzacji tegérodka transportu parkingi rowerowe powinny
powstawé stosownie do miejsc zapotrzebowania na olkskamkretnych wztéw

czy obiektow zwtaszcza ustugowych, handlowych cagteczndgci publiczne,j.

Szacowany koszt realizacji (zakup stojakébw wraz montem) dla jednego

miejsca postojowego wynosi 1300zHw cenach 2007r.)

Przewidywany koszt w latach 2007 -2008 ca 50 000 zt
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3.3. Rowery publiczne — miejskie

Ogolnodostpne wypayczalnie roweréw stanowiistotny element wpltywagy

na wzrost udziatu oraz popularyzacji roweru jakmdka transportu.

Przedsiwziecia realizacji wypayczalni rowerow publicznych mogtyby prowadzi

firmy prywatne w uzgodnieniu z wkadzami gminnymi.

W Krakowie taki system judziata, szczegdlnie intensywnie w okresie letnim i jest

zorganizowany przez prywatnych inwestorow.
Wypozyczapc rower na kilka dni mdiwe jest negocjowanie ceny.

Czerpic z rozwihzan zachodnich warto by stworgymiejsca parkowania rowerow
z mazliwoscia zarébwno wypayczenia jak i oddania roweru w jednym z wielu
punktéw rozsianych na obszarze Poznania a nawet poza nimi. Systerow
publicznych funkcjonuje od wielu lat w Kopenhadze i polega na wygzaniu
roweru na jednym z kilkudziegiiu parkingéw zlokalizowanych wrédmiesciu
Kopenhagi. Rowery wypgcza s¢ za drobm optat podobnie jak wozki
w hipermarketach. Z uwagi na@hzapobieenia przed ewentualnymi kradzsemi

rowery % absolutnie nietypowe i dodatkowo wyrtaja sic symboliky Miasta.

Tradycyjne wypayczalnie roweréw dzialaj na godziny i dni. Ich oferta
skierowana jest jednak gtownie dla turystow. Przyktadowo, rowebpawvach
paryskiego zwizku komunikacyjnego RATP mioa wypayczy¢ na dolg za 10 €.
Uzytkownicy mog poza godzinami szczytu komunikacyjnego przewozi

je bezptatnie kolejami RER i liimetra nr 1.

We Wioszech natomiast populago® ciesz sie wypazyczalnie lokowane
przy hotelach.

W podobny sposob funkcjorupowery publiczne w Wilnie, pierwszym ndige
Europy Srodkowo-Wschodniej, ktére zdecydowaloe sha takie rozwizanie.

Po nieudanych daviadczeniach z modelem kopenhaskim miasto zdecydowaito si
przekazé rowery wypayczalniom hotelowym.
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Wszystkie stacje i przystanki kolejowe w Poznaniu powinny tayposaone

w urzadzenia (o zrénicowanym charakterze) do pozostawiania roweru.
Wg najlepszych wzorcow holenderskich indiich, tzw. centra rowerowe oprocz

miejsc do przechowywania rowerOw posiadajvarsztaty rowerowe, sklepy

z czsciami i wyposaeniem oraz wypoyczalnie rowerow.

Oprécz miejsc  parkingowych ptatnych gwarastych bezpieczestwo
pozostawionemu rowerowi centra takie powinny posiagiaaczi liczbe miejsc
do parkowania roweru bezptatnie.

Oprocz przystankow kolejowych tadk waniejsze ptle autobusowe winny gy

wyposaone w stojaki rowerowe.

W Holandii popularne g tzw. lockery — zamykane szafki na pojedyncze

jednalady.

Zazwyczaj stosowane asna stacjach kolejowych czy przy przystankach

komunikacji publicznej.

Zamknkcie roweru w specjalnej szafce-klatce chroni go rowmpieed kradziga
poszczegolnych ezci i aktami wandalizmu. Korzystanie z lockerOwawg Sk

zazwyczaj z odptatricia.

Tworzenie ww. systemOw parkowania i wygozania rowerOw nie natg
traktowa jako dodatkowego obowzku wiladz miasta Poznania, lecz z jednej
strony jako istotny element poprawy komunikacji, a z drugigjnst tworzenie

nowych miejsc pracy.

W celu ufatwienia dogpu do rowerow publicznych wprowadzono mechanizmy
podobne do wozkéw sklepowych: rower ina pobra tylko wktadapc monet,
ktora odzyskuj zostawiagc rower w specjalnych stojakach. Rozmanie takie

nie ogranicza wprawdzie kradzie rowerow, ale zapobiega porzucaniu
jednaladow w przypadkowych miejscach. Konstruktorzy takich systeméw
rowerow publicznychgwiadomi poprzednich deviadczé starali st ograniczy
ryzyko kradziey wprowadzajc, nie tylko charakterystyczne malowanie,
ale wymylny ksztatt ramy i nietypowe wymiary i (np. srednice kotsrednice

srub itp.), ktére dziki temu nie pasuj do rowerdw prywatnych. Pierwszy taki
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system zostat zastosowany w 1995 r. w Kopenhadze. Pierwszy ah@0OwW
szybko zdobyto populardé i wiadze Miasta zdecydowatyesrozwijac program.
Zalet tego systemu jest ograniczenie kradyieraz utatwienie znalezienia roweru

— mieszkacy znaj rozmieszczenie specjalnych stojakow. Wprowadzenie rowerow
publicznych wizato s¢ z delimitaci obszaru Miasta, na ktérym mwa z nich
korzyst&.

Ogranicza to nie tylko kradzie, ale ryzyko pozostawienia jedteddéw na dhugi
okres, np. gdzie na przedmigiach. Wprowadzenie tego rodzaju rowerow
publicznych jest drisze nk pierwszego, jednalke koszty eksploatacji, ze waglu

na mniejsze ryzyko kradzig, s1 zdecydowanie asze.

Kolejnym rodzajem rowerow publicznycl systemy umgiwiajace identyfikacg
uzytkownikéw. Pierwszy taki system zostat wprowadzony przez efidhashel
w 1998 roku w Rennes.Aytkownicy musz si¢ zarejestrowawnies¢ odpowiedmn
kaucg i uiscic abonament. Takie rozgaanie jest obecnie stosowane w Poznaniu

na os. Jana lll Sobieskiego.

Rowery mana wypaycza i zostawi& tylko w specjalnych stelach. W Rennes
wprowadzono 200 rowerow rozmieszczonych w 25 punktach Miasta. Maksymalny
okres wypayczenia wynosi 2 godziny. 2ytkownicy nie ponosg kosztow poza
abonamentem zwzanych ze skorzystaniem z roweru. Model z Rennes zyskat du
popularndé. Takie systemy funkcjongjm.in. w Arlington (USA), Singapurze
czy Wiedniu. System ten wymaga jednak zyih naktadow zarowno

na infrastruktug (stelae), jak i na specjalne rowery.

Jeden z najwkszych systeméw takich rowerdw funkcjonuje obecnie w Lyonie.
Posiada on 2 000 rowerow publicznych, 200 punktéw, w ktérychnenpobra

I zostawt rowery oraz okoto 59 000 zarejestrowanyektkownikow. Uzytkownik
moze wybra krotkookresow karte wazna na okres tygodnia, ktorej wyrobienie
kosztuje 1€ lub dilugookresawia okres do jednego roku w cenie 5 €. Wyrabiaj
karte uzytkownik zobowazany jest do uiszczenia kaucji w wyseé&o 150 €.
Wybierapc wariant dlugookresowy moa wykupé abonament osobno

lub zatadowa na kar¢ biletu komunikacji miejskiej. W przypadku karty
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tygodniowe] pierwsze 30 minut wypyczenia roweru jest bezplatne, rgsia
godzina kosztuje 50 centéw, azpiej kazda kolejna 2 €. W przypadku kart
rocznych jest podobnie, z tyae p&niejsze godziny & tansze — kosztuaj 1 €.
Posiadacze waego biletu okresowego komunikacji miejskiej mogieszy si¢
dodatkowym przywilejem — cat pierwsz godzirp uzytkowania za darmo.
Glownym celem wprowadzenia optat zaywanie rowerOw jest wymuszenie

rotacji pojazdéw.

Najbardziej zaawansowanym technologicznie systemem roweréw pujaiit jest
“Call a Bike” naleiacy do Deutsche Bahn. Obejmuje on na raz¢é piiast: Berlin,
Frankfurt nad Menem, Kolo@i Monachium i od lata 2006 r. rowaiéStuttgart.
Rowery wypayczane § tylko zarejestrowanym klientom. Pobiera ¢ si
je z dowolnego skrzpwania gtébwnych ulic wsrédmieciu. Wpierw trzeba
sprawdz¢ czy dany rower jest wolny — sygnalizuje to specjalna diodi@srozona
na rowerze. Nagpnie dzwoni s§ do call-centre i zglasza ¢sirezerwac
konkretnego roweru. #xytkownik otrzymuje telefonicznie specjalny kod
aktywacyjny. Od jego wprowadzenia, zaczyna biec czas najmupnadi ptaci:

7 centow za mingt nie wicej niz 15 € za 24 godziny i nie wgej niz 60 € za
tydzien. Posiadacze BahnCard (karty rabatowej kolei niemieckich) ra@ayfe
ulgowa: 5 centdéw za mingt Po skaczonej podrdy dzwoni s¢ ponownie, podag
skrzyzowanie, na ktorym chce pozostawower, uzyskujc kod dezaktywujcy.
W przypadku np. podania ztego miejsca lub pozostawienia roweru pogaanie
w ktorych wolno go pozostawda wytkownikowi graza kary finansowe.
Nad bezpiecastwem rowerdéw, wartych ok. 1 000 € czuwa réwngystem
geolokalizacyjny. Klient mge rownie: zadzwond i dowiedzi€ si¢, gdzie znajduje
si¢ najblizszy wolny rower. Rowerami wolno poruszaic po okrélonym dla
kazdego z miast obszarz&dédmiecia. System “Call a Bike” nie wke sk
z inwestycjami w sam infrastruktue — nie potrzebuje specjalnych stojakow.
Na marginesie naly zaznaczy, ze “Call a Bike” g jednym z licznych przejawéw

rosracego zainteresowania Deutsche Bahn rynkiem transportu miejskiego.

Protoplast “Call a Bike” byt amsterdamski system Depo, ktéry wystant

w 1996 roku.zeby skorzyst& z roweru trzeba bylo aywat specjalnej karty
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telefonicznej, doktadnie okék¢ miejsce — stelaw ktorym chce sirower zostawd
i szacowany czas przejazdu, w ktorym to nale st zmiesci¢. Nie zapewniato
to systemowi populardoi. W 2000 roku nasgpito przeksztalcenie systemu

na wzor modelu z Rennes.

O rosnacej roli rowerow publicznych w systemie transportowynzexwiadczy
fakt, ze na czas wielkich remontow autostrad w Holandii wiadze zdewigosic
rozdaw@& mieszkacom miejscowséci dotknitych uchzliwosciami w dojazdach
ulgowe karnety na transport publiczny oraz na bezptatne iygpanie rowerow

OV-Fiets (systemu, ktérego wspéhéticielem g holenderskie koleje).

Podstawowym problemem projektowania rowerow publicznych jest zapeww
uzyteczndci i trwatosci pojazdu. Rower taki nie jest konstruowany w celu
zapewnienia maksymalnej qoikosci przemieszczania @i Usterki powoduy

nie tylko ryzyko wypadku, ale ograniczagaufanie do systemu i dephas¢
rowerOw, znaczco podnosz koszty funkcjonowania systemu. Deugstotrn
kwesth, jak pokazaly déwiadczenia Mediolanu i Amsterdamu jest unikalne
wzornictwo jakim powinny cechowssic rowery publiczne tak, by z daleka ama

byto pozna pochodzenie pojazdu. Malowanie rowerow na charakterystyczny kolor
tylko w znikomym stopniu przyczyniaestdo ograniczania kradzig — zawsze taki
pojazd mana w domu przemalowa zmient pak charakterystycznych egci,

takich jak kierownica i btotniki i pojazdebzie “jak nowy”.

Przy projektowaniu rowerow publicznych najezwrock uwag szczegolnie

na nasfpujace czsci:

- opony, ktére nie potrzehbugetek, przez co nie ma ryzyka przebicia,

- hamulce wbudowane w ukitad korbowy gdecydowanie bardziej trwale,
jednalkze mniej wygodne #ireczne,

- obudowa na f&cuch chrorica go przed czynnikami atmosferycznymi,
a z drugiej strony ograniczgja ryzyko wkecenia nogawki czy pobrudzenia
Sig,

- brak przerzutek czy proste przerzutki wbudowane w @iasibniza

to wprawdzie wygod podr&zowania, zwlaszcza w sytuacji, gdy na danym
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obszarze mag by¢ bardziej strome podjazdy, ale zapewnia zdecydowanie
wigksz trwatasc,

- ksztatt ramy, ktéry umadiwiatby umieszczanie reklam,

- dyski w kotach, ktore tesa idealnym neénikiem reklam, jednate utrudniagce
poruszanie gipodczas wietrznej pogody,

- mechanizm zapewnigy regulacg wysokaci siodetka, jednaite
uniemaliwiajacy jego kradzie,

- oswietlenie, gdy rowery publiczne powinny lktydostpne przez 24 godziny
nadolk i przez 7 dni w tygodniu; optymalnym rozwaniem g dynama
wbudowane w piagt— nie stwarzaj takich oporow jak klasyczneg grudno
zniszczalne; zazwyczaj nie majwytacznika i pracuyj zawsze wtedy,

gdy rowerzysta jest w ruchu.

Dzisiejsze technologie pozwadasprosta wielu dotychczasowym problemom:
diody majce dlug  zywotnai¢ zastpuja zaréwki, dajc rownie
intensywne biatgwiatto, na rynku pojawiaj sie nowe kategorie petnych opon,
zapewniagcych bezpiecaestwo nawet przy wiszych pedkosciach. Same rowery
ewoluup w coraz to wksze udogodnienia. Praktycznie wszystkie nhowe systemy
posiadaj juz koszyki znacznie ulatwiage przewaenie siatek z zakupami,

co czyni rowery publiczne bardzo atrakcyjnymi przy poruszagiwsrodmieciu.
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Rysunek 9. Zakres oddziatywania wigmzalni roweréw na Os. J. Il Sobieskiego
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W Poznaniu naley rozbudowa istniepca wypazyczalnkg rowerow zlokalizowas na
os. Jana lll Sobieskiego. Z uwagi na charakter techniczno — funkcjonaszarab
przedstawionego na mapiRysunek 9 charakteryzujcy sk niskim nag¢zeniem ruchu
samochodowego oraz ze wdli na petnioa funkcja - kampus uniwersytecki jest to
lokalizacja, ktora determinuje wysoki popyt na korzystanie z ustug ayggalni
rowerow.

Wypaozyczalnia powinna posiadaco najmniej 100 (zalecane 200 — 250) rowerow
(obecnie 25 szt). System wyp@zania roweréw powinien zosta
zdecentralizowany (obecnie istnieje jeden punkt poboru i oddawamiardw
zlokalizowany przy gtli tramwajowej na os. J. lll Sobieskiego) tzn. musi posiada

rozproszony ukitad (na obszarze wgazahika ryc. 5) punktéw poboru/oddawania
rowerow.

W przypadku pozytywnych wynikbw ww. prze@siziccia naley rozwazy¢
mozliwo$¢ budowy wypayczalni roweréw publicznych na innych obszarach

Miasta Poznania.

Termin realizacji: 2008 -2010
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4. Turystyczne i rekreacyjne trasy rowerowe

Turystyka i rekreacja rowerowa ma ogromne znaczenie dla promgcroweru
I jego wykorzystaniu w dojazdach codziennychDla zdecydowanej wkszaci ludzi
pierwszy kontakt z rowerem ma charakter turystyczno-rekregcya pierwszy
przejazd przez miasto wynika bardzoestp z koniecznei dotarcia do terenow
rekreacyjnych. Wielka liczba rowerzystow, jaka w soboty i rieddzkorzysta z tras
rowerowych nad Madt na Gotcinie i w Strzeszynku pokazuje jak zh jest
zainteresowanie rekreacyjnym wykorzystaniem roweru, mimo stosunkaa ifosci
dobrych turystycznych tras rowerowych. Dlatego konieczny jestapatrakcyjnie
potozonej infrastruktury obstugagej turystyczny ruch rowerowy. W okresie gigm
programem planuje sirealizacg nadwarcianskiej turystycznej trasy rowerowej
wraz z petn infrastruktus, obejmujca miejsca odpoczynku, tablice informacyjne,
punkty widokowe itp.
Zlikwidowanie obowizku utrzymywania zaoranych paséw przecisgrowych
wzdhuz drog stwarza madiwos¢ wykorzystania ich pod drogi rowerowe. W dawnym
pasie ppe. zostata wykonana droga rowerowa wzdlwl. Koszalhskiej
od ul. Krajeneckiej do Strzeszynka. Planuje &kze wykonanie drogi rowerowej
w ul. Stupskiej, co pozwoli na bezpieczny dojazd w kierunku Kiekrza.
Bardzo wana sprawa poprawiagca komfort ruchu rowerowego jest jado
nawierzchni turystycznych drég rowerowych. Nieulepszona nawieraimintowa,
nie jest odporna na warunki atmosferyczne, dlatego tam gdzie przawjidest duay
ruch rowerowy wskazane jest wykonanie adekwatnej do niego nalumerzc
Na poznaskich drogach turystycznych stosowano gruz ceglany (np. droga
do Strzeszynka), niesort wapienny, stabilizagawierzchni gruntowej ptynem
POLSEAL (bardzo dobra stabilizacja krzemianami, w tej technologikonano
miedzy innymi drog rowerows wzdtwz ul. Browarnej) oraz ostatnio tluaze grys
granitowy. Planuje gidalszy remont drég turystycznych z wykorzystaniem kamienia
granitowego.
Turystyczne trasy rowerowe musby¢ scisle zintegrowane z trasami rowerowymi

ruchu codziennego.
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RoOwniez realizacja Szlaku Krolewsko-Cesarskiego, Sdictego Jana (kaiota

Sw. Jana za Murami na Malcie) davictego Floriana (kéciota Nagwietszego Serca
Pana JezusaSw. Floriana) na Jg/cach, sprzyjabedzie sukcesywnemu powstawaniu
coraz to nowych sciezek rowerowych. Planuje i opracowanie ,Giownego
turystycznego szlaku rowerowego m. Poznanig’ktéry zapewni sprawne, wygodne

| bezpieczne poruszaniegsowerem po catym obszarze ety Szlakiem Krélewsko

- Cesarskim. W pierwszej kolejid na obszarze rewitalizowaneRrodki

w powigzaniu z gsiednim Ostrowem Tumskim, realizowaned#p sciezki rowerowe

w ramach odnowy nawierzchni drogowych ulic @sldej, Ostrowek i Bydgoskiej.
Przewidziana jest tak budowa drogi dla roweréw wzdiuz. Cybiny na jej prawym
brzegu — | etap to odc. od. torow kolejowych do ul. Wyiskiego. Docelowo droga ta
bedzie przedidana w kierunku Campusu Politechniki Pozslae). Wanym
uzupetnieniem tego traktu rowerowego powinng hyicdzy innymi si€ parkingdw

i stojakow rowerowych, unmiwiajacych bezpieczne pozostawienie roweréw w czasie
zwiedzania atrakcji Szlaku.

Dotychczas oznakowanie tras rowerowych kojarzone jest z tomystyi trasami
rowerowymi. W obecnym czasie obok tradycyjnych turystycznyabh towerowych
wyznaczanezspna terenie Miasta szlaki specjalistyczne jak S8\aketego Jakuba czy
Cysterski Szlak Rowerowy. Rde sposoby znakowania tych szlakéw powaeduj
iz przestaj one by czytelne dla przeginego odbiorcy, wywotac wrecz zdziwienie
tajemniczdcia przekazu.

Atrakcyjne tereny turystyczne Miasta Poznania powinng pgdobnie jak trasy
rowerowe codziennegozytku specjalnie oznakowane, dotyczy to przebiegu tras
rowerowych a take kierunku dojazdu do miejsc szczegOlnie interggh

np. rezerwatu przyrody, punktu widokowy, miejsc odpoczynku.

Rézne potrzeby powodaj konieczné¢ wprowadzenia jednolitego systemu
znakowania tras rowerowych, opartego na systemie drogowskazéw i tablic

ustawianych w punktacheztowych dla ruchu rowerowego.
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5. Promocja ruchu rowerowego.

Budowa drég rowerowych i odpowiedniej infrastruktury dla ruchu rowerowesjo ni
ozhacza automatycznego zWszenia jego udziatu w ruchu miejskim. Abyaugiaé
ten efekt konieczna jest szeroka tmérodna promocja pokazgh zalety korzystania
Z roweru w miécie.
Wazna przyczyry stosunkowo matlego ruchu rowerowego w Poznaniu jest oprécz
ograniczé technicznych (brak drog rowerowych) bariera psychologiczna sgpjnaaj
7ze nie korzysta 8iz roweru z powodu obawy o obienie presfiu spotecznego.
Odpowiednia kampania promocyjna z udzialem o0sOb éngjapozycji spotecznej
moze przyczynt sie do przetamania tego niekorzystnego stereotypu.
Szczegolne znaczenie ma zétehdo korzystania z roweru skierowana do przysztych
rowerzystow, to znaczy do miodzie szkolnej. Bardzo dia akcja zwizana
ze szkolnymi drogami rowerowymi prowadzona jest np. w Wielkiej dmyt
W poznaskich szkotach warto réwnigpodp¢ podobne dziatania.
Planuje st rozpoczci promocji szkolnego ruchu roweroweg®owerem do szkoty”
w roku 2010 po uzupelieniu podstawowej sieci drég rowerowych.
W skali ogolnomiejskiej akcja ta powinna dotyézy miodzieey licealnej
i gimnazjalnej, natomiast w przypadku miodzieszkot podstawowych powinna oy
ona prowadzona w lokalnej skali przy wspotpracy z radami osiedli.
Istotne znaczenie dla promocji wykorzystania roweru ma wydanspecjalnych map
rowerowych, powinny one zawigranformacje o drogach rowerowych, strefach ruchu
uspokojonego, ale tak o ulicach, na ktorych nie ma drog rowerowych,
ale g bezpieczne dla rowerzystéw izl na wanych kierunkach rowerowych
(stanows element tras rowerowych). Mapy rowerowe powinnyzéaghzzy¢ turystyce
rowerowej, dlatego powinny réwniezawierd szczegotowe mapy terendéw zielonych
Miasta Poznania szczegoOlnie atrakcyjnych dla rowerzystow.
Istotne znaczenie dla promocji wykorzystania rowerowamainego rodzaju imprezy
rowerowe. Oprocz dotychczasowych przedgie¢ jak ,Rowerowe powitanie
wiosny” i comies¢czne wycieczki rowerowe organizowane prze Sekoyerzystow

miejskich oraz rajdy rowerowe organizowane przez PTTK, waoeréci od idei
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Rajdu rowerowego Prezydenta Miasta Poznaniaktory co roku prowadzitby przez
najatrakcyjniejsze rejony turystyczne Miasta Poznania.

Wskazane jest tak przywrocenie tradycyjnegmdzinnego pikniku rowerowegq
ktory odbywat st na przetomie maja i czerwca, a zapgkawany zostat jeszcze przez
Zaktady Rowerowe Romet. Cieszyk 9in wielky popularnécia wsréd mieszkacoéw
Miasta.

Mistrzostwa Europy w Pitce Nmej EURO 2012 magprzyczyné sic do powstania
w Poznaniu dzych problemow komunikacyjnych. Wzorem Berlina, w ktorym w 2006
roku odbywaly si Mistrzostwa Swiata w Pitce Nenej MUNDIAL 2006, warto
zackecic mieszkacow i gaci, aby w tym szczegolnie trudnym dla komunikacji
okresie przesiedli siw miar mazliwosci na rower.

W Berlinie w zwhzku z tym wdr@gono specjalny prograrBerlin steigt um aufs
Fahrrad, ktéry miat zackci¢ do korzystania z rowerOw w okresie mistrzostw

pitkarskich.

- i Doeet Fallkasse Bestin  Zwoi]T ]
BERUN STEIST UM | (923 | AUFS FAYRRAD m@?i;. Goine e ggun 0 ZwellTlzwe

Rysunek 10. Pocztowka prowug akcje ,PrzesidZ sie na rower”, pokazuje zarazem
zalety wykorzystania roweru w szczegolnie trudnym okresie dla ruchu miejskiego
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Prowadzenie akcji ,Przesiz sic na rower” wymaga nie tylko przygotowania drég
rowerowych, ale catej infrastruktury dostosowanej do EURO 2012mwsiaczegolnie
sieci bezpiecznych parkingow rowerowych.

Akcja ,Przesidz sig na rower” powinna obf miedzy innymi:

— popularyzagj potrzeby budowy (w celu pozyskania ewentualnych sponsoréw) tras
rowerowych na gtdwnych kierunkach przejazdéw rowerowych np. dworzec
kolejowy — stadion — centrum Miasta — dworzec kolejowy,

— dazenie do wydzielania strzenych parkingdw dla roweréw przy obiektach
sportowych,

— zaclkecanie do uruchamiania przy kolejnyctezhach przesiadkowych, dworcach
(PKP, PKS) i w hotelach, przez witacieli sasiadupcych z nimi obiektow
wypozyczalni rowerow,

- wydanie mapy Miasta (daginej réwnig na stronie internetowej Miasta)
z zaznaczonymi parkingami rowerowymi, trasami rowerowymi s
| turystycznymi, sklepami i warsztatami rowerowymi, gtownymatrakcjami
miejskimi,

— promocg programu ,Przesdz sie na rower” w mediach i Internecie,

— ulatwienia w przewgeniu rowerow kolej ( wieksza ilg¢ pocagdéw posiadajcych
wagony przeznaczone dla roweréw).

Przewiduje si, ze w realizacji programu oprocz instytucji miejskich konieczrst je

udziat medzy innymi:

— klubow sportowych,

— przewanikéw kolejowych,

— przewanikéw autobusowych,

- hoteli,

— przedsgbiorstw i organizacji turystycznych,

— przedsgbiorstw przewozowych — takséwki rowerowe,

— iinnych.
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6. Harmonogram rzeczowo-finansowy wdraania programu.

W programie budowy drog rowerowych pray zadania, ktore maj
najistotniejsze znaczenie dla obstugi ruchu rowerowego w centruntayimdake
zapewni dojazd do centrum z dych komplekséw mieszkaniowych.

Jako priorytetowe zaproponowano do realizacji te drogi rowerowe, kifeeniaty
wazne znaczenie dla obstugi komunikacyjnej Miasta w zaki ze zblajacymi sk
Mistrzostwami Europy w Pitce Nmej EURO 2012. Temat EURO 2012 traktowany
jest w przypadku planowania drog rowerowych znacznie szerzekamieczngc¢
rozwiazania problemow transportowych w czasie rozgrywek pitkarskich. Chodzi
raczej o stworzenie warunkéw dla bezpiecznego korzystania z rowesbszarze
calego Miasta dla mieszkedw i gasci, ktérzy przyleda do Poznania z racji #aych
jego waloréw w tym rowniejako miasta-organizatora EURO 2012.

Propozycje budowy drog rowerowych w konkretnych ulicach nie koniecznieamusz
oznaczd, ze maliwe bedzie zbudowanie wydzielonych drog rowerowych (pieszo-
rowerowych) na calym ich przebiegu. W przypadku istotnych ogremnicz
przestrzennych dopuszcza snazliwos¢ wprowadzenia rowerzystow na jezelnprzy

zachowaniu warunkow bezpiedstwa wszystkich zytkownikow ulic.

Tabela 1. Harmonogram rzeczowo-finansowy vaime programu rowerowego — zadania do

wykonania w pierwszej kolej.

Catkowi

Lp Nazwa ulicy, Opis ta cafl?osvf/;[ty
' odcinek dtugasé
[km] [tys. zi]
1 2 3 4 5

Budowa podzielona na trzy etapy : leaizy ul.
Polsly a ul. Przybyszewskiego ( lata 2008-2009,
diugcsc odc. 1,3 km), II- midzy ul. Skrzatow
Lesnych a rondem w Przmierowie( zostanie
wykonany w ramach przebudowy ul.Bukowskie|),
IlI- miedzy ul. Przybyszewskiego a ul. 8,35 4 600
Roosevelta(dtugi- 1 650 m). Projekt
przewiduje nie tylko budogvdrogi rowerowej ale
takze modernizagj potnocnej strony jezdni i
przebudow sygnalizacjgwietlnej na
skrzyzowaniach.

Ul. Bukowska (od
ul. Roosevelta do
ronda w
Przemierowie)
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Droga ta ma patzy¢ istniepce i projektowane
drogi rowerowe w ulZeromskiego, Bukowskiej i

Przvb ;leéwskie o Grunwaldzkiej. Medzy ul. Bukowsk, a 1,45 870
yoy 9 Rokietnicky istnieje chodnik maiwy do
zaadaptowania na dr@@ieszo-rowerow.
Ul. Marii Panny i . . .
Budowa tej trasy rowerowej spowoduje
remont mostu o ) L
kolejowego nad uruchomlgnle bardzo waego podg_:zema mgdzy
Warty micdzy ul Malta, Srodka, Ostrowem Tumskim, a Cytadel 0,55 250
‘a micdzy Ul Remont mostu dilzie maliwy po wyjasnieniu
Marii Panny a ul. spraw whasngciowych, a jego koszt po wycenie
Garbary Y wych, a jeg po wy
Szlak rowerowy projektuje sprowadzé wzdtuz
Traktu’Krélewsko-Cesarskiego biegrego od
kosciota Swigtego Jana Jerozolimskiego na Malgie
do kdsciota Nagwigtszego Serca Pan&wigtego
Szlak rowero Floriana na Jeg/cach. W ramach rewitalizacji Traktu
. et Krélewsko-Cesarskiego na tereisidydki i Ostrowal
wzdtwz Traktu . i
. Tumskiego, planowana jest budowa
Krolewsko- . AR . .
: dwupoziomowegciezki rowerowej nad Cybiporaz| 0,8 300
Cesarskiego (od Lo
2 odpowiednio wkomponowanych w zabytkowy
Malty przezSrodke, harak h | Bvdooskiei
Ostréw Tumski ) charakter terenu tras rowerowych w u .Bydgoskiej
przezSrédkg, Ostrowek, Most Biskupa Jordana w
kierunku Katedry .hczy sk to z budowa parkingow
rowerowych wraz z parkingiem Park&Ride wztu
ul. Bydgoskiej. Planowane jest @bje wiekszaci
ulic ,Strefa30”.
Koniecznd¢ wprowadzenia drog rowerowych lup
UL Rataiczaka, | e 17 iego tam ruchy
Pl.Wolnaici, ul. 27 | P . ’ MAEEgo tam 1,2 550
. jednokierunkowego. Planowana jestAak
Grudnia, ul. Fredry, . s :
przebudowa sygnalizagjwietlanej na
skrzyzowaniach.
Ul. Grunwaldzka Odcinek m¢gdzy Rondem J. Nowaka Jeziaskiego
(od ul. . .
: a ul. Wojskow ujety w planach przebudowy 3,1 3500
Smoluchowskiego X . .
. skrzyzowania Grunwaldzka/Wojskowa.
do ul. Szylinga)
Ul. Towarowa, ul. S , L
Krélowej Jadwigi Jedna.z' naJM|eJ§zych drpg spinagych
"I wschodna i zachodmi cze$¢ miasta, dodatkowo 2,8 1700
ul. Krzywoustego przebiegaica obok dworcow PKP i PKS
(do Jana Pawia Il) '
ul. Roosevel_ta_ (od Droga ta zapewni bezpieczne genie pomidzy
Ul. Bukowskiej do d kolei o
Mostu _dworcem kolejowym a Stadionem
Miejskim(poprzez drogi rowerowe w ul.
Dworcowego), ul. N L 0,5 250
Bukowskiej i Grunwaldzkiej) oraz poprzez
Gtogowska (od . L ,
planowane drogi w ul. Towarowej, Krélowej
Mostu Dworcowegd Jadwigi i Krzywoustego z zachodrize$cia miasta
do ul. Zachodhniej) gl Rrzywousteg &scla '
Opracqwanle ! Mapa zawiera bedzie informacje o walorach
wydanie mapy ; ; .
terenéw przyrodniczych i kulturowych terenu z elementami
rekreacyjnych zagospodarowania turystycznego. Wydana przez 20

Miasta wraz ze
szlakami

rowerowymi

wydawnictwo komercyjne w oparciu 0 materiaty

instytucji miejskich (Zarzd Drog Miejskich, Zarzd
Zieleni Miejskiej itp.).
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Planowana budowa zaktada powstanie parkingdw
(ze stojakami ) dla roweréw w najbardziej - 150
strategicznych punktach miasta.

Budowa Parkingow

10.
rowerowych

Ponadto naleatoby:
wyremontowa wiadukt kolejowy na Gekinie, ktory ma die znaczenie dla ruchu

rowerowego (remont wymaga ustalenia spraw wissowych),

- w ramach zagospodarowania terenéw nadwaskiah sukcesywnie realizowa
turystyczne trasy rowerowe nad Wart

- promupc ruch rowerowy érod mtodziey szkolnej naley zapewni siet
bezpiecznych drég rowerowych ,szkolnych”, pobudéwadaszone parkingi
rowerowe na terenach szkot, oraz prowageomocg zasad bezpiecznego ruchu
rowerowego,

- dazyc¢ do rozszerzenia Systemu Informacji Miejskiej o oznakowanie tras

rowerowych miejskich i turystycznych szlakow rowerowych.

Tabela 2. Harmonogram rzeczowo-finansowy alng programu rowerowego — zadania

dodatkowe.
Nazwa ulic Catkowit Koszt
Lp. : Y: Opis a dluga¢ | catkowity
odcinek
[km] [tys. zi]
1 2 3 4 5
UI'Da(‘gaOVZISk'egO Odcinek stanowi przedbenie szlaku
1. | . o rowerowego biegicego wzdha Traktu 0,65 400
Zeromskiego do ul ! ;
. . Krolewsko- Cesarskiego.
Koscielnej)
. Odcinek ten stanowi brakigy element ringu
2. Ul. Reymota i ul. rowerowego prowadzonego || Ram 2,0 1200

Hetmaiska

Al. Niepodlegtdci
(od ul. Przepadek doTrasa #czy szlaki rowerowe w ul. Armii Pozha

Komunikacyjra.

3. |Wieniawskiego) i ul]  Ks. Jézefa i Przepadek z deogpwerova w 1,05 630
Wieniawskiego do ul. Fredry.
ul.Fredry
Ul.Warszawska (od
Baltyckiegj),
4 Wyszyskiego, Bedzie to gtowna trasad¢zaca wschodni czs¢ 70 5 600
" | Estkowskiego, Mate miasta z obszareS8rodmiejskim '
Garbary, Wolnica
Solna
Ul.Sciegiennego i Przedtdeniesciezki rowerowej od ul.
5. . . e 15 -
ul. Arciszewskiego Hetmaskiej.
6 Ul.Polabska- Droga zapewni skomunikowanie drog 30 i
' Umultowska rowerowych miejskich z trasami turystycznymi. ™
Ul.Witosa- Planowana droga stanawiedzie szybki
7. Juraszow- przejazd przez Podolany i miwosé¢ dojazdu do| 4, 35 -
Strzeszyiska Gminy Suchy Las.
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Ul. Dabrowskiego
8. (od Polskiej do
granic miasta)

Policzenie miejskiego systemu drég rowerowych

. : . . 1.°53 -
Z turystycznymi szlakami poza granicami miasta.

Koszty zada przewidzianych do realizacji w Tabeli 2 uwadhiajp zasadniczo tylko
warunki budowy drog rowerowych. Magone ulec zwikszeniu przy realizacji
rowniez innych zada jak chodniki, ziel@, przebudowa skrzpwan, przebudowa

infrastruktury itp.

Wymienienie wybranych inwestycji dotyczacych drog rowerowych nie eliminuje
ewentualnych innych przedsgwzi¢gé¢ zwigzanych z ruchem rowerowym, jakie
moga Sie okazat konieczne do realizacji ze wzghlu na bezpieczéstwo ruchu,
program rowerowy EURO 2012 lub inne okolicznéci. Przewiduje se rowniez
realizacje drog rowerowych postulowanych przez Rady Osiedli, ktére uskuja

na ten cel dotacje grantowe.
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7. Podsumowanie.

Program uwzgldnia wszystkie podstawowe elementy infrastruktury rowerowej
niezlezdne do realizacji na terenie Miasta Poznania.

Proponuje s kontynuact realizacji wytyczania tras rowerowych w istagych
liniach rozgraniczacych pas drogowy (np. wagu ul. Bukowskiej, @browskiego
czy Grunwaldzkiej).

Dla spdéjndci catasciowej Programu w rozdziale 4 podano optymalne lokalizacje
potrzebnych parkingbw rowerowych w szczegétno w obrbie: | ramy
komunikacyjnej oraz w rejonieaméw przesiadkowych.

Celem zminimalizowania kosztéw realizacji wspomnianycls tzasadnym jest
wyprzedzajce uzyskanie consensusu spotecznego nt obszarow, na ktérych
obowiazywat powinna Strefa 30.

Realizacja powsszych kdzie skutkowata wzrostem udziatu ruchu rowerowego
w 0g0lInej liczbie wykonywanych podrg, co w konsekwencji przyczynigsdo:

- Zapewnienia systemowi transportowemu zrownamm@go rozwoju.

- Oszczdnasci kosztow inwestycyjnych i eksploatacyjnych.

- Oszczdnasci terendw miejskich.

- Redukcji zagreen motoryzacyjnych: w postaci hatasu i emis;ji spalin.

- Ksztattowania proekologicznych zachawkomunikacyjnych mieszkaow.
- Umozliwienia rozwoju alternatywnych do samochodu form transportu.
- Poprawy mobilnéci mieszkacow

- Poprawy zdrowotn&i spoteczéastwa.

- Poprawy wizerunku Miasta i zeiszenia liczby turystow.

Uzupelnieniem do niniejszego Programu, gwaraciup powodzenie
ww. przedsiwziecia, ledzie odpowiedni program dzid@ta promocyjnych
skierowanych do mieszkaOw. Naley przeprowadza systematyczne akcje
promupce zrealizowane rozwzania w zakresie infrastruktury rowerowej na terenie

Miasta Poznania.
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Zrédta danych
(Wybor)
- Akademickie Koto Naukowe Gospodarki Przestrzennej (UAM)
- C.R.O.W. "Sign Up For The Bike"
- Miejskie Przedsibiorstwo Komunikacyjne Sp. z o. o. (http://www.mpk.poznan.pl/)
- Miejska Pracownia Urbanistyczna (http://www.mpu.pl/)
- Sekcja Rowerzystéw Miejskich (http://srm.eco.pl/)
- Zielone Mazowsze (http://www.fz.eco.pl/)
- Portal Rowerowy Wroctaw (http://rowery.eko.org.pl/main/)
- Program: Przesdz sie¢ na rower (http://www.berlin-steigt-um.de)
- Holenderska strona internetowa pokazaj przykiady rozwizen dla ruchu

rowerowego http://www.fietsberaad.nl
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