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Wprowadzenie

Rozwdj ruchu rowerowego moze mie¢ bardzo duzy wptyw na jako$¢ zycia w miescie i miejskg
gospodarke. Zapewnia on mobilno$¢ na typowe miejskie dystanse przy niskich kosztach zaréwno dla
mieszkanca jak i miasta (koszty infrastruktury). Ograniczajgc wydatki na importowane zwykle paliwa,
przyczynia sie do przeniesienia $rodkdw na lokalng konsumpcje. Zapewnia mozliwo$¢ niezaleznego
poruszania sie osobom, ktére z réznych powodoéw (np. braku prawa jazdy czy tez finansowych) sg
wykluczone z mobilnosci opartej na prywatnym samochodzie. Przy zapewnieniu mozliwosci dojazdu i
parkowania roweru na przystankach, powieksza zasieg transportu zbiorowego wielokrotnie w
stosunku do dojs¢ pieszych. Przy zastgpieniu przejazdéw samochodowych rowerowymi, prowadzi do
spadku zanieczyszczen powietrza oraz hatasu. Przyczynia sie do ozywienia przestrzeni, ktérych
charakter uniemozliwia obstuge opartg o samochod, w tym dzielnic historycznych.

Wszystkie te powody prowadzg do coraz szerszego przyjecia wzrostu ruchu rowerowego za wazny cel
na poziomach lokalnym, krajowym i europejskim.

Tworzenie warunkéw dla ruchu rowerowego przewiduje obowigzujgca polityka transportowa
Poznania, przyjeta uchwatg Rady Miasta Poznania XXIII/269/111/99 z dnia 18 listopada 1999 r. W
Strategii Rozwoju Miasta Poznania 2020+, przyjetej Uchwatg nr Nr XLI/708/VII/2017 Rady Miasta
Poznania z dnia 24 stycznia 2017 roku, czytamy, ze ,Poznan jako miasto kompaktowe i krdtkich
odlegtosci (compact city of short distances) jest szczegdlnie predestynowane do wzrostu ruchu
pieszego i rowerowego kosztem ruchu samochodowego”. Strategia przewiduje, w ramach realizacji
priorytetu "Zielone, mobilne miasto", ze ,sie¢ wzajemnie powigzanych drdg pieszych i rowerowych
[obejmie] wraz z nowoczesnym zapleczem rowerowym caty obszar miasta, a w roku 2030 okoto 18%
poznaniakdw korzystaé bedzie z roweru jako Srodka transportu przez caty rok.

Ws$réd dokumentéw szczebla centralnego na role transportu rowerowego zwraca uwage miedzy
innymi Krajowa Polityka Miejska 2023, przyjeta przez Rade Ministrow 20 pazdziernika 2015 r.
Wskazuje ona na potencjat transportu rowerowego zaréwno jako samodzielnego $rodka transportu,
jak i w powiekszaniu zasiegu przystankdw transportu zbiorowego.

Sposréd dokumentdéw europejskich, na znaczenie rozwijania transportu rowerowego wskazujg m.in.:
Zielona Ksiega ,,W kierunku nowej kultury mobilnosci” [COM (2007) 551], komunikat ,,Plan dziatan na
rzecz mobilnosci miejskiej” — [COM(2009) 490] oraz komunikat , Wspdlne dazenie do osiggniecia
konkurencyjnej i zasobooszczednej mobilnosci w miastach” [COM (2013) 913].

Doswiadczenia miast europejskich wskazujg, ze nie ma gdérnej granicy udziatu ruchu rowerowego.
Kopenhaga, miasto o wiekszej niz Poznan liczbie mieszkancow, przekroczyto 40% udziat rowerzystow
w ruchu (pow. 60% przy uwzglednieniu tylko dojazdéw do pracy i szkoty mieszkaricdw Kopenhagi) i z
sukcesem realizuje kolejne strategie wzrostowe. Udziat w ruchu rzedu 15-20% osiggnieto w wielu
miastach niemieckich o wielkos$ci pordwnywalnej z Poznaniem.

Miasto Poznan, przyjmujac niniejszy Program, wpisuje sie w trend, ktdrego wyrazem sg wyzej

wspomniane dokumenty. Przede wszystkim jednak podgza za potrzebami swoich mieszkarcow,
ktérzy coraz czesciej wybieraja rower jako podstawowy srodek transportu. Niniejszy Program

ko projekty
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ma za zadanie wskaza¢ dziatania prowadzgce do wzmocnienia tego korzystnego trendu i znaczacego
wzrostu codziennego ruchu rowerowego w Poznaniu.

Sytuacja wyjsciowa

A. Udziat rowerzystéw w ruchu

Badania z roku 2013 wskazuja, ze rower jest codziennym $rodkiem transportu dla 4% mieszkaricéw
Poznania [4]. W srédmiesSciu udziat roweru jest wyzszy (4,6%).

Oznacza to, ze Poznan zrealizowat cel wzrostu ruchu rowerowego z 2,5% do 4%, wyznaczony przez
Program Rowerowy 2007-2015 - cho¢ cel ten trudno nazwaé ambitnym.

B. Ptec poruszajacych sie rowerami

Badania z roku 2014 oraz 2016 wskazujg na nadreprezentacje mezczyzn wsrdd poruszajacych sie
rowerami. Udziat kobiet wynidst 36% ([19], 2014 r.) oraz 38% ([9] 2016 r.). Zbieranie tych danych w
odniesieniu do ruchu rowerowego jest o tyle istotne, ze znaczgca nadreprezentacja mezczyzn wsréd
uzytkownikéw roweréw moze by¢ symptomem stosunkowo niskiego poczucia bezpieczenstwa jazdy
rowerem. W miastach europejskich o wysokim udziale rowerzystéw w ruchu proporcje te sg znacznie
bardziej wyréwnane.

C. Zdarzenia z udziatem rowerzystéw

Lata
2011 2012 2013 2014 2015 2016 Srednia 2014 - 2016
zdarzenia 226 302 324 382 347 368 365,66
$mieré na miejscu 1 0 1 0 0 1
$mier¢ w ciggu 30 dni 0 0 0 2 0 0 '
ciezko rannych 27 34 27 31 33 50 38
lekko rannych 37 28 30 21 8 18 15,66

Tabela 1 Liczbe zdarzen z udziatem rowerzystéow w latach 2011-2016

Do ewaluacji stanu bezpieczenstwa ruchu rowerowego proponuje sie stosowac Srednig z ostatnich
trzech lat, korygujaca jednoroczne wahania. Z uwagi na brak dostatecznie szczegétowych danych o
natezeniu ruchu, nie jest obecnie mozliwe postugiwanie sie wskaznikiem liczby zdarzen (ofiar) na
jeden kilometr przejechany rowerem.

ko projekty
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Cele Programu

Gtéwne cele Programu to:

- zapewnienie mozliwosci bezpiecznego i wygodnego poruszania sie rowerem poprzez wykonanie do
roku 2030 spdjnej sieci tras gtéwnych wskazanych w Programie oraz doprowadzajgcych do ich ruch,

- doprowadzenie do 12% udziatu przemieszczer rowerowych w podziale zadan przewozowych w roku
2025 (10% w roku 2022),

- doprowadzenie do spadku bezwzglednej liczby zdarzen z udziatem rowerzystéw (przy jednoczesnym
wzroscie ruchu bedzie to oznaczato znaczgcy spadek zagrozenia wypadkami w przeliczeniu na liczbe
kilometréw przejezdzanych na rowerze) i wyeliminowaniu $miertelnych ofiar wypadkéw wsréd
rowerzystow.

ko projekty
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1. Przedmiot opracowania

1.1 Podstawa i cel opracowania

Program przygotowata firma ko projekty na zlecenie Zarzadu Drég Miejskich w Poznaniu, na podstawie
umowy nr R1.342.13.2016 z dnia 03.06.2016 roku. Program byt konsultowany przez uczestnikow Rady
Rowerowej, Wydziat Transportu i Zieleni Urzedu Miasta Poznania, Stowarzyszenie Rowerowy Poznan oraz
szereg innych instytucji. Zostat ten poddany konsultacjom spotecznym, przeprowadzonym na podstawie
zarzadzenia Prezydenta Miasta Poznania nr 695/2016/P w dniach 5-25 paZzdziernika 2016 r. Ostateczng
wersje Programu przygotowat Wydziat Transportu i Zieleni Urzedu Miasta Poznania.

Celem nadrzednym Wieloletniego Programu Rozwoju Ruchu Rowerowego (zwanego dalej
Programem) jest osiggniecie poziomu 12% udziatu ruchu rowerowego w podziale zadan
przewozowych w Poznaniu do 2025 roku. Cel posredni - sprawdzajgcy skutecznos¢ realizowanej
polityki rowerowej - to 10% udziatu ruchu rowerowego do 2022 roku.

Dziataniem operacyjnym zapewniajgcym realizacje celu nadrzednego jest stworzenie spdjnego
szkieletu gtéwnych tras rowerowych o najwyzszym standardzie wraz z najwazniejszymi fgcznikami
doprowadzajgcymi istotne strumienie ruchu rowerowego.

Jednoczesdnie, aby osiggna¢ cel wyznaczony w niniejszym opracowaniu, oprécz realizacji gtéwnych
korytarzy rowerowych nalezy podja¢ dodatkowe dziatania, miedzy innymi takie jak:

- wprowadzenie stref ruchu uspokojonego na obszarach zamieszkania,

- organizacje rowerowego systemu parkingowego (parkingi ogélnodostepne, parkingi w miejscach
zamieszkania, parkingi zapewniajgce integracje z transportem zbiorowym),

- udostepnianie ulic jednokierunkowych dla ruchu rowerowego "pod prad" (jako kontrapasy oraz
kontraruch).

Zadania te nie sg przedmiotem niniejszego opracowania.

1.2 Podstawowe dokumenty i literatura
[1] Dane demograficzne w uktadzie osiedli - Zarzad Geodezji i Katastru Miejskiego, 2012 Poznan,

[2] Prognozy demograficzne Poznania w 2030 roku -na podstawie opracowania dla Wydziatu Rozwoju
Miasta Urzedu Miasta Poznania, wykonanego przez dr hab. Jana Paradysza z Uniwersytetu
Ekonomicznego w Poznaniu,

[3] Polityka parkingowa Poznania - zatgcznik do uchwaty Nr XXXVI11/409/V/2008 Rady Miasta
Poznania z dnia 10 czerwca 2008 r.,

[4] Plan transportowy aglomeracji poznanskiej - Biuro Inzynierii Transportu, Poznan 2014,
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[5] Regulamin Przewozow - Zarzadzenie nr 344/2014/P Prezydenta Miasta Poznania z dnia
11.06.2014 roku wraz z péZzniejszymi zmianami,

[6] Standardy techniczne i wykonawcze dla infrastruktury rowerowej Miasta Poznania - zarzadzenie
nr 931/2015/P Prezydenta Miasta Poznania z dnia 31 grudnia 2015 r.,

[7] Statystyki wypadkdw i kolizji z udziatem rowerzystéw w latach 2011-2015,
[8] www.poznanskirower.pl,

[9] Reczne pomiary ruchu rowerowego — raport z badan, Taxco Sp. z 0.0., Poznan, maj-czerwiec 2016,

[10] Zestaw sladdéw GPS przemieszczen rowerowych zebrane w ramach kampanii European Cycling
Challange 2016,

[11] Lista planowanych inwestycji zawierajgcych trasy rowerowe,

[12] Metodologia szacowania wartosci docelowych dla wskaznikéw wybranych do realizacji w
Regionalnym Programie Operacyjnym Wojewddztwa Dolnoslgskiego 2014-2020,

[13] Koszty zewnetrzne wynikajgce z emisji zanieczyszczen przez samochody osobowe i instrumenty
do ich internalizacji - Halina Marczak, Politechnika Lubelska 2015 r.,

[14] Studium Uwarunkowan i Kierunkdw Zagospodarowania Przestrzennego Miasta Poznania
przyjete Uchwatg Rady Miasta Poznania,

[15] Program Rowerowy 2007-2015 przyjety uchwatg XXX/296/V/2008 Rady Miasta Poznania z dnia
15 stycznia 2008 r.,

[16] Raporty spoteczne Stowarzyszenia Rowerowy Poznan - Sekcja Rowerzystow Miejskich z lat 2011 i
2015,

[17] Plan zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego dla Miasta Poznania z lat
2014-2025,

[18] Strategia Rozwoju Miasta Poznania 2020+ przyjeta Uchwatg nr Nr XLI/708/VI1I/2017 Rady Miasta
Poznania z dnia 24 stycznia 2017 roku,

[19] Identyfikacja probleméw funkcjonowania i wyzwan rozwoju ruchu rowerowego na terenie
Metropolii Poznan,

[20] Update of the Handbook on External Costs of Transport, AEA Ricardo, 2014,
[21] Normy efektywnosci paliwowej dla samochoddw, INSPRO, 2013,

[22], Koncepcja kierunkdw rozwoju przestrzennego Metropolii Poznan, Poznan 2016

[23] Identyfikacja probleméw funkcjonowania wyzwan rozwoju ruchu rowerowego na terenie
Metropolii Poznan, Centrum Badan Metropolitalnych, Poznan 2014,

[24] Raport certyfikacji polityki rowerowej BYPAD w Poznaniu, Cezary Grochowski, Jakub Szymczak,
pazdziernik - grudzien 2015.
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2. Uwarunkowania Miasta Poznania

2.1 Uwarunkowania demograficzne

Poznan liczy ponad 532 tys. mieszkaicéw [1]. Najgesciej zaludnione osiedla, w obszarze ktérych gestosé
zamieszkania waha sie od 15 do 20 tys. mieszkaricdw/km? to Grunwald Pétnoc oraz Nowe Winogrady
Pétnoc i Wschdod. W obszarze Nowe Winogrady Pétnoc, Jezyce oraz Jana Il Sobieskiego i Marysienki liczba
ludnosci wynosi od 10 do 15 tys. mieszkaricéw/km?2. Srednia gestos$¢ zaludnienia wynoszaca od 5 do 10
tys. mieszkafcow/km? przypada na osiedla Starego Miasta, Rataje, Sw. tazarz, Grunwald Potudnie, Stary
Grunwald, Winiary, Pigtkowo, Rataje, Zegrze oraz Chartowo. Najmniejsza gesto$¢ zaludnienia w Poznaniu
wynoszgca od 0,1 do 5 tys. mieszkarncdw/km? przypada na nastepujace osiedla: Ogrody, Wola, Sofacz,
Podolany, Strzeszyn, Kiekrz, Krzyzowniki-Smochowice, tawica, Kwiatowe, Junikowo, Fabianowo - Kotowo,
Goérczyn, Swierczewo, Wilda, Zielony Debiec, Staroteka - Minikowo - Marlewo, Krzesiny - Pokrzywno -
Garaszewo, Gtuszyna, Szczepankowo - Sptawie - Krzesinki, Antoninek - Zieliniec - Kobylepole, Warszawskie
- Pomet - Maltaniskie, Ostrédw Tumski - Srodka - Zawady - Komandoria, Gtéwna, Stare Winogrady,
Naramowice, Umultowo oraz Morasko - Radojewo.

Prognozy demograficzne Gtéwnego Urzedu Statystycznego [2] do 2030 roku wskazujg bardzo duze
réznice wzgledem obecnej struktury osadniczej Poznania. Liczba mieszkarncdw szacowana jest na
poziomie ponad 517 tys. mieszkancéw. Dodatkowo autorzy prognoz demograficznych zmienili
zarowno nazwy jak i obszary obowigzujgcych dzisiaj dzielnic. Z tego powodu analizy wykonane w
ramach niniejszego opracowania skupiajg sie raczej na pordéwnaniu obszaréw niz sztywnym
przywigzaniu do dzisiejszych granic dzielnic.

Generalnie wedtug prognozy gestos¢ zaludnienia na poszczegdlnych dzielnicach wzrasta. W 2030 roku
najgesciej zaludnionymi dzielnicami miasta z gestos$cig wynoszacg od 20 do 40 tys. mieszkaricéw/km? beda
Centrum, Jezyce, Marcelin Popietuszki, Arena - tazarz, Grunwald - Raszyn, Rataje, Chartowo, Winogrady
Pétnoc, Naramowice oraz Pigtkowo Wschdéd. Liczba mieszkaricOw wzrosnie do poziomu od 15 do 20 tys.
mieszkaicéw/km? w obszarze Piotrowo - Malta, Strzeszyn oraz Gérczyn Swierczewo. Wysoka gesto$é
zaludnienia wynoszgca od 10 do 15 tys. mieszkaricow/km? zostanie osiggnieta na Fabianowo-Kotowo,
Zegrze, Winiary, Winogrady Potudnie oraz Radojewo. Wzrost gestosci zaludnienia na poziomie od 5 do 10
tys. mieszkaricow/km? bedzie réwniez obserwowany na osiedlach Staroteka, Szczepankowo, Warszawska,
Przy Warcie, Sotacz-Wilczak, Podolany-Pigtkowo, Krzyzowniki, tawica, Skdrzewo, Junikowo oraz os.
Piastowskie. Najmniejsza gesto$¢ zaludnienia w 2030 roku bedzie wynosita od 2,7 do 5 tys.
mieszkancdw/km? w dzielnicach Kolejowa oraz Gtuszyna.

2.2 Uwarunkowania transportowe

2.2.1 Ukiad drogowy

Poznan posiada rozbudowany uktad drogowy. Przez teren gminy przebiega pie¢ drég o znaczeniu
krajowym tj.: 5, 11, 32, 92 oraz autostrada A-2. Dwie z nich posiadajqg status drég europejskich: A-2 -
trasa E30 oraz droga krajowa nr 5 - trasa E261.

Uktad drogowy miasta opiera sie na promieniscie-pierscieniowym systemie ulic. Obecnie funkcjonujg
dwie trasy pierscieniowe zwane | i Il rama. Il rama wykonana jest na odcinkach i nie stanowi petnej
obwodnicy. | rama petni funkcje obwodnicy centrum. Jej parametry techniczne zachecajg do
wykorzystywania samochoddéw przez mieszkaricdw miasta w bezposrednim sasiedztwie centrum
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Dodatkowo stanowi bariere do przekroczenia dla pieszych i rowerzystow (np. pofaczenie ul.
Kosciuszki/Kulasa przez ul. Solng). Il rama wydziela umowny obszar srédmiescia przenoszac ruch
tranzytowy oraz miedzydzielnicowy. Ze wzgledu na swoje parametry techniczne oraz lokalizacje,
ktdéra rozcina obszary mieszkaniowe oraz zrédta i cele podrézy, w wielu miejscach stanowi bariere dla
mieszkaicéw Poznania. Ze wzgledu na swoje rozbudowane parametry podobne ograniczenie stanowi
réwniez czes¢ tras promienistych dochodzacych do Il ramy.

W 2013 roku Poznan wprowadzit strefe tempo 30 km/h w czesci scistego centrum miasta.
Wprowadzenie strefy byto potgczone z rewitalizacjg przestrzeni publicznych oraz udostepnianiu
ruchu rowerowego pod prad. Obecnie trwajg prace nad rozszerzeniem stref ruchu uspokojonego w
sgsiednich obszarach miasta. Wprowadzanie kolejnych stref jest bardzo waine pod katem
ksztattowania przestrzeni miejskich przyjaznych rowerzystom.

2.2.2 Komunikacja zbiorowa

W Poznaniu kursuje 20 linii tramwajowych w tym 1 nocna oraz 72 linie autobusowe w tym 21
nocnych. Dodatkowo Miejskie Przedsiebiorstwo Komunikacyjne obstuguje 7 dziennych linii
podmiejskich. Trasy komunikacji zbiorowej czesto sg wydzielone. Czes$¢ linii posiada catkowicie
wyizolowane korytarze dziatajgce w sposdb podobny do metra jak chociazby Poznanski Szybki
Tramwaj zwany potocznie Pestkg. Niekorzystng, malejgcg tendencje przewozu liczby pasazerdow
udato sie w ostatnich dwdch latach przetamac.

Liczba pasazeréw transportu zbiorowego w Poznaniu

300

250

200 Wv/

150

100

50

Liczba pasazeréw w danym roku [min]

2000 2002 2004 2006 2008 2010 2012 2014

Rysunek 1 Liczba pasazeréw transportu zbiorowego w Poznaniu [4]

Na potudniowy zachdd od centrum Poznania znajduje sie najwiekszy wezet przesiadkowy tj. gtdwny
dworzec kolejowy - Poznan Gtéwny. Integruje on 10 linii tramwajowych oraz 13 linii autobusowych z
transportem regionalnym i dalekobieznym. Obstuguje zaréwno krajowe jak i miedzynarodowe
potaczenia kolejowe. Ze wzgledu na swoje potozenie oraz funkcje jest bardzo waznym generatorem
ruchu na mapie Poznania. Oprécz dworca gtéwnego w Poznaniu funkcjonuje 12 stacji i przystankow
kolejowych stanowigcych bardzo dobrg baze pod katem przewozdéw aglomeracyjnych.
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Rysunek 2 Komunikacja zbiorowa w Poznaniu

Pozytywnym dziataniem w zakresie wsparcia rozwoju komunikacji zbiorowej jest podjeta 19 kwietnia
2010 roku uchwata Rady Miejskiej Poznania w zakresie wprowadzenia tzw. taryfy aglomeracyjnej dla
Poznania oraz powiatu poznanskiego. Zawierane w jej ramach umowy pomiedzy gminami i
Poznaniem zaktadajg wprowadzanie jednej taryfy na przejazdy rdéznymi $rodkami komunikacji
zbiorowej. Docelowo planuje sie utworzenie Zwigzku Komunikacyjnego Aglomeracji Poznanskiej.

Przewdz rowerdw w $rodkach miejskiej komunikacji zbiorowej jest dozwolony z wyjgtkami, na
podstawie Regulaminu przewozdw Zarzgdu Transportu Miejskiego [5].

2.2.3 Ruch rowerowy

Poznan posiada bardzo bogatg rowerowa historie. W okresie miedzywojennym ruch rowerowy
stanowit az ponad potowe wszystkich wykonywanych podrézy. Byt zatem wyzszy od rowerowych
poteg naszych czaséw jak Kopenhaga czy Amsterdam. Wraz z rozwojem motoryzacji wiele drég dla
rowerow zostato zlikwidowanych i przeznaczonych na miejsca parkingowe.

Obecnie w Poznaniu znajduje sie ok. 140 kilometrow drég dla rowerdw, drég dla pieszych i
rowerzystow oraz pasow ruchu dla rowerdw. Badania ruchu przeprowadzone w 2013 roku wskazujg
wysoki, jak na polskie warunki, udziat ruchu rowerowego w ruchu ogélnym wynoszacy 4% wszystkich
podrdzy [4].

Podstawowym problemem sieci tras rowerowych jest brak spéjnosci oraz ciggtosci sieci. Problem ten
jest szczegdlnie dotkliwy w obszarze srddmiescia oraz $cistego centrum miasta, gdzie przestrzen
niezbedna dla ruchu rowerowego zdominowana jest dzisiaj przez ruch samochodowy. Dtugie
korytarze tras rowerowych bedgce wzglednie ciggte na dtugich odcinkach jak np. wzdtuz ul.
Bukowskiej w rejonie Srédmiescia i Centrum urywajga sie zazwyczaj kilkaset metréw od | ramy. Z tego
powodu, na dzien dzisiejszy, ruch rowerowy w Poznaniu nie jest masowym $rodkiem transportu.
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Zbyt trudno poruszaé sie rowerem np. matce z dzieckiem, ktéra powinna by¢ jednym z gtéwnych
adresatow powstajgcej infrastruktury rowerowej.

Istotnym czynnikiem wptywajgcym na bezpieczenstwo ruchu rowerowego jest niezgodnos$¢ czesci
rozwigzan z tzw. dobrq praktykg, Standardami technicznymi i wykonawczymi dla infrastruktury
rowerowej Miasta Poznania [6] (zwanych dalej Standardami) oraz przepisami obowigzujgcymi w
Polsce. Szczeg6lnym tego przyktadem jest ulica Krakowska, gdzie funkcjonuje niezgodny z przepisami
dwukierunkowy pas ruchu dla roweréw w jezdni. W 2015 roku na skrzyzowaniu ul. Krakowskiej z ul.
Rybaki doszto do 5 zdarzen, co jest niechlubnym rekordem w catym Poznaniu [7].

Wiekszos¢ istniejgych w miescie stojakéw rowerowych umozliwia przypiecie kota i ramy. Brak jednak
systemowego dziatania w zakresie tworzenia rozproszonych parkingdw rowerowych w rdéznych
miejscach miasta bazujgcego na zgtoszeniach mieszkancow.

Wsparciem dla istniejgcej infrastruktury rowerowej jest funkcjonujgca od 2012 roku wypozyczalnia
rowerdéw publicznych. Liczy ona 88 stacji oraz 923 rowery [8]. Rower publiczny dobrze promuje
przemieszczanie sie rowerem ws$rdd oséb, ktére nie rozwazaty go wczesniej jako swojego Srodka
transportu.

3. Glowne korytarze rowerowe

Gtowne korytarze rowerowe majg na celu wytyczenie najwazniejszych, z perspektywy generowanego
potencjatu, przebiegdw tras rowerowych. Sumaryczna dtugos¢ wszystkich wytyczonych gtéwnych
korytarzy rowerowych wynosi ponad 134 kilometry. Bazujgc na doswiadczeniach europejskich, w tym
rowniez polskich miast, za fundamentalng zasade nalezy przyja¢ kreowanie tras o ciggtym przebiegu.
Uzyskanie pozytywnego efektu tj. osiggniecia 12% udziatu ruchu rowerowego w podziale zadan
przewozowych, prawdopodobnie mozliwe bedzie jedynie w sytuacji stworzenia spdjnego szkieletu
tras gtéwnych. Bardzo waznym warunkiem jest rowniez zachowanie obowigzujacych Standarddw,
ktore zapewniajg bezpieczenstwo oraz funkcjonalno$¢ tras rowerowych. Rekomendowane jest
réwniez wyposazenie systemu tras w oznakowanie drogowskazowe wraz z przyporzagdkowanym
poszczegdlnym trasom kolordw.

Wsparciem dla gtéwnych korytarzy bedg rdéwniez najwazniejsze taczniki tras rowerowych
doprowadzajgce istotne strumienie ruchu rowerowego oraz tgczace poszczegdlne trasy ze soba. Ich
wytyczenie ma na celu uruchomienie potencjatu gtéwnych tras rowerowych. Jednoczesnie niniejsze
opracowanie nie jest Koncepcjg tras rowerowych, w zwigzku z czym nie przedstawia wszystkich
potrzebnych tras rowerowych w Poznaniu. Demonstruje jedynie te najwazniejsze, ktore powinny
zostac zrealizowane jako pierwsze. Wsparciem dla procesu ich budowy powinno by¢ uzupetnianie
sieci tras rowerowych réwniez w innych lokalizacjach, korzystajgc miedzy innymi z inwestycji
drogowych i budowanych ,przy okazji”. Dobrym narzedziem do tego sg budowy, przebudowy,
modernizacje czy naprawy nawierzchni na uktadzie drogowym Poznania.

Wytypowanych zostato sze$¢ tras typu Radial, ktdére podzielone zostaty na czesc
zachodnig/potudniowg, wschodnig/pdtnocng oraz centralng. Wsparciem dla tras Radialnych sg dwie
trasy typu Ring. tgczniki to odcinki tgczace sie¢ oraz doprowadzajgce ruch do Ringdw oraz Radiali. Dla
kazdej z czesci tras przygotowano opis przebiegu, zataczniki graficzne oraz tzw. Karte tras zawierajaca
podstawowe charakterystyki.
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Wyznaczone zostaty nastepujgce trasy:
Trasy Radialne — sze$¢ tras o tacznej dtugosci 97,39 [km]
Trasy Ring — dwie trasy obwodowe o tacznej dtugosci 24,34 [km]

Wartostrada — dwie trasy o facznej dtugosci 13,6 [km]
taczniki — dziewietnascie tras o tgcznej dtugosci 15,68 [km]

tacznie w ramach opracowania wyznaczonych zostato 151,33 [km] tras rowerowych.

Metodologia wytyczenia gldéwnych korytarzy rowerowych

Wyznaczenie gtéwnych korytarzy rowerowych bazowato na analizie nastepujacych danych:

a) Gestos¢ zaludnienia
Gestosc zaludnienia okre$lona zostata na podstawie liczby ludnosci z bazy Zarzgdu Geodezji i Katastru
Miejskiego. Nastepnie zostata naniesiona na powierzchnie osiedli.
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Rysunek 3 Gestosc zaludnienia dla Poznania

b) Prognozowana gestos¢ zaludnienia

Prognoza gestosci zaludnienia bazuje na danych Wydziatu Rozwoju Miasta Urzedu Miasta Poznania.
Opracowanie wykonane przez dr hab. Jana Paradysza z Uniwersytetu Ekonomicznego w Poznaniu
wskazuje kierunki rozwoju struktury osadniczej Poznania do roku 2030.
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Rysunek 4 Prognoza gestosci zaludnienia dla Poznania

c) Szacunkowa wielkos¢ generowanego ruchu

Potencjat kazdej z tras Radialnych zostat wyznaczony na podstawie aktualnej gestosci zaludnienia
obszaréw lezgcych wzdtuz danego korytarza, dzielgc catg trase na trzy odcinki: zachodni (lub
potudniowy), wschodni (lub pétnocny) oraz centralny. Dla odcinkéw lezgcych poza centrum
wyznaczono obszar oddziatywania zaktadajacy, ze akceptowalny dystans dotarcia do danej trasy
wynosi maksymalnie 2 km, co przy sredniej predkosci wynoszacej 15 km/h zapewnia dotarcie do
trasy w ok. 8 minut. Obszary wyznaczone w ten sposéb zwezajg sie wraz ze zblizaniem sie do centrum
miasta ze wzgledu na zblizanie sie do siebie korytarzy tras gtéwnych. Przyjeta metodologia zaktada,
ze mieszkancy wykorzystujg korytarze lezace najblizej ich miejsca zamieszkania. Uwzgledniono
réwniez bariery w wytyczaniu liczby ludnosci obszaru oddziatywania jak np. rzeki, linie kolejowe,
przebieg autostrady.

Dla odcinkdéw tras lezgcych w centrum przyjeto, ze mogg przenosi¢ ruch rowerowy bedacy sumg
odcinkéw lezacych poza centrum. W rzeczywistosci ich potencjat jest wiekszy ze wzgledu na to, ze
mogaq przenosi¢ réwniez ruch z innych tras. Ich dtugosci sg jednak krétsze od odcinkéw zewnetrznych,
dlatego przyjeto wspotczynnik redukujgcy wynoszacy dtugosé odcinka centralnego/sSrednig dtugosé
kazdej podrozy.

Przyktadowe wyznaczenie liczby ludnosci obszaru oddziatywania dla trasy R1 C:
wspétczynnik korygujacy = 1,48 km / 4 km = 0,37

ludno$¢ obszaru oddziatywania = (ludnos¢ obszaru oddziatywania dla R1 W + ludno$é obszaru
oddziatywania dla R1 C)*0,37 =56967 tys. 0séb
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Wartosci wspoétczynnika redukujgcego liczbe ludnosci obszaru oddziatywania przedstawia ponizsza
tabela:

. i Zlewnia Wspot. re'd. plotencja’f Zlewnia odcinkéw
Odcinek Dtugos¢ fssty odcinkow v
centralnych

R1Z 8,76 76242

R1W 4,88 77723

R1C 1,95 0,49 75057,9375
R2Z 8,34 83670

R2 W 5,63 91299

R2C 1,5 0,38 65613,375
R3Z 7,89 103765

R3 PN 6,23 117520

R4 Z 7,14 89181

R4 W 8,32 38124

R4 C 2,06 0,52 65562,075
R5 PD 5,79 59258

R5 PN 6,72 73018

R5C 1,31 0,33 43320,39
R6 Z 7,94 61043

R6 W 7,77 48252

R6 C 1,2 0,30 32788,5
Ring 1 5,17

Ring 2 19,18

Tabela 2 Wyznaczenie liczby ludnosci obszarow oddziatywania dla odcinkéw centralnych

Wielkos¢ generowanego ruchu dla tras Radialnych wyznaczono na podstawie zatozonych wskaznikéw
tj. 10% udziat ruchu rowerowego w 2022 roku oraz 12% w 2025 roku.

Realizacja samych tras Radialnych nie jest w stanie doprowadzi¢ do 10% i 12% udziatu ruchu
rowerowego w catym Poznaniu. Charakter, urbanistyczne zatozenia oraz rozktad generatoréw ruchu
miasta powodujg, ze bardzo duza ilos¢ podrézy odbywana jest w relacjach miedzydzielnicowych.
Potwierdza to analiza badan ruchu rowerowego. Szacowana ilo$¢ generowanego ruchu dla
poszczegdlnych tras Radialnych zaktada zatem, Zze trasa obwodowa lezgca dalej od centrum (tzw. Ring

2) powinna by¢ wykonana w kazdym z wariantdw realizacyjnych. Dzieki temu zapewniona zostanie
minimalna spdjnos$¢ systemu przy jednoczesnym obstuzeniu najwazniejszych generatoréw ruchu.

Jednoczesnie trasa typu Ring 1 jest niezbedna z perspektywy przeprowadzenia zdecydowanie wiekszych
mas rowerzystéw przez Sciste centrum miasta. Juz dzi$ w centrum Poznania porusza sie duza ilos¢
rowerzystdw przy niesprzyjajacej infrastrukturze (zaréwno brak potgczonych ciggéw, nieprzyjazna
nawierzchnia czy duza ilos¢ pieszych utrudnia tranzytowy przejazd rowerzystdw przez centrum miasta).
Skutkuje tym, ze rowerzysci prébujg znalez¢ przestrzen dla siebie w obrebie chodnikéw. W zwigzku z tym
realizacja wewnetrznego Ringu 1 zdaniem Wykonawcy jest niezbedna w kazdym wariancie realizacyjnym.
Etapem przejsciowym moze byc¢ realizowana wtasnie strefa Tempo30. Trasy
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Radialne wyznaczone przez $ciste centrum majg na celu gtéwnie obstuge celéw i zrédet podrézy
wewnatrz centrum miasta. Ring 1 ma petnic¢ role obwodnicy tranzytowej.

d) Generatory ruchu

Analizie poddano najbardziej istotne generatory ruchu jak obiekty edukacyjne, ustugi (w tym galerie
handlowe), zaktady pracy, centra lokalne dzielnic, obiekty sportowo- rekreacyjne.

Generator ruchu

Rysunek 5 Generatory ruchu dla Poznania - mapa zbiorcza
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Rysunek 6 Generatory ruchu dla Poznania - edukacja, kultura oraz urzedy

Rysunek 7 Generatory ruchu dla Poznania - sport i zdrowie
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e) Natezenie ruchu rowerowego

Analizie poddano wyniki pomiaréw ruchu wykonane w 2016 roku na 56 skrzyzowaniach [9]. Niskie
wyniki dla czesci skrzyzowan nie przekreslaty wyznaczenia gtéwnego korytarza rowerowego. Brak

znacznej liczby rowerzystow moze wynika¢ z braku odpowiedniej infrastruktury rowerowej, a nie
braku potencjatu rowerowego.

Natezenie ruchu
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Rysunek 9 Natezenia ruchu rowerowego dla Poznania

f) European Cycling Challenge 2016

Analizie poddano wyniki rejestrowane przez caty miesigc maj w ramach europejskiego projektu European
Cycling Challenge [10]. W akcji wzieto udziat ponad 800 mieszkaricéw Poznania (uwzgledniajgc tylko tych,
ktérzy w ramach akcji przejechali wiecej niz 10 km), wirtualnie rysujac reprezentatywne korytarze
przejazdu w na mapie miasta. Podobnie jak w przypadku badan ruchu brak wskazan przejazdéw na danym

korytarzu nie dyskwalifikowat go z analizy. Wytypowano dwa przedziaty czasowe dla pozyskanych danych -
caty miesigc maj oraz szczyt poranny w godzinach 6:00-9:00 w dni
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robocze. Nalezy jednak pamietaé, ze bezwzgledne liczby bedg znaczaco nizsze niz faktyczny ruch
rowerowy ze wzgledu na fakt, ze relatywnie niewielka liczba poznanskich rowerzystéw rejestrowata
swoje przejazdy w ramach kampanii.

Analiza danych wskazuje na niedopuszczalng dtugos¢ wspdtczynnika opdznienia, w szczegdlnosci na
skrzyzowaniach z sygnalizacjg Swietlng. Z tego powodu nalezy wyeliminowa¢ niezgodne z przepisami
wzbudzanie reczne sygnatu zielonego na przejazdach rowerowych w ciggu wszystkich analizowanych
korytarzy. Nalezy rowniez dazy¢ do wyznaczenia rowerowej "zielonej fali" dla predkosci 20 km/h.
Wiecej wytycznych w zakresie sygnalizacji Swietlnej przedstawiono w punkcie 4 Gtéwne trasy
rowerowe w rozdziale Wytyczne w zakresie wspétczynnika opdZnienia i dziatania programoéw
sygnalizacji swietlnej.

European Cycling Challangé 2016
Natezenie ruchu rowerowego

iy 7 ]

1750

Rysunek 10 European Cycling Challenge 2016
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European Cycling Challange 2016
Natezenie ruchu rowerowego
w dni robocze w godz. 6:00 - 9:00

0 1750

Rysunek 11 European Cycling Challenge 2016 - szczyt poranny w godzina

g) Integracja z komunikacjq zbiorowq

Integracja z komunikacjg zbiorowa bazuje na rozktadzie przebiegu linii tramwajowych i autobusowych
oraz lokalizacji dworcow, stacji i przystankéw kolejowych. Kreowanie korytarzy tras miato za zadanie
zapewni¢ mozliwo$¢ przesiadki na $rodki transportu zbiorowego, w szczegdlnosci na tramwaj w
rejonie krancowych przystankow.

h) Ograniczenie zanieczyszczen oraz zysk ekonomiczny

Ograniczenie zuzycia energii zostato wyliczone na podstawie wzrostu ruchu rowerowego do
zaktadanych w zamdéwieniu pozioméw tj. 10% do 2022 roku oraz 12% do 2025 roku na kazdym z
wytyczonych korytarzy. W analizie uwzgledniono ponizsze wartos$ci dostepnych danych, wyliczen oraz
zatozen:
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Wskaznik Wartos¢ Jednostka
ilo$¢ podrézy wykonanych jednego dnia roboczego 1,2 dzien
ilos¢ podrdzy wykonanych jednego dnia wolnego 0,8 dzien
obecny udziat ruchu rowerowego: 3 %
udziat ruchu rowerowego w 2022 10 %
udziat ruchu rowerowego w 2025 12 %
srednia dtugosc jednej podrézy 4 km
maksymalny dystans dotarcia do trasy typu Radial 2 km
ilos¢ rowerzystéw skrecajgcych z tras Radialnych na Ring 1 3 %
ilo$¢ rowerzystdw skrecajacych z tras Radialnych na Ring 2 10 %
liczba dni wolnych w ciggu roku 113 dni
liczba dni pracujgcych w ciggu roku 252 dni
prognozowane zuzycie paliwa 2022 0,058 I/km
prognozowane zuzycie paliwa 2025 0,05 I/km
waga 1 litra paliwa 0,75 kg
wartos$¢ opatowa paliwa 44,8 MJ/kg
wskaznik emisji CO> 68,61 kg/G)
liczba nowych rowerzystow rezygnujgcych z samochodu
osobowego 0,5
napetnienie samochodéw osobowych 1,2

Tabela 3 Wartosci wskaznikow przyjete do analizy zuzycia energii oraz zysku finansowego

Bazujag one miedzy innymi na ,Metodologii szacowania warto$ci docelowych dla wskaznikéw
wybranych do realizacji w Regionalnym Programie Operacyjnym Wojewddztwa Dolnoslgskiego 2014-
2020” [12].

W metodologii tej przyjmuje sie, ze kazde trzy nowe podréze wykonane przy uzyciu roweru oznaczajg
zmniejszenie o dwie podroze wykonane samochodem. Taki wskaznik oséb rezygnujacych z uzywania
samochodu na rzecz roweru zdaniem Wykonawcy Programu moze by¢ zbyt optymistyczny. Dla
bezpieczedstwa w wyliczeniach na potrzeby niniejszego Programu zatozono, ze co druga nowa
podréz rowerowa powoduje redukcje podrézy odbywanej samochodem.

Wyniki przeprowadzonych analiz dostepne sg w zatgczniku nr 1 pn. Analiza oszczednosci finansowych
wynikajacych z ograniczenia emisji zanieczyszczen oraz kosztu zwigzanego z zakupem paliwa dla roku

1 Wspotczynnik skorygowany w dét (z 4% do 3%) w stosunku do cytowanych w p. 2.2.3. wynikdw badan z [4], gdyz
badania te byty wykonywane w maju i w czerwcu. Obecnie ruch rowerowy wykazuje znaczgcg zmiennos$¢ w ciggu
roku (zwykle zmiennos$¢ ta zmniejsza sie wraz ze wzrostem ruchu rowerowego).
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2022 oraz dla roku 2025. Obydwie tabele wskazujg jedynie wielko$¢ oszczednosci w roku 2022 lub
2025.

Efekt ekonomiczny zostat wyliczony na podstawie oszczednosci wynikajgcych z ograniczenia ilosci
emisji CO2 oraz innych kosztéw zewnetrznych generowanych przez jazde samochodem. Zatozenia,
dane oraz przyjete warto$ci bazujg na opracowaniach: Politechniki Lubelskiej pn. [13] Koszty
zewnetrzne wynikajace z emisji zanieczyszczen przez samochody osobowe i instrumenty do ich
internalizacji, [20] Update of the Handbook on External Costs of Transport, AEA Ricardo, 2014 [21]
Normy efektywnosci paliwowej dla samochoddw, scenariusze dla Polski do 2030, INSPRO, 2013.
Oprécz korzysci finansowych dla miasta i spoteczenstwa wyliczone zostaty réwniez osobiste korzysci
finansowe dla kazdego nowego rowerzysty. Zaktadajg one 12-miesieczny okres dojazdu rowerem
oraz dodatkowy wspdtczynnik wynoszacy 1,3 wynikajacy z koniecznos$ci ponoszenia dodatkowych
opfat w sytuacji codziennego korzystania z samochodu tj. zuzycie olejow, ptyndéw, naprawy, koszty
parkowania, zuzycie opon, etc.

Odlegtosé do Srednie LGt
iac Cena paliwa spalanie Wspot. przejechanego | Miesieczne | Oszczednos¢
(V\?je d:l\q prognoza prpognoza korygujacy kilometra oszczednosci | w skali roku
s 2022/2025 2022/2025 inne koszty | samochodem 2022/2025 2022/2025
2022/2025

[km] [PLN/1] [1/100 km] [PLN/km] [PLN] [PLN]

4,5 5 5,8 1,3 0,38 67,86 814,32

5 5,5 5,5 1,3 0,36 71,50 858,00

Tabela 4 Oszczednosci finansowe wynikajgce z zamiany $rodka transportu z auta na rower, prognoza 2022/2025

Wyliczenia dla zysku wynikajacego z ograniczenia kosztow zewnetrznych wynikajacych z ograniczenia
emisji zanieczyszczen:

Roczny Koszt zewnetrzny emisji
. Norma emisji (lacznie L0, NO,. a lacenie LZO, NO,.
Model pojazdy | Rodzaj paliwa | ! y )y Y , s Uy,
o I spalin PMIO0 L0, S0, PM10, €O, SO
2] |2t]
|2t] - bl |
Opel Zafira C Benzy
I ]_‘u’:m‘]’__‘:_[ = '[‘:'l:ﬂ';‘a Euro's 136,85 36747 049 504,82
4 ~corLps
Opel Zafira C
. 4": m::;rl“m. LPG Euro 5 132,30 68,65 259 503,53
FcoFLEX —
n:::‘z;;u Euro § 136,85 404,19 0,55 541,58
: h?ﬁfﬂ?&h\ m:]":J N Euro 5 268,16 283,80 0,38 552,34
J ~Cor w [ (BRY
Opel Zafira ol
L9 CDTI (rok prod.| ,;-’m_ Euro 4 £2532 398,70 0,53 102455
2005-2009) PRE
Opel Zafira Olej
20 DTI {rok prod. mdipedowy Euro 3 TIT47 44370 059 116177
15999.2000)

Tabela 5 Zestawienie wynikow obliczen rocznego kosztu zewnetrznego emisji zanieczyszczen podczas eksploatacji aut
réznego typu

Koszty zewnetrzne zostaty wyliczone na podstawie podrecznika [21] z podziatem na brzegowy wptyw
na takie czynniki jak wypadki drogowe, kongestia (korki), zuzycie infrastruktury drogowej,
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zanieczyszczenie powietrza, wptyw na klimat oraz hatas. W efekcie brzegowe koszty zewnetrzne w
Poznaniu obliczono na poziomie odpowiednio 110 i 107 groszy na kilometr na lata 2022 i 2025.

Dzieki realizacji catego zatozonego Programu tylko w roku 2020 mozemy spodziewad sie ograniczenia
emisji CO2 na poziomie 9841 ton. Miedzy innymi dzieki temu zaoszczedzone finanse osobiste wyniosg
ponad 62 min ztotych w skali catego miasta. Z kolei zaoszczedzone finanse spoteczne wyniosg ponad
193 mln ztotych.

g) Istniejgcy ogolny model ruchu Poznania

Model ruchu to zapis matematyczny struktury popytowej transportu. Opiera sie na Kompleksowych
Badaniach Ruchu, ktére okreélajg preferencje transportowe mieszkaricdw oraz przyjezdnych do
Poznania. Obszarowy model ruchu umozliwia miedzy innymi wykonywanie symulacji np. w przypadku
remontu drogi czy budowy nowego potfaczenia. Narzedzie moze by¢ rowniez wykorzystywane przy
planowaniu rozwoju wybranych form transportu w tym ruchu rowerowego.

Analizie poddano wybrane punkty lezgce na korytarzach wytypowanych w ramach Programu. Dane
te zestawione zostaty razem z danymi z recznych pomiaréw ruchu oraz z wynikéw z European Cycling
Challenge.

Przyjeta metodologia dla modelowania ruchu rowerowego zaktada spadek ruchu rowerowego w
przysztych latach. Dzieje sie tak dlatego, ze podrdze rowerem s3 chetnie wykonywane na krotkich
dystansach, a z kolei prognozowane wyprowadzanie sie mieszkaricOw poza obszar Poznania skutkuje
wydtuzeniem podrézy. W konsekwencji spada atrakcyjno$¢ roweru. Takie zatozenie, zdaniem
Wykonawcy, nie bedzie odzwierciedla¢ stanu rzeczywistego.

Aby model ruchu byt uzyteczny pod katem analiz dotyczacych ruch rowerowego nalezatoby w nim
uwzgledni¢ nastepujace charakterystyki:

- prognozy demograficzne Poznania w 2030 roku (w tym mocne wzrosty ilosci mieszkaricéw w strefie
centrum oraz szeroko pojetego sSrédmiescia),

- wzrost ilosci tras rowerowych,
- zapewnienie spdjnosci sieci tras rowerowych,
- aktualne pomiary ruchu rowerowego,

- trend wzrostu udziatu ruchu rowerowego w podrdzach w polskich i europejskich miastach.

Wytyczne w zakresie wspotczynnika opoznienia i
dzialania programow sygnalizacji Swietlnej

W ramach 8 tras objetych programem rowerowym wystepuje 189 relacji polegajgcych na pokonaniu
skrzyzowania objetego sygnalizacjg $wietlng. Niektdre skrzyzowania wystepujg w réznych trasach, np.
na skrzyzowaniach tras promienistych i obwodowych. Usredniajac, sygnalizacje swietlne znajduja sie
co 619 metréw. Pod katem gestosci skrzyzowan z sygnalizacja $wietlng trasy réznig sie od siebie. Np.
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na trasie R6 sygnalizacja Swietlna wystepuje Srednio co 3,5 kilometra, z kolei na ringu pierwszym co
278 metréw.

Dla atrakcyjnosci ruchu rowerowego wazna jest rowniez minimalizacja ilosci sygnalizacji, gdyz nawet
stosunkowo krdtkie zatrzymanie powoduje wydatek energetyczny rowerzysty zwigzany z ponownym
ruszeniem. Jednominutowe zatrzymanie spowoduje duzo mniejszy wydatek energetyczny rowerzysty
niz szes$¢ zatrzyman dziesieciosekundowych, mimo iz wspdtczynnik opdznienia bedzie ten sam.

W zwigzku z tym dziatanie sygnalizacji $wietlnej powodujgcej zatrzymanie rowerzystéw powinno by¢
ostatecznoscig, nie tylko ze wzgledu na zwiekszenie czasu przejazdu, ale réwniez dlatego, iz
rowerzysta wydaje duzo wiecej energii na rozpedzanie sie niz na utrzymanie predkosci.

Dtugos$¢ poszczegdlnych tras rowerowych wraz z iloscig sygnalizacji swietlnych przedstawia ponizsza
tabela.

Dtugos¢ llos¢
Trasa [km] sygnalizacji
R1 15,59 25
R2 14,47 31
R3 14,11 20
R4 17,52 31
R5 13,82 16
R6 16,91 5
Ring 1 5,17 18
Ring 2 19,18 43
Catos¢ 117,77 189

Tabela 6 Dtugosci tras rowerowych wraz z iloscig sygnalizacji Swietlnych

Nalezy rdéwniez wzig¢ pod uwage psychologie rowerzysty. Badania naukowe wskazujg, ze
akceptowalne oczekiwanie na sygnat zielony to 40 sekund, a optymalny jest ponizej 20 sekund.
Oczekiwanie powyzej takiego okresu czasu powoduje frustracje i zniecheca do jazdy rowerem, co jest
sprzeczne z ambitnymi celami Programu Rowerowego pod katem zwiekszenia ilosci podrdzy
rowerowych w podziale zadan przewozowych osiggnietych odpowiednio w latach 2022 i 2025. Poza
wspotczynnikiem opdznienia i iloscig sygnalizacji nalezy wiec réwniez zwrdci¢ uwage na najdtuzsze
mozliwe oczekiwanie na sygnat zielony.
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Zgodnos¢ gtéwnych tras rowerowych zgodnie ze Standardami mierzy sie miedzy innymi tzw.
wspoétczynnikiem opdznienia.

W Standardach wspétczynniki opdZnienia opisane sg w nastepujacy sposoéb :

Srednia strata czasu to iloczyn prawdopodobieristwa zatrzymania i Sredniego czasu oczekiwania na
sygnat zielony dla skrzyzowarn z sygnalizacjq swieting oraz zatrzymania i Sredniego czasu oczekiwania
na mozliwos¢ kontynuowania jazdy w przypadku skrzyzowan bez sygnalizacji Swietlnej.

Przyjmujgc dfugos¢ cyklu sygnalizacji 100% i dfugos¢ fazy sygnatu zielonego 20% prawdopodobieristwo
zatrzymania wynosi 80%. Maksymalna dtugos¢ oczekiwania na sygnat zielony réwniez wynosi 80%, a
srednia jego dtugos¢ — 40%. Zatem dla cyklu o przyktadowej dtugosci 60 sekund i dtugosci sygnatu
zZielonego dla rowerzystow 12 sekund maksymalny czas oczekiwania wynosi 48 sekund, Sredni — 24
sekundy, a srednia oczekiwana strata czasu na sygnalizacji, stanowigca iloczyn prawdopodobieristwa
zatrzymania (80%) i sredniej dtugosci oczekiwania na sygnat zielony (24 sekundy) wynosi 19,2 sekundly.

oraz
Trasy gtdwne muszq spetniac nastepujgce wymagania:

[...]

- wskaznik opdznienia nie powinien przekraczac 20 sekund na kilometr trasy;

Powyzsze wskazania umozliwiajg wyznaczenie wspoétczynnika opdznienia jedynie dla statoczasowych
cykli sygnalizacji swietlnej. Tymczasem w Poznaniu sygnalizacja swietlna sterowana jest obszarowo,
miejscami podtaczona réwniez do miejskiego systemu ITS. W zwigzku z tym obliczenie wartosci
wspotczynnika opdznienia rowerzystdw na skrzyzowaniach w oparciu o wzoér ze Standarddéw [6] jest
niemozliwa.

Co wiecej dtugosci poszczegdlnych czaséw trwania sygnatu zielonego nie s3g rejestrowane ani
zachowywane przez system. Uniemozliwia to wykonanie analizy funkcjonowania programéw pracy
sygnalizacji Swietlnej wstecz np. w skali catego roku, co mogtoby daé wartosci usrednione. Wykonane
kilkukrotne pomiary reczne na tych samych skrzyzowaniach wskazywaty rézine dtugosci trwania
poszczegdlnych faz ruchu, co réwniez umozliwia wyliczenie wytgcznie orientacyjnych, a nie pewnych
wartosci wspdtczynnika opdznienia. Zgtoszenia komunikacji zbiorowej oraz bramkowanie pojazdéw
ma duzy wptyw i dynamicznie oddziatuje na skrzyzowania z sygnalizacja $wietlna.

Mimo wszystko w celu zbadania wspétczynnika opdZnienia opracowany zostat ,teoretyczny” sredni
wspotczynnik opdznienia dla wszystkich skrzyzowan i tras, ze wzgledu na fakt,

Podzielono skrzyzowania ze wzgledu na nastepujgce czynniki :

- charakter jezdni: jedno- lub dwujezniowa,
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- wielko$¢ skrzyzowania: mate, srednie, duze (przy czym uwzgledniono zaréwno geometrie jak i
natezenie ruchu),

- ,pierwszenstwo sygnalizacyjne” relacji rownolegtej do trasy rowerowej: nadrzednos$¢, podrzednosc
lub réwnorzednos¢,

- kierunek relacji rowerowej: w prawo, prosto, w lewo,

- ilos¢ pokonanych sygnalizacji przez rowerzyste (ze wzgledu na wyspy dzielgce lub zmiane strony
prowadzenia ruchu rowerowego),

- obecnos¢ uprzywilejowanej komunikacji zbiorowej réwnolegtej do relacji rowerowej,
- obecnos¢ uprzywilejowanej komunikacji zbiorowej prostopadtej do relacji rowerowe;.

W zaleznosci od tych czynnikdw przyznano kazdej relacji ryczattowy wspotczynnik opdznienia.
Wartosci ryczattowe wynoszg od 8 do 130 sekund.

Sprawdzenie tej metodologii dla kilku skrzyzowan potwierdza jej skutecznosé.

Otrzymane wartosci przedstawiono w ponizszej tabeli:

Srednia
Srednie odlegtos¢
opdznienie pomiedzy
na km trasy w | sygnalizacjami w
Trasa sekundach metrach
R1 37,8 688
R2 35 555
R3 38 700
R4 45,1 452 Legenda
R6 17 3520 40 - 60s 300 - 500m
500 -
Ring 1 20 —-40s 1000m
Ring 2 442 < 20s > 1000m
catos¢ 40,2 619

Tabela 7 Srednie opdinienie na kilometr danej trasy rowerowe;j
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Z powyzszej tabeli oraz z przeprowadzonej analizy wynika, ze skrzyzowania kluczowe i bramkujgce
braty pod uwage gtéwnie priorytet dla transportu zbiorowego oraz po czesci akomodacje dla
potokdw samochodowych. Tym samym w ksztattowaniu pracy sygnalizacji $wietlnej nie
uwzgledniono dostatecznie roli pieszych i rowerzystdw. Paradoksalnie ruch pieszy i rowerowy mogty
by¢ ,bramkowane” gdy w centrum wykryto zbyt wiele samochoddw. W zarzadzaniu strategicznym,
aktualnie opartym na stusznej zasadzie "szybki transport zbiorowy pozwoli go uatrakcyjni¢" nalezy
wzig¢ pod uwage analogiczne stwierdzenie dotyczace ruchu rowerowego, ktéry podobnie jak
transport zbiorowy jest wydajny jezeli chodzi o zajecie terenu. Optymalizacja ruchu rowerowego
pozwoli wiec zmniejszy¢ zattoczenia sieci, zmniejszy¢ zatory samochodowe.

Rekomendacje z przeprowadzonej analizy pracy programéw sygnalizacji $wietlnej przedstawione
zostaty ponizej:

a) Na skrzyzowaniach, na ktérych jednym z celdéw jest bramkowanie samochoddw, ruch rowerowy
nie powinien mie¢ skréconego czasu trwania sygnatu zielonego nawet gdy jadace w réwnolegtej
relacji samochody majq sygnat czerwony. W sytuacji, gdy w centrum jest zbyt duzo samochoddw, to
witasnie ruch rowerowy i pieszy powinien otrzymywac wiece] "zielonego swiatta";

b) Doprowadzi¢ do koordynacji pozwalajgcej w jednym cyklu przekroczyé¢ cate skrzyzowanie kazdej
relacji (zaréowno na wprost, jak w lewo lub w prawo) nawet gdy mowa o duzym skrzyzowaniu ulic
dwujezdniowych. Obecnie wiele skrzyzowan nie pozwala rowerzystom przejecha¢ podczas jednego
cyklu, co skutkuje kazdorazowo wzrostem wspédtczynnika opdznienia ponad wartosci przewidziane w
Standardach [6];

c) Tam gdzie sygnalizacja rowerowa jest wzbudzana przyciskiem, doprowadzi¢ do sprzezenia grup
rowerowych z réwnolegtymi grupami samochodowymi i tramwajowymi; w przypadku skrzyzowania
niezaleznej drogi dla rowerdw (gdy nie wystepujg réwnolegte grupy samochodowe ani tramwajowe)
zalecana jest wczesna detekcja, tak by jak najczesciej rowerzysta dostat zielone juz w momencie
dojazdu i dzieki temu nie musiat sie zatrzymywa;

d) Rozpatrzy¢ mozliwos¢ dwukrotnego otwarcia sygnatu zielonego dla rowerzystéw w czasie trwania
jednego cyklu $wietlnego, tak by maksymalny okres oczekiwania nigdy nie przekraczat 40 sekund;

e) Sygnat zielony dla rowerzystdw uruchamia¢ wczesniej niz sygnat zielony dla réwnolegtej relacji
samochodowej. Dzi§ wystepujg skrzyzowania w Poznaniu gdzie funkcjonuje to w sposéb odwrotny
(np. ul. Szamotulska/Bukowska);

f) Uwzgledni¢ inny (krétszy) czas ewakuacji rowerzystéw niz pieszych w sytuacji gdy istniejg osobne
sygnalizatory piesze i rowerowe - zgodnie z zaleceniem obowigzujgcych Standarddéw [6];

g) Nalezy dazy¢ do wyznaczenia tzw. zielonej fali dla predkosci do 18-20 km/h. Zielona fala w szczycie
porannym powinna obstugiwaé relacje "do centrum" w godzinach szczytu popotudniowego relacje "od
centrum"; w nocy tam gdzie to mozliwe sygnalizacja powinna pracowac w trybie zétte - pulsujace;

h) W niektérych przypadkach wskazanych w niniejszym opracowaniu wskazane jest tworzenie
rozwigzan bezkolizyjnych poprzez budowe ktadek i tuneli rowerowych;

i) W niektérych przypadkach wskazanych w niniejszym opracowaniu wskazana jest likwidacja
sygnalizacji swietlnych, m.in. na Ringu 1 gdzie sygnalizacje wystepujg zbyt blisko siebie by zapewnic
odpowiedni standard w kwestii wspétczynnika opdznienia oraz ilosci zatrzyman.
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3.1 Radialnr 1

Radial numer 1 (zwany dalej R1) to gtéwna trasa rowerowa biegngca w relacji zachdéd — wschéd,
prowadzgca od Tarnowa Podgérnego do osiedla Antoninek-Zieliniec-Kobylepole (osiedle
mieszkaniowe ,Osiedle Przemystawa”) na wschodzie Poznania. Obstuguje nastepujgce obszary
zamieszkania: osiedla Chartowo, Rataje, Stare Miasto, Jezyce, Wola, Krzyzowniki - Smochowice oraz
wie$ Baranowo. W przypadku zainteresowania kontynuacjg trasy po stronie gmin Swarzedz i
Tarnowo Podgdrne rekomenduje sie integracje inwestycji.

a) Gestos¢ zaludnienia

Trasa R1 przebiega miedzy innymi przez gesto zaludnione osiedle Jezyce, w obszarze ktdrych gestosc¢
zamieszkania dochodzi do prawie 20 tys. os/kmz. Po stronie wschodniej najgesciej zaludnione sg
osiedla Rataje i Chartowo z gestoscig wynoszacg do 10 tys. os/kmz.

b) Prognozowana gestos¢ zaludnienia

Wg prognozy ruchu gesto$¢ zaludnienia wzdtuz R1 znaczgco wzrosnie i wyniesie dla centrum,
Chartowa oraz Jezyc do 40 tys. os/km?.

c) Szacunkowa wielkos¢ generowanego ruchu

Cata trasa R1 generowac moze ruch na poziomie 25 311 os6b kazdego dnia roboczego w 2022 roku
oraz 30 374 osoby w 2025 roku.

Nowe Winogrady Polnoc
KrzyZzowniki-Smochowice L Winiary

Nowe Winpgrady Poludnie
|

Solacz | -

Stare Winogrady

Cgrody

ey ] Jazyce
/ o
Lawica Grunwald Polnge

Stary Grunwald
| ~__ Stare Miasto

Grunwald Poludnie

Rysunek 12 Obszar oddziatywania trasy R1 Z
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J Stare Miasto

Swiaty Lazarz

Ostréw Tmski-Srédka-Zawady-Komandoria

|

Rataje

Zegrze

roleka-Minikowo-Marlewo

d) Generatory ruchu

Rysunek 13 Obszar oddziatywania trasy R1 W
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Warszawskie-Pomet-Maltanskie

Antoninek-Zieliniec-Kobylepole

Szczepankowo-Splawie-Krzesinki

Liste najwazniejszych generatoréw ruchu zlokalizowanych w ciggu trasy R1 Z oraz R1 W przedstawia
tabela nr 8 i 9. Dla kazdej z tras diagnoza dotyczyta zdecydowanie wiekszej liczby punktéw zgodnie z

informacjami w punkcie 3 d).

Typ

Nazwa

Urzad

Sad Rejonowy

Urzad

Wielkopolski Urzad Wojewddzki

Transport

Dworzec Autobusowy

Transport

Poznan Gtéwny PKP

Handel

Stary Browar

Handel

Miedzynarodowe Targi Poznanskie

Handel

Galeria MM

Handel

Rynek Jezycki

Edukacja

Uniwersytet im. Adama Mickiewicza

Tabela 8 Generatory ruchu dla trasy R1 Z
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Typ Nazwa
Handel Posnania

Handel Galeria Malta
Handel Stary Browar
Handel M1
Handel Ikea

Handel Park Handlowy Franowo

Handel Galeria MM

Handel Kupiec Poznanski

Zdrowie | Wielospecjalistyczny Szpital Miejski
Zdrowie | Szpital Kliniczny nr 1

Przemyst | Kompania Piwowarska

Edukacja | Kampus Politechniki Poznanskiej na Piotrowie
Tabela 9 Generatory ruchu dla trasy R1 W

e) Natezenie ruchu rowerowego

Najwieksze natezenie ruchu rowerowego w ciggu R1 odnotowano na skrzyzowaniu ulic Kérnickiej i
Jana Pawta Il i wynosi 328 rowerzystow na godzine. Najpopularniejsza relacja to przejazd z ul. Jana
Pawta Il w ul. Kérnicka w kierunku do centrum i wynosi 72 rowerzystdw na godzine [9]. Na zachodnim
odcinku R1 na skrzyzowaniu ulic Kraszewskiego i Dgbrowskiego natezenie ruchu rowerowego wynosi
112 rowerzystow na godzine. Najpopularniejsza relacja to kierunek "do centrum" wynoszacy 18
rowerzystéw na godzine. Niska wartos¢ tej relacji wynika najprawdopodobniej z trudnych warunkéw
dla poruszania sie rowerem w stanie obecnym, stagd popularne jest dzisiaj wykorzystanie ul.
Stowackiego.

f) European Cycling Challenge

Obecny ruch rowerowy w ciggu wszystkich dni maja na skrzyzowaniu ulic Kdrnickiej i Jana Pawta Il
wyniést 1586 rowerzystéw. W dni robocze szczyt poranny w godzinach 6:00-9:00 zarejestrowat 190
przejazddw, co stanowi 12% przejazdow z catego miesigca maja.

Na skrzyzowaniu ulic Kraszewskiego i Dgbrowskiego ruch rowerowy wyniést 593 rowerzystéw. W dni
robocze szczyt poranny w godzinach 6:00-9:00 zarejestrowat 54 przejazdy co stanowi 9% przejazdéw
z catego miesigca maja.

g) Integracja z komunikacjg zbiorowq

Przebieg trasy R1 pokrywa sie odcinkami z nastepujgcymi liniami tramwajowymi: 4,5, 8, 9, 13, 16, 17,
18, 20, 22 oraz autobusowymi: 55, 56, 61, 66, 81, 86, 92, 833, 834. Najatrakcyjniejsze wezty pod
katem przesiadki z roweru na komunikacje zbiorowg oferujg skrzyzowania ulic Stupska i
Dabrowskiego, Dabrowskiego i Zeromskiego, Piasnicka i Chartowo, Piasnicka i Kurlandzka oraz
dworzec miejski "Ogrody".

ko projekty



Program Rowerowv Miasta Poznania do roku 2030

strona 34

h) Ograniczenie zanieczyszczen oraz zysk ekonomiczny
Tabele przedstawiajg zysk jedynie w roku 2022 oraz 2025.
Potencjat ..
Podrdze rowerowe o
rowerowy . Uniknieta | Zaoszczedzone | Zaoszczedzone
w miejsce
Trasa 2022 rok J emisja CO: | finanse osobiste [finanse spoteczne
o samochodowych
[rowerzysci / i [Mg] w roku 2022 [z1] | w roku 2022 [z1]
. [liczba / rok]
dzien roboczy]
R1Z 8874,48 1210380,47 647,35 4106820,92 12708268,67
R1 W 9326,76 1272066,43 680,34 4316121,41 13355934,31
R1C 6734,46 918505,35 491,24 3116488,66 9643755,10
Tabela 10 Ograniczenie zanieczyszczen oraz zysk ekonomiczny dla R1 w 2022 roku
Potencjat
rowerowy Podrdze rowerowe | Uniknieta | Zaoszczedzone | Zaoszczedzone
W miejsce
Trasa 2025 rok samochodowych |emisja CO:z| finanse osobiste |finanse spoteczne
[r.ovyerzysa / lliezbalfroK] [Mg] w roku 2025 [zt] | w roku 2025 [zt]
dzien roboczy]
R1Z 10649,38 1396744,55 643,98 4993361,75 15906126,90
R1 W 11192,11 1467928,39 676,80 5247844,01 16716768,54
R1C 8081,35 1059928,99 488,69 3789246,13 12070471,31

Tabela 11 Ograniczenie zanieczyszczen oraz zysk ekonomiczny dla R1 w 2025 roku
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3.1.1 Radial nr 1 zachod R1 Z

Trasa R1 Z ma taczng dtugosc 8,76 km. Przebiega wzdtuz nastepujgcych ulic: Dgbrowskiego, Mostu
Teatralnego oraz Fredry.

Przebieg trasy R1 Z, wraz z istniejgcg oraz planowang infrastrukturg przedstawia Rysunek nr 14.

VN

Krzyzowniki-Smochowice

Lawica

' ryGruﬂW R Siare Miasto
= / II = I = .'I ‘ U FE

{ |

GrunwaMgoludnie |

1
4 e | &

Rysunek 14 Przebieg trasy R1 Z wraz z istniejgca oraz planowang infrastruktura rowerowa

3.1.2 Radial nr 1 wsch6éd R1 W

Trasa R1 W ma tgczng dtugosc¢ 4,88 km. Przebiega wzdtuz nastepujgcych ulic: Dowbora Musnickiego,
Mostowa, Most Sw. Rocha, Kérnicka, Trasa Kérnicka, Szwedzka.
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Przebieg trasy R1 W, wraz z istniejgcg oraz planowang infrastrukturg, przedstawia Rysunek nr 15.

Y 7 o Yy
{Jei% %} 4 . ﬁ_fﬁ?

OstrowNRimski-Srigha. 4 ady-Komandoria ‘ »
N rszawdkie-Pomet-Maltanskie
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Swiety Laz P
/ ; e - '

== |stniejgce === Planowane

s Szczepankowo-Splawie-Krzesinki
roleka-Minikowo-Marlewa

Rysunek 15 Przebieg trasy R1 W wraz z istniejacq oraz planowang infrastrukturg rowerowa

Demontaz barier energochtonnych oraz barierek na dtugosci mostu sw. Rocha ma na celu zachowac
wymagang przepisami prawa skrajnie dla ruchu rowerowego. Usuniecie bariero-poreczy oraz barier
energochtonnych jest mozliwe w wypadku zachowania wysokosci kraweznika pomiedzy jezdnig i
chodnikiem wynoszaca od 14 do 18 cm [22]. Swiadczy o tym paragraf 231 Rozporzadzenia Ministra
Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 30 maja 2000r. w sprawie warunkdw technicznych jakim
powinny odpowiadaé drogowe obiekty inzynierskie i ich usytuowanie [22]. Podobne rozwigzanie
zostato zastosowane rowniez na innych obiektach inzynierskich. Sugerowane w niniejszym
opracowaniu doczepianie kap chodnikowych musi by¢ poprzedzone odpowiednim projektem
budowlanym sprawdzajgcym miedzy innymi warunki nosnosci mostu. Z zapisdw takich z
powodzeniem korzystajg liczne samorzady w catym kraju.
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Rysunek 16 Miejsce po zdemontowanej barierze na drodze dla pieszych i rowerzystéw - Mostu Pokoju we Wroctawiu

3.1.3 Radial nr 1 centrum R1 C

Trasa R1 C ma tgczng dtugosc 1,95 km. Przebiega wzdtuz nastepujacych ulic: Fredry, 27 Grudnia, plac
Wolnosci, Aleje Marcinkowskiego, Podgdrng, Strzelecka, Zielong, plac Bernardynski.

Przebieg trasy R1 C, wraz z istniejgcg oraz planowang infrastrukturg przedstawia Rysunek nr 17.

/

)

-

[ |
Qstréw Tumski-Srodg-Za omandoria

Stary Grunya®l
== |stniejgce === Planowane
= 1

Rysunek 17 Przebieg trasy R1 C wraz z istniejgcg oraz planowang infrastrukturg rowerowa

3.2 Radial nr 2

Radial numer 2 (zwany dalej R2) to gtdéwna trasa rowerowa biegngca w relacji wschéd — zachéd
prowadzgc od granicy gmin Poznan i Tarnowo Podgdrne do osiedla Szczepankowo-Sptawie-Krzesinki
na wschodzie Poznania. Obstuguje nastepujace obszary zamieszkania: cze$¢ osiedli Szczepankowo-
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Sptawie-Krzesinki, Krzesiny-Pokrzywno-Garaszewo, osiedla Zegrze, Chartowo, Rataje, Stare Miasto
oraz obszary zamieszkania wzdtuz ul. Bukowskiej do osiedla tawica. W przypadku zainteresowania
kontynuacjg trasy po stronie gmin Tarnowo Podgdérne i Dopiewo rekomenduje sie integracje
inwestycji.

a) Gestos¢ zaludnienia

Trasa R2 obstuguje miedzy innymi potudniowg cze$¢ gesto zaludnionych osiedli Jezyce oraz Grunwald
Pétnoc, w obszarze ktérych gestos¢ zamieszkania dochodzi do prawie 20 tys. os/km?. Po stronie
wschodniej najgesciej zaludnione s3 osiedla Rataje, Chartowo i Zegrze z gestoscig wynoszacag do 10
tys. os/km?.

b) Prognozowana gestos¢ zaludnienia

Wg prognozy ruchu gesto$¢ zaludnienia wzdtuz R2 znaczaco wzrosnie. Trasa przebiega wg nowego
podziatu dzielnic pomiedzy najgesciej zaludnionymi Jezycami, os. Popietuszki oraz tazarz. Dla tych
obszaréw wyniesie w przysztosci do 40 tys. os/km?.

c¢) Szacunkowa wielkos¢ generowanego ruchu

Cata trasa R2 generowaé moze ruch na poziomie 28 869 oséb kazdego dnia roboczego w 2022 roku
oraz 34 643 oséb w 2025 roku.
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Rysunek 18 Obszar oddziatywania trasy R2 Z
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Rysunek 19 Obszar oddziatywania trasy R2 W

d) Generatory ruchu

strona 39

Antoninek-Zieliniec-Kobylepole

Liste najwazniejszych generatoréw ruchu zlokalizowanych w ciggu trasy R2 Z oraz R2 W przedstawia

tabelanr12i13.

Typ Nazwa

Edukacja | Uniwersytet im. Adama Mickiewicza
Edukacja | Uniwersytet Medyczny

Handel Miedzynarodowe Targi Poznanskie
Handel King Cross Marcelin

Handel Rynek Jezycki

Inne Port Lotniczy Poznan-tawica
Transport | Dworzec Autobusowy

Transport | Poznani Gtéwny PKP

Urzad Wielkopolski Urzad Wojewddzki
Zdrowie | Szpital Kliniczny nr 2

Zdrowie | Szpital Kliniczny nr 5

Transport | Kaponiera

Tabela 12 Generatory ruchu dla trasy R2 Z
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Typ Nazwa

Edukacja | Akademia Wychowania Fizycznego
Handel Stary Browar

Handel Ikea

Handel Gietda Rolno-Ogrodnicza

Handel Park Handlowy Franowo

Handel Centrum Handlowe Posnania
Handel Decathlon

Urzad Urzad Kontroli Skarbowej w Poznaniu
Zdrowie | Szpital Kliniczny nr 1

Zdrowie | WIkp. Centrum Onkologii
Transport | Rondo Rataje

Tabela 13 Generatory ruchu dla trasy R2wW

e) Natezenie ruchu rowerowego

Najwieksze natezenia ruchu rowerowego w ciggu R2 odnotowano na skrzyzowaniu ulic Polnej i
Bukowskiej i wyniosto 341 rowerzystow na godzine. Najpopularniejsza relacja to przejazd w ciggu ul.
Bukowskiej w kierunku do centrum, ktéry wynidst 123 rowerzystdw na godzine [9]. Na wschodnim
odcinku R2 na skrzyzowaniu ulic Jana Pawta Il i ul.Pitsudskiego natezenie ruchu rowerowego wynosi
102 rowerzystéw na godzine. Najpopularniejsza relacja to kierunek wzdtuz Ringu 2 w kierunku
Staroteki wynoszacy 45 rowerzystow na godzine.

f) European Cycling Challenge

Obecny ruch rowerowy w ciggu wszystkich dni maja na skrzyzowaniu ulic Polnej i Bukowskiej wyniost
1353 rowerzystow. W dni robocze szczyt poranny w godzinach 6:00-9:00 zarejestrowat 201
przejazdéw, co stanowi 15% przejazdéw z catego miesigca maja. Jest to jednoczesnie najwyiszy
odsetek podrdzy komunikacyjnych z wszystkich analizowanych lokalizacji. Potwierdza to fakt, ze
kompletnos¢ infrastruktury przektada sie na jej komunikacyjne wykorzystanie.

Na skrzyzowaniu ulic Jana Pawta Il i ul. Pitsudskiego ruch rowerowy wynidst 450 rowerzystow. W dni
robocze szczyt poranny w godzinach 6:00-9:00 zarejestrowat 30 przejazdéw co stanowi 7%
przejazdéw z catego miesigca maja.

g) Integracja z komunikacjq zbiorowq

Przebieg trasy R2 pokrywa sie odcinkami z nastepujgcymi liniami tramwajowymi: 5, 6, 12, 13, 18, 20,
oraz autobusowymi: 48, 52, 54, 55, 59, 62, 63, 65, 66, 69, 77L, 81, 91L, 92, 96, 511, 512, 729.
Najatrakcyjniejsze wezty pod katem przesiadki z roweru na komunikacje zbiorowg oferujg
skrzyzowania ulic Ostrowska i Krzywoustego, Szpitalna i Bukowska, Przybyszewskiego i Bukowska.
Dzieki tacznikowi nr 2 trasa potgczona jest z najwazniejszym weztem przesiadkowym tj. dworzec
kolejowy Poznan Gtéwny i Dworzec Autobusowy PKS Poznan.

h) Ograniczenie zanieczyszczen oraz zysk ekonomiczny

Tabele przedstawiajg zysk jedynie w roku 2022 oraz 2025.
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Potencjat
rowerowy Podréze rowerowe w| Uniknieta | Zaoszczedzone Zaoszczedzone
Trasa 2022 rok migjsce emisja CO2 [finanse osobiste w [finanse spoteczne
L. . ,| samochodowych
[rowerzysci / dzien . [Mg] roku 2022 [zt] w roku 2022 [z1]
[liczba / rok]
roboczy]
R2 7 9239,76 1260200,60 673,99 1275860,64 13231350,18
R2 W 10955,88 1494260,30 799,17 5070025,20 15688836,59
R2 C 7573,37 1032922,84 552,44 3504707,19 10845070,04
Tabela 14 Ograniczenie zanieczyszczen oraz zysk ekonomiczny dla R2 w 2022 roku
Potencjat
rowerowy Podréze rowerowe | Uniknieta| Zaoszczedzone Zaoszczedzone
Trasa 2025 rok W miejsce emisja CO: [finanse osobiste w | finanse spoteczne
. . .| samochodowych
[rowerzysSci / dzien ) [Mg] roku 2025 [zt] w roku 2025 [zt]
[liczba / rok]
roboczy]
R2Z 11087,71 1454235,56 670,49 5198892,13 16560834,56
R2 W 13147,06 1724333,78 795,02 6164493,26 19636713,09
R2 C 0088,04 1191963,50 549,57 41261269,52 13574080,37

Tabela 15 Ograniczenie zanieczyszczen oraz zysk ekonomiczny dla R2 w 2025 roku

3.2.2 Radial nr 2 zach6d R2 Z

Trasa R2 Z ma taczng dtugo$¢ 8,34 km. Przebiega wzdtuz nastepujacych ulic: Sw. Marcin, most
Uniwersytecki, rondo Kaponiera, Zwierzyniecka, Zeylanda, Bukowska. Sugerowana kontynuacja w
ulicy Rynkowej (PrzeZmierowo).

Przebieg trasy R2 Z wraz z istniejgcg oraz planowang infrastrukturg przedstawia Rysunek nr 20.
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Rysunek 20 Przebieg trasy R2 Z wraz z istniejacg oraz planowanq infrastrukturg rowerowg

3.2.3 Radial nr 2 wsch6d R2 W

Trasa R2 W ma faczng dtugosé 5,63 km. Przebiega wzdtuz nastepujacych ulic: Strzelecka, Krélowej
Jadwigi, Most Krélowe] Jadwigi, Krzywoustego, Juracka, Wioslarska, Pitsudskiego, Ostrowska, byta
Trasa Ostrowska, ktadka nad Krzywoustego, tacznik do ul. Dziadoszanskiej, dojazd do ul. Klenowskiej,
Klenowska, wiadukt Franowo.

Przebieg trasy R2 W wraz z istniejgcg oraz planowang infrastrukturg przedstawia Rysunek nr 21.
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Rysunek 21 Przebieg trasy R2 W wraz z istniejacq oraz planowang infrastrukturg rowerowa
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3.2.3 Radial nr 2 centrum R2 C

Trasa R2 C ma tgczng dtugo$¢ 1,5 km. Przebiega wzdtuz nastepujgcych ulic: Sw. Marcin, Plac Wiosny
Ludéw oraz Strzelecka.

Przebieg trasy R2 C, wraz z istniejgcg oraz planowang infrastrukturg przedstawia Rysunek nr 22.
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Rysunek 22 Przebieg trasy R2 C wraz z istniejgcg oraz planowang infrastrukturg rowerowa

3.3 Radial nr 3

Radial numer 3 (zwany dalej R3) to gtéwna trasa rowerowa biegnaca z kierunku potudniowo-
zachodniego na pétnoc prowadzac od granicy wsi Plewiska oraz osiedli Kwiatowe i Junikowo, koriczac
na wysokosci kampusu ,Morasko” Uniwersytetu im. Adama Mickiewicza na pétnocy Poznania.
Obstuguje nastepujace obszary zamieszkania: osiedla Kwiatowe, Junikowo, Grunwald Potudnie, Stary
Grunwald, Sw. tazarz, Jezyce, Sotacz, Winiary, Pigtkowo, Jana Il Sobieskiego i Marysieriki.

a) Gestos¢ zaludnienia
Trasa R3 obstuguje miedzy innymi osiedla Grunwald Potudnie, Stary Grunwald, sw. tazarz, Winiary

Pigtkowo, w ktorych gestos¢ zamieszkania dochodzi do 10 tys. os/km?. Dodatkowo obstuguje rowniez
obszar osiedla Jana Il Sobieskiego i Marysienki oraz wschodnig strone osiedla Jezyce z gestoscig

zaludnienia do 15 tys. os/km?. Biegnie rédwniez po zachodniej stronie osiedla Nowe Winogrady
Wschdd z gestoscig zaludnienia wynoszgca do 20 tys. os/km?.

b) Prognozowana gestos¢ zaludnienia

Wg prognozy ruchu gesto$¢ zaludnienia wzdtuz R3 znaczgco wzros$nie. Trasa przebiega wg nowego
podziatu dzielnic pomiedzy najgesciej zaludnionymi Jezycami, Centrum, os. Popietuszki, Grunwald
Raszyn, Pigtkowo Wschdéd, Naramowice oraz Winogrady Pétnoc. W obszarach wyzej wymienionych
dzielnic gesto$¢ zaludnienia wyniesie w przysztosci do 40 tys. os/km?2.

ko projekty



c) Szacunkowa wielkos¢ generowanego ruchu

Cata trasa R3 generowa¢ moze ruch na poziomie 26 554 oséb kazdego dnia roboczego w 2022 roku
oraz 31 865 oséb w 2025 roku.
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Rysunek 24 Obszar oddziatywania trasy R3 Z
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Liste najwazniejszych generatoréw ruchu zlokalizowanych w ciggu trasy R3 PN oraz R3 Z przedstawia

tabelanr16i17.

Typ Nazwa

Edukacja | Uniwersytet im. Adama Mickiewicza

Edukacja | Uniwersytet Medyczny

Handel Poznan Plaza

Handel Galeria Pestka

Handel Bricoman

Handel Rynek Jezycki

Handel Tesco

Urzad Urzad Skarbowy Poznan - Winogrady

Urzad Sad Apelacyjny

Urzad Wielkopolski Urzagd Wojewddzki
Tabela 16 Generatory ruchu dla trasy R3 PN

Typ Nazwa

Edukacja | Uniwersytet Medyczny

Edukacja | Uniwersytet Ekonomiczny

Edukacja | Uniwersytet Im Adama Mickiewicza

Handel

Miedzynarodowe Targi Poznanskie

Sport

Inea Stadion

Transport | Dworzec Autobusowy

Transport | Poznan Gtéwny PKP

Urzad

Wielkopolski Urzagd Wojewddzki

Zdrowie

Szpital Ginekologiczno-Potozniczy

Zdrowie

Szpital Kliniczny nr 2

Tabela 17 Generatory ruchu dla trasy R3 Z

e) Natezenie ruchu rowerowego
Najwieksze natezenia ruchu rowerowego w ciggu R3 odnotowano na skrzyzowaniu ulic Grunwaldzkiej
i Bukowskiej i wynosi 242 rowerzystdw na godzine. Najpopularniejsza relacja to kierunek "do
centrum" wynoszgcy 45 rowerzystdw na godzine [9]. Warto zaznaczy¢, ze obecnie warunki dla ruchu
rowerowego na tej relacji sg bardzo trudne. Na pdtnocnym odcinku R3 na skrzyzowaniu ulic Mieszka |

ko projekty
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i Hercena natezenie ruchu rowerowego wynosi 159 rowerzystéw na godzine. Najpopularniejsza
relacja to kierunek "do centrum" wynoszacy 68 rowerzystéw na godzine.

f) European Cycling Challenge

Obecny ruch rowerowy w ciggu wszystkich dni maja na skrzyzowaniu ulic Grunwaldzkiej i Bukowskiej
wynidst 1714 rowerzystéw. W dni robocze szczyt poranny w godzinach 6:00-9:00 zarejestrowat 209
przejazddéw co stanowi 12% przejazddw z catego miesigca maja.

Na skrzyzowaniu ulic Mieszka | i Hercena ruch rowerowy wynidst 981 rowerzystéw. W dni robocze w
szczycie porannym w godzinach 6:00-9:00 zarejestrowano 128 przejazdéw co stanowi 13%
przejazdéw z catego miesigca maja.

g) Integracja z komunikacjq zbiorowq

Przebieg trasy R3 pokrywa sie odcinkami z nastepujgcymi liniami tramwajowymi: 1, 5, 6, 8, 12, 13, 14,

15, 16, 17, 20, 27 oraz autobusowymi: 51, 74, 85, 90, 91, 93, 98, 348, 832, 901, 902, 903, 904, 907.
Najatrakcyjniejsze wezty pod katem przesiadki z roweru na komunikacje zbiorowg oferujg: dworzec
Jana 1l Sobieskiego, skrzyzowania ulic Kurpiiskiego i Mieszka |, Lechicka i Mieszka I, Reymonta i
Grunwaldzka, petle Budziszyriska oraz Junikowo wraz z najwazniejszym weztem przesiadkowym tj.
dworcem kolejowym Poznan Gtéwny i Dworcem Autobusowym PKS Poznan.

h) Ograniczenie zanieczyszczen oraz zysk ekonomiczny

Tabele przedstawiajg zysk jedynie w roku 2022 oraz 2025.

Potencjat
rowerowy Podréze rowerowe | Uniknieta | Zaoszczedzone | Zaoszczedzone
Trasa 2022 rok W miejsce emisja CO: | finanse osobiste [finanse spoteczne
samochodowych

[rowerzysci / . [Mg] w roku 2022 [zt] | w roku 2022 [z1]
[liczba / rok]

dzien roboczy]

R3 7 12451,80 1698287,17 908,29 5762288,36 17830996,28

R3 PN 14102,40 1923410,67 1028,70 | 6526132,39 | 20194657,95

Tabela 18 Ograniczenie zanieczyszczen oraz zysk ekonomiczny dla R3 w 2022 roku
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Potencjat
rowerowy Podrdéze rowerowe | Uniknieta | Zaoszczedzone | Zaoszczedzone
Trasa 2022 rok W mi€jsce emisja CO: | finanse osobiste |finanse spoteczne
. samochodowych
[rowerzysci / ) [Mg] w roku 2022 [zt] | w roku 2022 [z1]
. [liczba / rok]
dzien roboczy]
R3Z 14942,16 1959774,97 903,57 7006195,51 22317917,32
R3 PN 16922,88 2219561,07 1023,35 7934930,81 25276361,43

Tabela 19 Ograniczenie zanieczyszczen oraz zysk ekonomiczny dla R3 w 2025 roku

3.3.2 Radial nr 3 zach6d R3 Z

Trasa R3 Z ma faczng dtugosé 7,89 km. Przebiega wzdtuz nastepujgcych ulic: rondo Kaponiera,
Roosevelta, Bukowska oraz Grunwaldzka.

Przebieg trasy R3 Z, wraz z istniejgcg oraz planowang infrastrukturg, przedstawia Rysunek nr 25.
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Rysunek 25 Przebieg trasy R3 Z wraz z istniejgcg oraz planowang infrastrukturg rowerowa
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3.3.3 Radial nr 3 p6inoc R3 PN

Trasa R3 PN ma tgczng dtugosc 6,23 km. Przebiega wzdtuz nastepujacych ulic: rondo Kaponiera,
Roosevelta, trasa przez park Wodziczki, Mieszka |, Szeligowskiego oraz tacznik z UAM.

Przebieg trasy R3 PN wraz z istniejgcg oraz planowang infrastrukturg przedstawia
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Rysunek 26 Przebieg trasy R3 PN wraz z istniejgcg oraz planowang infrastrukturg rowerowg

3.4 Radial nr 4

Radial numer 4 (zwany dalej R4) to gtéwna trasa rowerowa biegnaca w relacji potudniowy zachdd -
pdétnoc prowadzac od Lubonia do stacji PKP Antoninek przy ul. Warszawskiej. Obstuguje nastepujace
obszary zamieszkania: Gorczyn, os. Hetmanskie, tazarz, Swiety Marcin, Stare Miasto, Ostréw Tumski-
Srédka-Zawady-Komandoria oraz Warszawskie-Pomet-Maltariskie.

a) Gestos¢ zaludnienia
Trasa R4 obstuguje miedzy innymi osiedla Sw. tazarz oraz Stare Miasto, w ktérych gestos¢

zamieszkania dochodzi do 10 tys. os/kmz. Dodatkowo obstuguje réwniez obszar osiedli Fabianowo-
Kotowo, Gérczyn oraz Ostréw Tumski-Srédka-Zawady-Komandoria z mniejsza gestoscig zaludnienia

wynoszaca do 5 tys. os/km?.

b) Prognozowana gestos¢ zaludnienia

Wg prognozy ruchu gesto$¢ zaludnienia wzdtuz R4 znaczaco wzrosnie. Trasa przebiega wg nowego
podziatu dzielnic pomiedzy najgesciej zaludnionymi dzielnicami jak Grunwald-Raszyn, $w. tazarz oraz
Centrum, w ktorych gesto$¢ zaludnienia wyniesie w przysztosci do 40 tys. os/km?.

c) Szacunkowa wielkos¢ generowanego ruchu

ko projekty



Cata trasa R4 generowac moze ruch na poziomie 21 696 0séb kazdego dnia roboczego w 2022 roku
oraz 26 035 oséb w 2025 roku.

Rysunek 28 Obszar oddziatywania trasy R4 Z
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Liste najwazniejszych generatoréw ruchu zlokalizowanych w ciggu trasy R4 W oraz R4 Z przedstawia

tabelanr20i21.

Typ Nazwa

Edukacja Uniwersytet im. Adama Mickiewicza

Edukacja Uniwersytet Medyczny

Edukacja Politechnika Poznarska

Handel Stary Browar

Handel Miedzynarodowe Targi Poznanskie

Handel Rynek tazarski

Handel Auchan Komorniki

Handel Galeria MM

Przemyst MPK Poznan

Transport Dworzec Autobusowy

Transport Poznan Gtéwny PKP

Urzad Wielkopolski Urzad Wojewddzki
Tabela 20 Generatory ruchu dla trasy R4 Z

Typ Nazwa

Edukacja Uniwersytet im. Adama Mickiewicza

Edukacja Uniwersytet Medyczny

Handel Galeria MM

Handel Kupiec Poznanski

Handel Plac Wielkopolski

Kultura Bazylika sw. Apostotéw Piotra i Pawta

Urzad Sad Rejonowy

Urzad Wielkopolski Urzagd Wojewddzki

Zdrowie Wielospecjalistyczny Szpital Miejski

Zdrowie Szpital Kliniczny nr 1

Praca Volkswagen

Transport PKP Antoninek

Tabela 21 Generatory ruchu dla trasy R4 W

e) Natezenie ruchu rowerowego

Najwieksze natezenia ruchu rowerowego w ciggu R4 odnotowano na skrzyzowaniu ulic Sciegiennego
Gtogowska i wynosi 144 rowerzystéw na godzine. Najpopularniejsza relacja to o$ ul. Gtogowskiej w
obu kierunkach wynoszgca 30 rowerzystow na godzine [9]. Na pétnocno-wschodnim koricu trasy R4
na rondzie Srdédka natezenie ruchu rowerowego wynosi 124 rowerzystdbw na godzine.
Najpopularniejsza relacja to relacja skretna z Jana Pawtfa Il w ul. Wyszynskiego wynoszgca 35
rowerzystow na godzine. W osi ul. Warszawskiej i Wyszyniskiego aktualnie warunki dla ruchu
rowerowego sg bardzo trudne i wymagajg jazdy razem z ruchem samochodowym, co moze ttumaczy¢
nizsze wartosci natezen na tej osi.
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Obecny ruch rowerowy w ciggu wszystkich dni maja na skrzyzowaniu ulic Sciegiennego Gtogowska

wynidst 282

rowerzystéw. W dni

zarejestrowano 31 przejazddéw, co stanowi 11% przejazddéw z catego miesigca maja.

robocze w szczycie porannym w godzinach 6:00-9:00

Na rondzie Srédka ruch rowerowy wynidst 1405. W dni robocze szczyt poranny w godzinach 6:00-
9:00 zarejestrowat 121 przejazddw co stanowi 9% przejazddw z catego miesigca maja.

g) Integracja z komunikacjq zbiorowq

Przebieg trasy R4 pokrywa sie odcinkami z nastepujgcymi liniami tramwajowymi: 5, 8, 11, 14, a takze
autobusowymi: 49, 50, 63, 75, 80, 82, 93, 610, 614, 616, 701, 702, 703, 704, 710. Najatrakcyjniejsze
wezty pod katem przesiadki z roweru na komunikacje zbiorowa oferujg: skrzyzowanie ul.
Gtogowskiej i ul. Hetmanskiej, dworzec miejski Gérczyn, Rondo Srédka oraz najwazniejszy wezet
przesiadkowy dworzec kolejowy Poznan Gtéwny, Dworzec Autobusowy PKS Poznan oraz PKP

Antoninek.

h) Ograniczenie zanieczyszczen oraz zysk ekonomiczny

Tabele przedstawiajg zysk jedynie w roku 2022 oraz 2025.

Potencjat L.
Podrdze rowerowe _
rowerowy D Uniknieta |Zaoszczedzone Zaoszczedzone
Trasa 2022 rok J emisja CO: [finanse osobiste | finanse spoteczne
L. samochodowych
[rowerzysci / i [Mg] w roku 2022 [z] | w roku 2022 [z1]
. [liczba / rok]
dzien roboczy]
R4 7 10701,72 1459595,70 780,63 4952408,21 15324879,09
R4 W 5193,24 708300,23 378,82 2403262,69 7436727,47
R4 C 5801,66 791282,02 423,20 2684819,88 8307986,40
Tabela 22 Ograniczenie zanieczyszczen oraz zysk ekonomiczny dla R4 w 2022 roku
Potencjat
rowerowy Podréze rowerowe | Uniknieta | Zaoszczedzone Zaoszczedzone
Trasa 2025 rok sammcl)cnt:lczf)cv?/ ch emisja CO: [finanse osobiste w|finanse spoteczne
[rowerzysci / dzien . Y [Mg] roku 2025 [zt] w roku 2025 [zt]
[liczba / rok]
roboczy]
R4 Z 12842,06 1684331,82 776,58  6021486,26 19181170,77
R4 W 6231,89 817358,27 376,85 2922055,83 0308076,02
R4 C 6961,99 013116,88 421,00 [3264392,86 10398575,08

Tabela 23 Ograniczenie zanieczyszczen oraz zysk ekonomiczny dla R4 w 2025 roku
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3.4.2 Radial nr 4 zachod R4 Z

Trasa R4 Z ma taczng dtugosé okoto 7 km. Przebiega wzdtuz nastepujgcych ulic: Powstancéw
Wielkopolskich, Towarowej, Matyi, tgczy most Dworcowy z wiaduktem Kosynieréw Gorczynskich i
biegnie dalej wzdtuz ulic: Rakoniewicka, Leszczyriska oraz Opolska. Z uwagi na trudnosci z
uzgodnieniem przebiegu trasy w ul. Gtogowskiej mozliwe jest rédwniez prowadzenie Radiala
korytarzami alternatywnymi wobec niej.

Przebieg trasy R4 Z wraz z istniejgcg oraz planowang infrastrukturg przedstawia Rysunek nr 29.

Fabianowo-Kotowo

Rysunek 29 Przebieg trasy R4 Z wraz z istniejgcg oraz planowang infrastrukturg rowerowa
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3.4.3 Radial nr 4 wschod R4 W

Trasa R4 W ma taczng dtugo$¢ 8,32 km. Przebiega wzdtuz nastepujgcych ulic: Ewangelicka,
Chwaliszewo, most Chrobrego i most Mieszka |, Wyszyriskiego, rondo Srédka, Warszawska.

Przebieg trasy R4 W wraz z istniejgcg oraz planowang infrastrukturg przedstawia Rysunek nr 30.

(v >)
[
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e

Rysunek 30 Przebieg trasy R4 W wraz z istniejacg oraz planowang infrastrukturg rowerowg
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3.4.3 Radial nr 4 centrum R4 C

Trasa R4 C ma tgczng dtugosc 2,06 km. Przebiega wzdtuz nastepujacych ulic: Powstancéw
Wielkopolskich, Ratajczaka, Plac Wolnosci, Paderewskiego, Stary Rynek, Wozna.

Przebieg trasy R4 C wraz z istniejgcg oraz planowang infrastruktura przedstawia Rysunek nr 31.
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Rysunek 31 Przebieg trasy R4 C wraz z istniejgcg oraz planowang infrastrukturg rowerowg

Rozwigzanie proponowane dla ul. Paderewskiego od placu Wolnosci do rynku Starego Miasta
inspirowane;j jest ulicg rue du Maire Kuss w Strasburgu: przy zréwnaniu poziomu chodnikéw i jezdni,
barwiony odcinek na srodku sugeruje pieszym, ktéredy moze jechac rower.

Rysunek 32 Sugerowana droga dla roweréw wzdtuz deptaku, Strasburg
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3.5 Radial nr 5

Radial numer 5 (zwany dalej R5) to gtéwna trasa rowerowa biegngca w relacji potudnie - pétnoc
prowadzgc od rejonu os. Zielony Debiec do Umultowa na pétnocy Poznania. Obstuguje nastepujace
obszary zamieszkania: osiedla Zielony Debiec, Wilda, Stare Miasto, Stare Winogrady, Naramowice
oraz Umultowo.

a) Gestos¢ zaludnienia

Trasa R5 obstuguje miedzy innymi osiedla Zielony Debiec, Wilda, Stare Winogrady, Naramowice i
Umultowo, w ktdrych gestosé zamieszkania dochodzi do 5 tys. os/km?. Dodatkowo obstuguje rowniez
obszar osiedla Stare Miasto z gestoscig zaludnienia do 10 tys. os/km?. Biegnie réwniez po wschodniej
stronie osiedla Nowe Winogrady Wschéd z gestoscig zaludnienia wynoszgcg do 20 tys. os/km?.

b) Prognozowana gestos¢ zaludnienia

Wg prognozy ruchu gestos$¢ zaludnienia wzdtuz R5 znaczgco wzros$nie. Trasa przebiega wg nowego
podziatu dzielnic pomiedzy najgesciej zaludnionymi Centrum, Winogrady Pétnoc oraz Naramowice. W
wyzej wymienionych obszarach dzielnic gestos$¢ zaludnienia wyniesie w przysztosci do 40 tys. os/km?.
Dodatkowo trasa R5 bedzie stanowita wschodnig o$ dla dzielnic Debiec oraz Gérna Wilda, dla ktérych
prognozy wskazujg na wzrost iloéci mieszkaricéw odpowiednio do 15 i 40 tys. os/km?.

c) Szacunkowa wielkos¢ generowanego ruchu

Cata trasa R5 generowaé moze ruch na poziomie 21 071 oséb kazdego dnia roboczego w 2022 roku
oraz 25 285 oséb w 2025 roku.

g Umultowe

]
l
dana |l| Sobieskiego | Marysienki

Strzeszyn

i Piatkowo
Podolany

Naramowige

Nowe Winogrady Peinoc

hawica Whoia
showic Winiary

2 |
| Gilewna

Newe Winogrady Potudnie i
1

Stare Winogrady

lacz

Warszawskie-Pomet-Maltanskie
Jedyce £
i

Ctara Miaetn

Rysunek 33 Obszar oddziatywania trasy R5 PN
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Rysunek 34 Obszar oddziatywania trasy R5 PD

d) Generatory ruchu

Liste najwazniejszych generatoréw ruchu zlokalizowanych w ciggu trasy R5 PN oraz R5 PD
przedstawiajg tabele nr 24 i 25.

Typ Nazwa
Edukacja | Zespot Szkot Specjalnych nr 102

Edukacja | Wielkopolskie Samorzgdowe Centrum
Ksztatcenia Zawodowego i Ustawicznego nr 2
Edukacja | Zespot Szkét Gimnazjalno - Licealnych Nr 37

Edukacja | Zespot Szkot tacznosci

Edukacja | Zespot Szkot Mistrzostwa Sportowego nr 2

Edukacja | Zespot Szkét z Oddziatami Sportowymi nr 1
Edukacja | Zespot Szkét Zawodowych Nr 6
Edukacja | Uniwersytet Adama Mickiewicza
Handel Plac Wielkopolski
Urzad Sad Rejonowy
Tabela 24 Generatory ruchu dla trasy R5 PN
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Typ Nazwa
Edukacja | Politechnika Poznarska

Edukacja | Zespot Szkét Budownictwa Nr 1

Edukacja | Zespét Szkét Licealno-Technicznych
Edukacja | Zespdt Szkét Mechanicznych
Edukacja | Zespdt Szkoét Nr 5

Edukacja | Zespot Szkoét Ogdlnoksztatcgcych Nr 7
Handel Stary Browar

Handel Rynek Wildecki

Handel Rynek Debiecki
Tabela 25 Generatory ruchu dla trasy R5 PD

e) Natezenie ruchu rowerowego

Najwieksze natezenia ruchu rowerowego w ciggu R5 odnotowano na skrzyzowaniu ulic Dolna Wilda i
Hetmarnska i wynosi 258 rowerzystdw na godzine. Najpopularniejsza relacja to kierunek ze wschodu
na zachdd wynoszgca 53 rowerzystéw na godzine [9]. Na pétnocnym odcinku R5 na skrzyzowaniu ulic
Garbary i Armii Poznan natezenie ruchu rowerowego wynosi 218 rowerzystéw na godzine.
Najpopularniejsza relacja to o$ wyjazd "z centrum" z ul. Garbary w kierunku ul. Szelggowskiej
wynoszgca 55 rowerzystow na godzine.

f) European Cycling Challenge

Obecny ruch rowerowy w ciggu wszystkich dni maja na skrzyzowaniu ulic Pétwiejskiej i Kosciuszki
wynidst 1059 rowerzystéw. W dni robocze szczyt poranny w godzinach 6:00-9:00 zarejestrowat 73
przejazdy co stanowi 7% przejazdéw z catego miesigca maja.

Na skrzyzowaniu ulic Garbary i Armii Poznan ruch rowerowy wynidst 1050. W dni robocze w szczycie
porannym w godzinach 6:00-9:00 zarejestrowano 109 przejazdéw, co stanowi 10% przejazdéw z
catego miesigca maja.

g) Integracja z komunikacjq zbiorowq

Przebieg trasy R5 pokrywa sie na krétkim odcinku z przebiegiem linii tramwajowej nr 9. Biegnie
wzdtuz nastepujacych linii autobusowych: 51, 60, 63, 67, 69, 71, 74, 76, 83, 90, 603, 911.
Najatrakcyjniejsze wezty pod katem przesiadki z roweru na komunikacje zbiorowg oferuje dworzec
kolejowy Poznan Garbary.
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h) Ograniczenie zanieczyszczen oraz zysk ekonomiczny
Tabele przedstawiajg zysk jedynie w roku 2022 oraz 2025.
Potencjat
rowerowy Podrdze rowerowe | Uniknieta | Zaoszczedzone | Zaoszczedzone
Trasa 2022 rok W mi€jsce emisja CO2 | finanse osobiste |[finanse spoteczne
. samochodowych
[rowerzysci / . [Mg] w roku 2022 [zt] | w roku 2022 [zt]
. [liczba / rok]
dzien roboczy]
R5 PD 6621,84 903145,40 483,03 3064372,34 9482484,81
R5 PN 8762,16 1195061,27 639,15 4054842,88 12547426,26
R5C 5038,26 687162,68 367,51 2331542,98 7214795,88
Tabela 26 Ograniczenie zanieczyszczen oraz zysk ekonomiczny dla R5 w 2022 roku
Potencjat
rowerowy Podrdze rowerowe | Uniknieta | Zaoszczedzone | Zaoszczedzone
W miejsce
Trasa 2025 rok samochodowych |emisja CO:| finanse osobiste [finanse spoteczne
[r.ovxllerzysa / lliczba / rok] [Mg] w roku 2025 [zt] | w roku 2025 [z1]
dzien roboczy]
R5 PD 7946,21 1042204,04 480,52 3725879,44 3695090,594
R5 PN 10514,59 1379066,63 635,83 4930163,19 4553108,863
R5 C 6045,91 792966,14 365,60 2834853,96 2701285,322

Tabela 27 Ograniczenie zanieczyszczen oraz zysk ekonomiczny dla R5 w 2025 roku
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3.5.1 Radial nr 5 potudnie R5 PD

Trasa R5 PD ma faczng dtugosé 5,79 km. Przebiega wzdtuz nastepujacych ulic: Pétwiejska, Gérna
Wilda oraz Dolna Wilda.

Przebieg trasy R5 PD, wraz z istniejgcg oraz planowang infrastrukturg przedstawia Rysunek nr 35.
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Rysunek 35 Przebieg trasy R5 PD wraz z istniejgcg oraz planowang infrastruktura rowerowg

Krzesiny-Pokrzywno-Garasze:

3.5.2 Radial nr 5 p6inoc R5 PN

Trasa R5 PN ma tgczng dtugos¢ 6,72 km. Przebiega wzdtuz nastepujacych ulic: Béznicza, Grochowe
taki, Garbary, Szelggowska oraz Naramowicka.

Przebieg trasy R5 PN, wraz z istniejgcg oraz planowang infrastrukturg przedstawia Rysunek nr 36.
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Rysunek 36 Przebieg trasy R5 PN wraz z istniejgcg oraz planowang infrastrukturg rowerowa
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3.5.3 Radial nr 5 centrum R5 C
Trasa R5 C ma tgczng dtugosc 1,31 km. Przebiega wzdtuz nastepujacych ulic: Pétwiejska, Plac Wiosny
Luddéw, Szkolna, Stary Rynek oraz Wroniecka.

Przebieg trasy R5 C wraz z istniejgcg oraz planowang infrastruktura przedstawia Rysunek nr 37.
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Rysunek 37 Przebieg trasy R5 C wraz z istniejgcg oraz planowang infrastrukturg rowerowg
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3.6 Radial nr 6

Radial numer 6 (zwany dalej R6) to gtéwna trasa rowerowa biegngca z pdtnocnego zachodu na
wschdd prowadzac z os. Strzeszyn do gminy Swarzedz. Obstuguje nastepujgce obszary zamieszkania:
osiedla Strzeszyn, Sotacz, Stare Miasto, cze$¢ osiedli Rataje i Chartowo oraz os. Antoninek-Zieliniec-
Kobylepole, a nastepnie osiedla mieszkaniowe na terenie gminy Swarzedz.

a) Gestos¢ zaludnienia

Trasa R6 obstuguje miedzy innymi osiedla Strzeszyn, Sotacz, Antoninek-Zieliniec-Kobylepole, ktére
charakteryzuja sie niskg gestoscig zaludnienia wynoszacg do 5 tys. os/kmz. Pomimo tego trasa ta
przebiegajgca klinem zieleni posiada duzy potencjat ruchowy zardwno komunikacyjny jak i
rekreacyjny.

b) Prognozowana gestos¢ zaludnienia

Wg prognozy ruchu gestos$¢ zaludnienia wzdtuz R6 wzrosnie. Trasa przebiega wg nowego podziatu
dzielnic przez Strzeszyn oraz Piotrowo-Malta gdzie gestos¢ zaludnienia wzros$nie do 20 tys. os/km?.
Dodatkowo bedzie obstugiwata najgesciej zaludnione Jezyce i Centrum z gestoscig zaludnienia
dochodzaca do 40 tys. os/km?Z.

c¢) Szacunkowa wielkos¢ generowanego ruchu

Cata trasa R6 generowac moze ruch na poziomie 15 213 os6b kazdego dnia roboczego w 2022 roku
oraz 18 256 oséb w 2025 roku.
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d) Generatory ruchu

Liste najwazniejszych generatoréw ruchu zlokalizowanych w ciggu trasy R6 Z oraz R6 W przedstawia
tabela nr28i 29.

Typ Nazwa
Edukacja | Uniwersytet Przyrodniczy

Edukacja [ Uniwersytet Medyczny

Edukacja Uniwersytet Przyrodniczy

Edukacja | Zespdt Szkdt Zawodowych Nr 1
Edukacja | Zespdt Szkdt Komunikacji

Edukacja | Zespot Szkdét Mistrzostwa Sportowego

nr2
Edukacja | Zesp6t Szkoét Ogolnoksztatcacych nr 10
Handel Plac Wielkopolski
Urzad Sad Rejonowy
Urzad Wielkopolski Urzad Wojewddzki

Tabela 28 Generatory ruchu dla trasy R6 Z

Typ Nazwa

Edukacja | Zespot Szkét Odziezowych

Handel Galeria Malta

Handel Kupiec Poznanski

Handel Plac Wielkopolski

Kultura Bazylika $w. Apostotéw Piotra i Pawta
Sport Trybuny przy Malcie

Urzad Sad Rejonowy

Zdrowie Wielospecjalistyczny Szpital Miejski
Zdrowie Szpital Kliniczny nr 1

Zdrowie WIkp. Centrum Onkologii
Tabela 29 Generatory ruchu dla trasy R6 W

e) Natezenie ruchu rowerowego

Najwieksze natezenie ruchu rowerowego w ciggu R6 odnotowano na skrzyzowaniu ulic
Niestachowskiej i Warminskiej i wynosi 250 rowerzystéw na godzine. Najpopularniejsza relacja to o$
ul. Warminskiej w kierunku "od centrum" wynoszgca 68 rowerzystéw na godzine [9] . Na wschodnim
odcinku R6 na skrzyzowaniu ulic Jana Pawta Il i Berdychowo natezenie ruchu rowerowego wynosi 221
rowerzystéw na godzine. Najpopularniejsza relacja to o$ ul. Jana Pawta Il w kierunku "na pdtnoc"
wynoszgca 46 rowerzystow na godzine. Brak duzego natezenia ruchu rowerowego po osi ul.
Berdychowo wynika z faktu, ze nie istnieje mozliwos¢ przekroczenia Warty. Budowa ktadki
Berdychowskiej rozwigzuje ten wazny problem

f) European Cycling Challenge

Obecny ruch rowerowy w ciggu wszystkich dni maja na skrzyzowaniu ulic Niestachowskiej i
Warminskiej wynidst 1322 rowerzystow. W dni robocze szczyt poranny w godzinach 6:00-9:00
zarejestrowat 31 przejazddw co stanowi 2% przejazdéw z catego miesigca maja.

ko projekty



Program Rowerowv Miasta Poznania do roku 2030 strona 64

Na skrzyzowaniu ulic Jana Pawta Il i Berdychowo ruch rowerowy wyniést 1537 rowerzystow. W dni
robocze szczyt poranny w godzinach 6:00-9:00 zarejestrowat 153 przejazdy co stanowi 10%
przejazdéw z catego miesigca maja.

g) Integracja z komunikacjq zbiorowq

Przebieg trasy R6 pokrywa sie, na krotkim odcinku, z liniami tramwajowymi nr 9 i 11 oraz
autobusowymi: 46, 64, 68, 69, 71, 95, 905. Najatrakcyjniejszy wezet pod katem przesiadki z roweru

na komunikacje zbiorowg oferuje skrzyzowanie ulic Nad Wierzbakiem z Wielkopolska.

h) Ograniczenie zanieczyszczen oraz zysk ekonomiczny

Tabele przedstawiajg zysk jedynie w roku 2022 oraz 2025.

Potencjat L.
Podréze rowerowe o
rowerowy mieisce Uniknieta | Zaoszczedzone Zaoszczedzone
w mi
Trasa 2022 rok ! emisja CO: | finanse osobiste | finanse spoteczne
. samochodowych
[rowerzysci / . [Mg] w roku 2022 [zt] | w roku 2022 [zi]
. [liczba / rok]
dzien roboczy]
R6 Z 7325,16 999070,43 534,33 3389845,98 10489640,11
R6 W 4341,48 592129,63 316,69 2009095,85 6217005,87
R6 C 1866,66 254592,01 136,16 863830,69 2673063,36
Tabela 30 Ograniczenie zanieczyszczen oraz zysk ekonomiczny dla R6 w 2022 roku
Potencjat -
Podréze rowerowe _—
rowerowy . Uniknieta | Zaoszczedzone Zaoszczedzone
w miejsce L . . .
Trasa 2025 rok samochodowvch emisja CO:| finanse osobiste | finanse spoteczne
[rowerzysci / . ¥ [Mg] w roku 2025 [zt] | w roku 2025 [zt]
o [liczba / rok]
dzien roboczy]
R6 Z 7325,16 999070,43 850,48 4202261,20 3806396,02
R6 W 5790,24 789724,40 672,28 3321715,96 3008800,69
R6 C 2098,46 286207,17 243,64 1203836,35 1090431,47

Tabela 31 Ograniczenie zanieczyszczen oraz zysk ekonomiczny dla R6 w 2025 roku

3.6.2 Radial nr 6 zach6d R6 Z

Trasa R6 Z ma taczng dtugo$¢ 7,94 km. Przebiega wzdtuz nastepujgcych ulic: Mate Garbary, Swiety
Wojciech, Przepadek, Park Adama Wodziczki, Park Sotacki, Warminska, Goleciriska oraz Koszaliriska.

Przebieg trasy R6 Z wraz z istniejacq oraz planowang infrastrukturg przedstawia Rysunek nr 40.
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Rysunek 40 Przebieg trasy R6 Z wraz z istniejgcg oraz planowang infrastruktura rowerowa
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3.6.3 Radial nr 6 wschod R6 W

Trasa R6 W ma t3czng dtugos¢ 7,77 km. Przebiega wzdtuz nastepujacych ulic: Wozna, Chwaliszewo,
Ktadka Berdychowska, Berdychowo, Droga wzdtuz Malty przy Baraniaka, Wiankowa, Ziemowita,
Leszka, Radziwoja oraz Za Cybina.

Przebieg trasy R6 W wraz z istniejgcq oraz planowang infrastrukturg przedstawia Rysunek nr 41.
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Rysunek 41 Przebieg trasy R6 W wraz z istniejgcg oraz planowang infrastrukturg rowerowa

3.6.3 Radial nr 6 centrum R6 C

Trasa R6 C ma faczng dtugos¢ 1,20 km. Przebiega wzdtuz nastepujacych ulic: Wroniecka, Rynek oraz
Woina.

Przebieg trasy R6 C wraz z istniejgcq oraz planowang infrastrukturg przedstawia Rysunek nr 42.
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Rysunek 42 Przebieg trasy R6 C wraz z istniejacg oraz planowang infrastrukturg rowerowg

3.7 Wartostrada

Korytarz rzeki Warty stanowi naturalng linie sprzyjajacq rozwojowi ruchu rowerowego. Z jednej
strony jej usytuowanie omija wszelkie wzniesienia. Z drugiej przebiega w bezposrednim sgsiedztwie
Scistego centrum miasta w zwigzku z czym, oprdcz rekreacyjnego wykorzystania, posiada réwniez
duzy potencjat komunikacyjny.

W ramach niniejszego opracowania przestudiowane zostaty aktualne plany Poznania w zakresie
budowy tzw. Wartostrady. W latach 2016 - 2018 planowane jest wykonanie odcinkéw po wschodniej
i zachodniej stronie Warty o facznej dtugosci 13,39 km od ul. Hetmanskiej do ulicy $w. Wincentego na
wschodzie oraz ul. Estkowskiego na zachodzie wraz z pofaczeniem z czescig istniejgcych tras
rowerowych, Jeziorem Maltanskim oraz istniejgcg drogg dla rowerdw po wschodniej stronie Warty
pomiedzy ul.Hetmanska i ul. Krzywoustego. Z tego powodu w ramach opracowania skupiono sie na
maksymalnym wykorzystaniu plandw Poznania oraz wygenerowania jak najwiekszego ruchu
rowerowego w ciggu Warty poprzez dodatkowe formy skomunikowania z istniejgcymi i planowanym
trasami.

Wszystkie zaproponowane rozwigzania zostaty przyporzgdkowane do poszczegdlnych tras Radialnych.

3.8Ringnr1

Ring nr 1 (zwany dalej Ring 1) to rowerowa obwodnica scistego centrum. Jej gtéwne funkcje to:
- rozprowadzanie ruchu w rejonie centrum i sSrédmiescia,
- obstuga obszaréw zamieszkania,

- obstuga celdw podrozy.
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Ze wzgledu na to, ze wszystkie trasy przecinajg Ring nr 1, charakteryzuje sie on bardzo duzym
potencjatem ruchowym.

Ring 1 ma tgczng dtugos¢ 5,17 km. Przebiega wzdtuz nastepujgcych ulic: Tadeusza Kosciuszki,
Krakowska, Mate Garbary, Wolnica oraz Solna.

Przebieg trasy Ring 1 wraz z istniejgcg oraz planowang infrastrukturg przedstawia Rysunek nr 43.
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Rysunek 43 Przebieg trasy Ring 1 wraz z istniejacq oraz planowang infrastrukturg rowerowa

3.9 Ring nr 2

Ring nr 2 (zwany dalej Ring 2) to zewnetrzna rowerowa obwodnica srédmiescia. Jej gtéwne funkcje to:
- zapewnienie potaczen miedzydzielnicowych,
- obstuga obszaréw zamieszkania,

- obstuga dodatkowych celdw podrdzy.

Ze wzgledu na to, ze wszystkie trasy przecinajg Ring nr 2, charakteryzuje sie on bardzo duzym
potencjatem ruchowym.

Ring 2 ma taczng dtugosé 19,18 km. Przebiega wzdtuz nastepujacych ulic: Wincentego Witosa,
Niestachowska, Zeromskiego, Reymonta, Hetmariska, Most Przemysta, Zamenhofa, Jana Pawia II,
Podwale, Hlonda, Battycka, Most Lecha, Lechicka, Serbska oraz Aleje Solidarnosci. W wariancie
podstawowym przebiega ulicg Chociszewskiego na odcinku pomiedzy ulicami Gtogowska i Reymonta.
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Przebieg trasy Ring 2 wraz z istniejgcg oraz planowang infrastrukturg przedstawia Rysunek nr 44.
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Rysunek 44 Przebieg trasy Ring 2 wraz z istniejacq oraz planowang infrastrukturg rowerowg

3.10. Wytyczne w zakresie realizacji tras w korytarzach podstawowego
uktadu drogowego

Infrastruktura rowerowa w ulicach nalezacych do podstawowego uktadu drogowego nie powinna by¢
realizowana kosztem ograniczenia przepustowosci dla innych pojazdéw poprzez zmniejszenie ilosci paséw
ruchu. Kazde dziatanie projektowe w obrebie podstawowego uktadu drogowego, ktére mogtoby miec
wptyw na przepustowos¢ lub rozktad potokdéw ruchu, powinno zosta¢ poprzedzone przeprowadzeniem
stosownych analiz ruchu, a w przypadku ryzyka rozlewania sie ruchu tranzytowego na ulice uktadu
uzupetniajacego, przewidywac réwniez dziatania zaradcze, realizowane réwnolegle z infrastrukturg
rowerowg. Takie realizacje muszg by¢ szczegétowo konsultowane z wtasciwymi radami osiedli, a takze z
radami osiedli potozonych w obszarze oddziatywania tworzonej infrastruktury.

4. Dzialania dodatkowe

4.1 Informacja, edukacja, promocja

Z rozwojem infrastruktury nalezy skorelowac¢ dziatania informacyjne, edukacyjne i promocyjne. Tkwi
w nich potencjat dalszego zwiekszania liczby uzytkownikéw (a wiec obnizania kosztu infrastruktury na
jednego uzytkownika) i poprawy bezpieczenstwa.

Wzorem Monachium, proponuje sie kierowanie na dziatania "miekkie" kwoty odpowiadajacej 5%
wydatkdéw na inwestycje rowerowe.
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Proponowane dziatania:
Corocznie przez caty okres wdrazania programu:
- Edukacja rowerowa w szkotach

- Edukacja rowerowa dorostych

- Ogdélnomiejska kampania motywujaca do korzystania z roweru w codziennych podrdézach (min. 1
rocznie, np. European Cycling Challenge)

- Zaktualizowana mapa infrastruktury rowerowej w wersji papierowej (w wersji elektronicznej po jej
przygotowaniu wymagana aktualizacja na biezgco)

Co 2 lata:

- Organizacja konferencji dotyczgcej rozwoju ruchu rowerowego o zasiegu co najmniej regionalnym
- Warsztaty szkoleniowe dla Rad Osiedli jako inwestoréw w zakresie infrastruktury rowerowej

Co 3 lata (po raz pierwszy nie pdzniej niz w 2019):

- Przeglad oznakowania kierunkowego tras rowerowych (szlaki turystyczne biegngce przez Poznan
oraz trasy komunikacyjne - niezbedne rozpoczecie znakowania wedtug spdjnego standardu po
uzyskaniu spdjnosci przez czes¢ wskazanych w Programie korytarzy)

Tematy dziatan komunikacyjnych wymagajgce sukcesywnego wprowadzania:

- Dojazdy do przystankéw transportu zbiorowego (gtéwna grupa docelowa: mieszkaricy obszaréw miasta
o niskiej gestosci zaludnienia oraz obszaréw bezposrednio poza administracyjng granicg miasta)

- Dojazdy na uczelnie (gtéwna grupa docelowa: studenci 1. roku)
- Dojazdy na zakupy (gtéwna grupa docelowa: administratorzy powierzchni handlowych)

- Dojazdy do pracy (gtéwna grupa docelowa: pracodawcy)

- Przechowywanie roweréw w miejscu zamieszkania (gtdwna grupa docelowa: deweloperzy,
wspdlnoty mieszkaniowe, administratorzy budynkdéw)

4.2 Bike&Ride

Parkingi typu Bike&Ride zwiekszajg zasieg oddziatywania komunikacji zbiorowej. Obecnie w Poznaniu
funkcjonujg nastepujace miejskie parkingi Bike&Ride:

- 0s. Jana lll Sobieskiego — petla tramwajowa: 10 stojakdw/20 miejsc parkingowych
- 0s. Jana lll Sobieskiego — dworzec autobusowy: 5 stojakéw/10 miejsc parkingowych

- Staroteka — petla tramwajowa: 5 stojakow/10 miejsc parkingowych
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- Debiec — petla tramwajowa: 5 stojakow/10 miejsc parkingowych

- Gérezyn — petla tramwajowa: 5 stojakdw/10 miejsc parkingowych

- Ogrody — petla tramwajowa: 5 stojakdw/10 miejsc parkingowych

- Pigtkowska — petla autobusowa: 5 stojakdw/10 miejsc parkingowych
- Garbary — petla autobusowa: 5 stojakéw/10 miejsc parkingowych

- Ksigzeca — dworzec autobusowy: 5 stojakéw/10 miejsc parkingowych

- Junikowo — petla tramwajowa 24 stojaki/48 miejsc parkingowych pod wiatg + 25 stojakow/50
miejsc parkingowych

- ul. Cmentarna 48 stojakdw/96 miejsc parkingowych

- 0s. Lecha (przystanek tramwajowy) 14 stojakéw/14 miejsc parkingowych
- Poznan Gtéwny - Dworzec PKS (od ul. Sktadowej) 24 stojaki/48 miejsc parkingowych
- PST — Dworzec Zachodni 20 stojakéw/40 miejsc parkingowych

Wskazane jest ich wykonanie w kolejnych lokalizacjach, w szczegdlnosci:
Debiec — stacja kolejowa

Rondo Staroteka

Rataje — dworzec autobusowy

Srédka — dworzec autobusowy

Mitostowo — petla tramwajowa

Zawady — petla tramwajowa

Pigtkowska — petla tramwajowa

PST Kurpinskiego, Lechicka, Al. Solidarnosci oraz Stowiarnska

5. Wytyczne dla dokumentow planistycznych

5.1 Wytyczne dla Studium uwarunkowan i kierunkow
zagospodarowania miasta Poznania

Wskazane w niniejszym opracowaniu gtéwne korytarze rowerowe powinny znalez¢é odzwierciedlenie
w Studium uwarunkowan i kierunkéw zagospodarowania przestrzennego miasta Poznania.

R1 - pokrywa sie z trasami rowerowymi, trasami ogélnomiejskimi oraz "Traktem Krélewsko-Cesarskim"
wyznaczonymi wg Studium. Dodatkowo korytarz przebiega nastepujgcymi ulicami nieujetymi
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w Studium: Aleja Karola Marcinkowskiego, ul. Podgoérna, Plac Wiosny Luddw, Strzelecka, Zielona,
Dowbora-Musnickiego oraz ul. Szwedzka

R2 - pokrywa sie z trasami rowerowymi, trasami ogdlnomiejskimi oraz "Traktem Centrum"
wyznaczonymi wg Studium. Dodatkowo korytarz przebiega nastepujgcymi ulicami nieujetymi w
Studium: Plac Wiosny Luddw, Strzelecka, Juracka, Wioslarska oraz obiektem nad ul. Krzywoustego w
rejonie ulicy Dziadoszaniskiej.

R3 - pokrywa sie z trasami rowerowymi, trasami ogoélnomiejskimi oraz trasami rekreacyjno-
turystycznymi wyznaczonymi wg Studium. Dodatkowo korytarz przebiega nastepujacymi ulicami
nieujetymi w Studium: odcinek ul. Grunwaldzkiej na wysokosci ul. Rumunskiej, od ul. Szylinga do
Roosevelta. Dodatkowo wprowadzona jest modyfikacja przebiegu w rejonie Bogdanki.

R4 - pokrywa sie z trasami rowerowymi, trasami ogdlnomiejskimi oraz "Traktem Krdélewsko -
Cesarskim" wyznaczonymi wg Studium. Dodatkowo korytarz przebiega odcinkiem ul. WozZnej od ul.
Stary Rynek, ktdra nie zostata ujeta w Studium.

Zawezenie ulicy Powstancow Wielkopolskich (klasa Z) do 6 metréow oraz pasow ruchu w ciggu
Gtogowskiej (klasa ponizej Z) jest zgodne ze Studium. Zawezenie paséw ruchu w rejonie Ronda
Srédka (klasa Gp) po pétnocnej stronie z 3,5 m do 3,25 m w celu wyznaczenia przejazdu rowerowego
takze jest zgodne ze Studium.

R5 - pokrywa sie z trasami rowerowymi, trasami ogélnomiejskimi, trasami rekreacyjno-turystycznymi
oraz "traktem Centrum" wyznaczonymi wg Studium. Dodatkowo korytarz przebiega nastepujacymi
ulicami nieujetymi w Studium: odcinek ul. Szkolnej przed Stary Rynek, Bdznicza, Grochowe taki,
Garbary, Szelaggowska.

R6 - pokrywa sie z trasami rowerowymi, trasami ogélnomiejskimi, "Traktem Krdlewsko - Cesarskim" oraz
przebiegiem Euro Velo wyznaczonymi wg Studium. Dodatkowo korytarz przebiega nastepujgcymi ulicami
nieujetymi w Studium: odcinek ul. Woznej od Stary Rynek, Ziemowita, Leszka oraz Radziwoja.

Ring 1 - czesciowo pokrywa sie z trasami ogdélnomiejskimi wyznaczonymi wg Studium. Dodatkowo
korytarz przebiega nastepujgcymi ulicami nieujetymi w Studium: odcinek ul. Solnej, Garbary oraz ul.
Ko$ciuszki (Studium wskazuje korytarz Alei Niepodlegtosci).

Zaleca sie zmiane w Studium w zakresie przeznaczenia dla ruchu kotowego obu jezdni obwodowych
Alei Niepodlegtosci oraz ul. KosSciuszki jako ulic klasy Z. Korytarz ten petni istotng role réwniez dla
ruchu rowerowego i osiggniecie 10 - 12% udziatu ruchu rowerowego bezwzglednie wymaga realizacji
bezpiecznej, odseparowanej od ruchu kotowego trasy rowerowe;j.

Zalecane jest tez obnizenie klasy z obecnej Z na L dla odcinka ulicy Krakowskiej pomiedzy Potwiejska i
Garbary. Dzieki temu zabiegowi bedzie mozna zastosowaé pasy ruchu o szerokosci 2,75 m dzieki
czemu mozliwe bedzie wydzielenie drogi dla rowerdw w miejsce niebezpiecznego dwukierunkowego
pasa ruchu dla rowerdw w jezdni.

Wytyczenie dodatkowego przejazdu rowerowego na przedtuzeniu ul. Kosciuszki przez ul. Solng nie
bedzie skrzyzowaniem, w zwigzku z czym nie jest konieczne zachowanie odlegtosci minimalnej
pomiedzy skrzyzowaniami wynoszacej 150 m.

Ring 2 - w catosci pokrywa sie z trasami rowerowymi oraz ogélnomiejskimi wyznaczonymi wg Studium.
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Zalecane obnizenie klasy ulicy Hetmanskiej na odcinku od ul. Gtogowskiej do ul. Reymonta z Gp do Z.
Zabieg taki umozliwi uzyskanie dodatkowego metra niezbednego na przeprowadzenie drogi dla
rowerow.

Wartostrada - w catosci pokrywa sie z trasami rekreacyjnymi wyznaczonymi wg Studium.

5.2 Wytyczne dla miejscowych plandéw zagospodarowania przestrzennego
Wszystkie wskazane w niniejszym opracowaniu korytarze tras rowerowych powinny znajdowaé swoje
odzwierciedlenie w przygotowywanych miejscowych planach zagospodarowania przestrzennego.
llekro¢ plan dotyczyt bedzie ulicy lub obiektu wskazanego w opracowaniu, nalezy wprowadzi¢
koniecznos¢ lokalizacji tzw. trasy rowerowe;.

Przez trase rowerowg nalezy rozumie¢ spdjny cigg réznych rozwigzan technicznych, ktéry obejmuje w
szczegoblnosci drogi dla rowerdw, pasy ruchu dla roweréw, kontrapasy rowerowe, ulice o ruchu
uspokojonym, strefy zamieszkania, taczniki rowerowe, drogi niepubliczne o matym natezeniu ruchu.
Trasa rowerowa nie musi by¢ drogg dla roweréw w rozumieniu ustawy z dnia 20 czerwca 1997 r.
Prawo o ruchu drogowym, moze natomiast obejmowac odcinki takich drdg.

Doswiadczenia wielu polskich miast wskazujg, ze sztywne okres$lanie szerokosci oraz usytuowania
»Sciezki rowerowe]” w miejscowych planach zagospodarowania przestrzennego skutkuje licznymi
problemami na etapie realizacji. Uchwalony czesto na wiele lat plan zagospodarowania nie
uwzglednia zmieniajgcych sie okolicznosci odnosnie ksztattowania ruchu na danej ulicy. W skutek
sztywnych zapisOw powstajg czesto drogi dla rowerdw, ktére stanowig utrudnienie w poruszaniu sie
rowerem, a takze czesto wptywajg na pogorszenie bezpieczerstwa.

Ponizej przedstawiona jest analiza szczegétowych zapiséw poszczegdlnych miejscowych planéw
zagospodarowania przestrzennego, przez ktdére przebiegajg wyznaczone w niniejszym opracowaniu
trasy rowerowe.

Trasa R1:

Oz, Od, Raa, Rab, Rt, Rr - zapisy plandw zgodne z rekomendacjami Programu Rowerowego;

Ko - w planie brak zapiséw odnosnie lokalizacji trasy rowerowej w ciggu korytarza 1KD-S tj. ul.
Dabrowskiego. Brak tez zakazu jej lokalizacji. Rekomendacje w Programie Rowerowym mozna zatem
traktowac jako niesprzeczne z planem;

Sp - w planie lokalizacja drég dla rowerdéw przewidziana po obu stronach jezdni jako

jednokierunkowe. W rekomendacjach Programu Rowerowego dwukierunkowa droga dla rowerdw po
potudniowej stronie. Niezgodnos$¢ z planem.

Trasa R2:

tf, tm, Xd, ta, Jza, Ro, Rs, Rf, Tt - zapisy plandéw zgodne z rekomendacjami Programu Rowerowego;
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te - w planie brak zapiséw odnosnie trasy rowerowej. Brak tez zakazu jej lokalizacji. Rekomendacje w
Programie Rowerowym mozna zatem traktowac jako niesprzeczne z planem;

Sc - zapisy planu zgodne z Programem Rowerowym w zakresie lokalizacji trasy rowerowej w ul.
Krzywoustego oraz potgczenia z ul. Jurackg;

Ru - zapisy planu zgodne z Programem Rowerowym w zakresie prowadzenia ruchu rowerowego
uspokojonymi ulicami Jurackg i Wioslarska;

Tl - zapisy planu zgodne z Programem Rowerowym w zakresie budowy ktadki nad ul. Krzywoustego.
Brak informacji odnosnie lokalizacji trasy rowerowej.

Trasa R3:

Grb, Grd, Jb, Ja, Xb - zapisy plandw zgodne z rekomendacjami Programu Rowerowego;

Gt - zapisy planu wskazujg na minimalng szerokosc¢ drogi dla roweréw wynoszaca 1,5 m. W Programie
Rowerowym wskazano wiekszg szerokos¢;

Jzb - plan wskazuje lokalizacje drogi dla roweréw po pdtnocnej stronie. W Programie Rowerowym
rekomendacja budowy drogi dla roweréw po potudniowej stronie w wariancie podstawowym oraz po
obu dla wariantéw Sredniego i petnego. Zapisy planu nie zakazujg budowy trasy po drugiej stronie,
zatem rekomendacje w Programie Rowerowym mozna traktowac jako niesprzeczne z planem;

Trasa R4:
Gk - zapisy planu zgodne z rekomendacjami Programu Rowerowego.
Trasa R5:

Db, Nr - zapisy planu zgodne z rekomendacjami Programu Rowerowego.

Dc - plan wskazuje lokalizacje drogi dla roweréw po wschodniej stronie ulicy. Program Rowerowy
rekomenduje budowe drogi dla roweréw po stronie zachodniej. W planie brak takiego zakazu w
zwigzku z czym rekomendacje mozna traktowac jako niesprzeczne z planem.

Trasa R6:

Lw - zapisy planu zgodne z rekomendacjami Programu Rowerowego,

Vm - zapisy planu nie wskazujg wytyczonego przebiegu dzisiejszej drogi lesnej na potaczeniu ul.
Wiankowej i Ziemowita rekomendowanej jako trasy rowerowej w Programie Rowerowym. Realizuje
ona mozliwie najkrétsze potaczenie z terenami zamieszkania;

Qda - zapisy planu zapewniajg mozliwos¢ realizacji drogi dla roweréw na odcinku ul. Za Cybing
zlokalizowang w korytarzu KD-D/kk. Na docinku 1KD-Dxs zaktadajac realizacje "pieszo-jezdni" lub
lokalizacje jezdni i chodnikéw. Brak wzmianki o trasie rowerowej ale tez brak jej zakazu.
Rekomendacje w Programie Rowerowym mozna zatem traktowac jako niesprzeczne z planem.
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6. Warianty realizacyjne

W celu weryfikacji realnosci Programu pod wzgledem przestrzennym, a takze oszacowania kosztéw
realizacji Programu, dokonano wstepnego opisu zakresu robét na poszczegdlnych odcinkach kazdej z
tras, a nastepnie wyceniono je. Przygotowane zostaty trzy warianty. W kazdym z wariantéw starano
sie zrealizowa¢ wszystkie trasy cho¢ w ograniczonym zakresie. Wiele rozwigzan jest jednakowych dla
wszystkich trzech wariantéw - wynika z konieczno$ci zachowania Standardow oraz ograniczen
przestrzennych.

Wszystkie kwoty sg kosztami brutto. Wyceny bazujg na wskaznikowych kosztach prac budowlanych
wykonywanych na terenie Polski. Dodatkowo opiera sie na doswiadczeniach Wykonawcy z realizacji
projektéw rowerowych w réznych miastach w Polsce oraz kosztoryséw wykonanych w programie
NORMA. Jest to jedynie przyblizenie wartosci, gdyz wiarygodne oszacowanie kosztéw wymaga
sporzadzenia projektu budowlanego i wykonawczego wraz z przedmiarem robdt budowlanych.
Dokumentacja taka rozwigzuje, niewidoczne na pierwszy rzut oka, szczegétowe problemy techniczne
jak chociazby wzmocnienie konstrukcji ze wzgledu na zte warunki gruntowe, sytuacje wtasnosciowe i
niezbedne wykupy, kolizje sieci podziemnych wraz z kosztami jej przetozenia, wycinki zieleni oraz
odszkodowania, warunki wodne dla przekroczen rzeki oraz wiele innych. Ze wzgledu na fakt, ze
przedmiotem niniejszego opracowania nie jest wykonanie dokumentacji projektowej, nie jest
mozliwym ujecie wszystkich sktadnikéw kosztowych, jakie mogg wynikng¢ na etapie realizacji tras
rowerowych. W zwigzku z tym uzyskane wyceny zostaty powiekszone o wspdtczynnik korygujacy
wynoszacy 1,7.

Przyjety wspotczynnik korygujacy zaktada pokrycie niemozliwych do okreslenia na tym etapie
dodatkowych kosztéw jak np.:

- kosztéw wykonania dokumentacji projektowej,

- wprowadzenie zastepczej organizacji ruchu,

- prac zwigzanych z przebudowsg infrastruktury podziemnej,
- odszkodowania zwigzane z wykupami terendw,

- odszkodowania zwigzane z wycinkg drzew,

- robdt ziemnych,

- wymiany kraweznikow drogowych,

- wykonanie muréw oporowych,

- naprawy chodnikéw,

- nasadzenia zieleni,
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Z doswiadczen Wykonawcy Programu wynika, ze realizacja projektdw tras rowerowych w
istniejgcych ulicach, szczegdlnie w obszarze gestej tkanki miejskiej, zawsze wychodzi drozej niz jest to
poczatkowo zaktadane. Zestawienie kosztoéw dla poszczegdlnych odcinkdéw tras w trzech wariantach
przedstawione zostato w ponizszej tabeli:

Radial Odcinek Wari’ant
PODSTAWOWY SREDNI PEENY
R1Z 3605 125 4222 060 4346 610
R1 R1W 1349975 2 793 047 5395 547
R1C 897 728 1258924 1273949
R2Z 424 610 949 430 993 470
R2 R2W 3800973 5284473 7 657773
R2C 523 366 587 935 587 935
R3 R3z 840 700 1774 500 1774 500
R3PN 2789 705 5091455 10572 705
R4z 4237 827 6 474 687 9189 877
R4 R4AW 1925578 2749 291 4080 122
R4C 834510 834510 834510
R5PD 2134540 2535140 2870420
R5 R5PN 1270685 1270 685 1270 685
R5C 702 558 702 558 702 558
R6 Z 1665 245 1759 470 1792 095
R6 R6 W 678 950 1282700 1930700
R6 C 766 485 766 485 1173285
RING1 1204 900 2 198 825 2 574 245
RING2 12 741 003 16 507 028 19918 238
SUMA 42 394 462 59 043 201 78 939 222
SUMA x wspotczynnik 72 070 585 100 373 442 134 196 678
korygujacy

Tabela 32 Wskaznikowy kosztorys dla poszczegdlnych odcinkéw tras

6.1 Wariant podstawowy - 72 min zi

Realizacja wariantu podstawowego wyceniona zostata na kwote 72 070 585 zt. Wariant
charakteryzuje sie propozycjg tanszych rozwigzan, w duzej mierze zagospodarowujgc przestrzen
przeznaczong obecnie dla ruchu samochodowego. W sytuacji koniecznosci redukcji budzetu w
wariancie podstawowym zaleca sie rezygnacje z wykonania potaczen rampowych z Wartostradg.
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6.2 Wariant sredni - 100 mln z}

Realizacja wariantu $redniego wyceniona zostata na 100 373 442 zt. W wariancie srednim zatozono
czesciowq integracje z Wartostradg oraz czesciowe wykorzystanie przestrzeni przeznaczonej obecnie
dla ruchu samochodowego.

6.3 Wariant peiny - 134 min zi

Realizacja wariantu petnego wg wstepnych analiz wigze sie z kosztami w wysokosci 134 196 678 zt.
Wariant ten zaktada petng integracje z Wartostradg oraz odwazniejszg budowe potrzebnych dla
ruchu rowerowego obiektéw. W maksymalnym stopniu starano sie réwniez unika¢ ingerowania w
przestrzen przeznaczong obecnie dla ruchu samochodowego.

6.4 Harmonogram

Wskazanie na realizacje konkretnych odcinkdw w latach mozliwe bedzie po okresleniu wysokosci
dostepnego budzetu w Programie Rowerowym w latach 2020 - 2030.

Co do zasady, w pierwsze] kolejnosci nalezatoby zrealizowaé¢ rozwigzania niskokosztowe
i niewymagajace skomplikowanych projektéw budowlanych (np. wydzielenia drég dla roweréw z
jezdni) oraz potgczy¢ juz istniejgce odcinki sieci tam, gdzie brakuje krdtkich, aczkolwiek kluczowych
odcinkdw (np. domkniecie Ringu 2, poprawa ul. Bukowskiej).

Dodatkowo priorytetowym dziataniem powinno by¢ zapewnienie komunikacji rowerowej w Scistym
centrum.

Wdrozona obecnie strefa ruchu uspokojonego dla centrum jest krokiem w dobrym kierunku, jednak
nie zapewni oczekiwanego przyrostu ruchu rowerowego do poziomu 10%-12% udziatu w podziale
zadan przewozowych. Dlatego po okresie ok. 2-3 lat nalezy przystgpi¢ do realizacji dziatarh w centrum
wskazanych w niniejszym opracowaniu, a lezacych wewnatrz wdrozonej obecnie strefy. Przede
wszystkim powinien zosta¢ zrealizowany Ring 1 wraz z najwazniejszym potgczeniami radialnymi.
Bardzo istotna jest kwestia nawierzchni w centrum, ktéra dzisiaj jest czesto nieprzyjazna dla ruchu
rowerowego. Jej wymiana, w szczegdlnosci na wskazanych w niniejszym opracowaniu korytarzach,
powinna by¢ jednym z priorytetéw realizacyjnych.

W pdziniejszym okresie nalezy realizowa¢ pozostate odcinki. W pierwszej kolejnosci warto
wykorzysta¢ dostepne rezerwy terenowe tak, aby w miare mozliwosci nie generowac konfliktdw przy
kazdej inwestycji zwigzanej z ruchem rowerowym (np trasa wzdtuz PST i ulicy Mieszka). W dalszej
kolejnosci rekomendowana jest realizacja potencjalnie bardziej konfliktowych zmian podziatu
przestrzeni publicznej (np. Gtogowska, Grunwaldzka). Wazne, aby trasy realizowaé jako odcinki
liniowe tak, aby dany produkt powstat w ciggu jednego roku a nie np. trzech lat. Ewentualne
etapowanie powinno zapewnia¢ obstuge najwazniejszych generatorow ruchu, najgesciej
zaludnionych obszaréw oraz taczy¢ dang Radialng trase z trasami w centrum. Jednocze$nie odcinki
lezace na obrzezach Poznania skierowane na ruch rowerowy z gmin os$ciennych powinny by¢
realizowane w sytuacji zapewnienia ich kontynuacji poza terenem Poznania (np. Swarzedz). Obiekty
inzynierskie taczgce wyznaczone trasy rowerowe z Wartostradg powinny powsta¢ po catkowitym
zakonczeniu prac zwigzanych z Wartostrada.

Szczegblng uwage nalezy rowniez poswieci¢ planowanym obiektom inzynieryjnym. Nie jest zalecane
budowanie tras, w ktérych kluczowy odcinek powstanie np. dwa lata pdzniej. Bez odblokowania
danej relacji cata trasa nie spowoduje oczekiwanego wzrostu ruchu rowerowego.

Proponowany harmonogram realizacyjny przedstawia ponizsza tabela
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Rekomendowany harmonogram
Rok Trasa
[Radial 6] Grunwaldzka Il
2020 | [Radial 9] Dolna Wilda
[Radial 9] Dolna Wilda (Aquanet)
[Radial 6] Grunwaldzka llI
[Ring 1] Trasa Solna |
[Radial 3] PST I (Pigtkowo)
[Radial 2] Dgbrowskiego | (Ogrody)
[Ring 1] Trasa Solna Il
[Radial 7] Dmowskiego
[Radial 8] Strzelecka, Krolowej Jadwigi
[Radial 12] ul. Berdychowo
[Radial 1] Grochowe tgki/Béznicza
[Radial 2] Dagbrowskiego Il (Wola)
[Radial 8] Pitsudskiego
[Ring 2] Hetmanhska
[Radial 7] Dmowskiego (Swierczewo)
2024 | [Radial 10] Franowo
[Radial 10] Kérnicka
[Radial 2] Dgbrowskiego Il (Krzyzowniki-Smochowice)
2025 | [Radial 9] Dolna Wilda (Lubon)
[Ring 1] Kosciuszki, Krakowska, Kazimierza Wielkiego
[Radial 3] PST Il (Winogrady)
[Radial 7] Glogowska
[Ring 2] Serbska, Solidarnosci
[Ring 2] Witosa, Niestachowska, Zeromskiego, Przybyszewskiego, Reymonta
[Radial 5] Golecinska
2028 | [Radial 2] Dgbrowskiego IV (Jezyce)
[Ring 2] Hlonda, Podwale, Jana Pawata Il, Zamenhofa
2029 | [Radial 6] Grunwaldzka IV (Junikowo)

2021

2022

2023

2026

2027

2030 | [Radial 3] PST Il (Sofacz, Jezyce)

Tabela 33 Rekomendowany harmonogram realizacyjny

6.5 Monitorowanie wdrazania Programu

Warunkiem osiggniecia celéw zamierzonych w Programie jest monitorowanie dziatan w zakresie
tempa zblizania sie do osiggniecia zaktadanych celéw. Monitorowanie polegaé bedzie na okresowych
analizach  dziatan stuzacych osigganiu  celdw. Czynniki bedace przedmiotem analiz:

- zmiany wielkosci ruchu rowerowego - badane corocznie na wybranych punktach pomiarowych, a
docelowo takze na biezgco poprzez punkty pomiaru automatycznego,

ko projekty
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- udziat ruchu rowerowego w ogdlne;j liczbie podrdzy w miescie (sprawdzenie co ok. 5 lat w ramach
Kompleksowych Badan Ruchu),

- stopien zadowolenia rowerzystéw (sprawdzenie nie rzadziej raz na 3 lata poprzez badania
ankietowe),

oraz sprawdzane na koniec kazdego roku kalendarzowego parametry:
- dtugos¢é wybudowanych nowych tras rowerowych,

- % dtugosci wykonanych tras ujetych w niniejszym Programie,

- roczne naktady na infrastrukture rowerows,

- liczba nowych miejsc postojowych dla roweréw — ogétem i zlokalizowanych przy przystankach
komunikacji zbiorowej,

- liczba rowerdw dostepnych w wypozyczalniach,

- (dla systemu automatycznych wypozyczalni — obecnie Poznariski Rower Miejski): liczba wypozyczen
na dobe na 1 dostepny rower,

- liczba zdarzen rowerowych z udziatem rowerzystow (Srednia z ostatnich trzech lat).

Raport z dziatan wdrazajgcych Program wraz z uzyskanymi w ich wyniku wartosciami wskaznikdw jest
przedstawiany corocznie Radzie Rowerowej (powotanej zarzgdzeniem Prezydenta Nr 147/2016/P).

ko projekty
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