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INDEKS SKROTOW

GDOS

Generalna Dyrekcja Ochrony Srodowiska

GIOS Gtéwny Inspektorat Ochrony Srodowiska
JCWP Jednolite czesci wéd powierzchniowych
JCWPd Jednolita czes¢ wdd podziemnych

JST Jednostka samorzadu terytorialnego
MSP Mate i Srednie przedsiebiorstwa

Obszar Natura
2000

Obszar specjalnej ochrony ptakéw, specjalny obszar ochrony siedlisk lub obszar majacy
znaczenie dla Wspdlnoty, utworzony w celu ochrony populacji dziko wystepujgcych ptakéw
lub siedlisk przyrodniczych lub gatunkdéw bedgcych przedmiotem zainteresowania Wspdlnoty

00S$ Ocena oddziatywania na érodowisko!

OPz Opis przedmiotu zamowienia

0SsOo Obszary specjalnej ochrony ptakow

Plan, PZMM Plan Zréwnowazonej Mobilnosci Miejskiej dla Miasta Poznania
POS Prawo ochrony srodowiska

P+R, P&R Parking Park&Ride

RDOS Regionalna Dyrekcja Ochrony Srodowiska

Rozporzadzenie
00$

Rozporzadzenie Rady Ministréw z dnia 10 wrzesnia 2019 r. w sprawie przedsiewzieé
mogacych znaczgco oddziatywac na srodowisko (Dz. U. z 2019 r. poz. 1839);

SO0

Specjalne obszary ochrony siedlisk

S00S$

Strategiczna ocena oddziatywania na srodowisko

Strategia ZR

Strategia Zrbwnowazonego Rozwoju

SRT

Strategia Zrownowazonego Rozwoju Transportu do 2030 roku

UE Unia Europejska
UPW/PW Ustawa z dnia 20 lipca 2017 r. - Prawo wodne (Dz.U. 2020 poz. 310)
Ustawy z dnia 3 pazdziernika 2008r. o udostepnianiu informacji o srodowisku i jego ochronie,
Ustawa 00S udziale spoteczeristwa w ochronie srodowiska oraz o ocenach oddziatywania na srodowisko
(t.j. Dz.U. 2020 poz. 283);
Ustawa POS Ustawa z dnia 27 kwietnia 2001 r. — Prawo ochrony srodowiska (t. j. Dz.U. 2020 poz. 1219);
WI0S Wojewddzki Inspektorat Ochrony Srodowiska
WIS Wojewddzki Inspektor Sanitarny
ZR Zréwnowazony rozwoj

1Nalezy rozumieé: postepowanie w sprawie oceny oddziatywania na srodowisko planowanego przedsiewziecia, obejmujace w
szczegdlnosci) weryfikacje raportu o oddziatywaniu przedsiewziecia na Srodowisko) uzyskanie wymaganych ustawa opinii
i uzgodnier) zapewnienie mozliwosci udziatu spoteczeristwa w postepowaniu; Ustawa 0OS, art 3 p.8
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1 CEL | ZAKRES PROGNOZY, STOPIEN SZCZEGOtOWOSCI PROWADZONYCH
OCEN | METODY ZASTOSOWANE PRZY SPORZADZANIU PROGNOZY

1.1 Celizakres prognozy

Projekt Planu Zréwnowazonej Mobilnosci Miejskiej dla Miasta Poznania, bedacy przedmiotem
strategicznej oceny oddziatywania na $rodowisko, to plan dziatan obejmujacy wszystkie aspekty
mobilnosci w miescie oraz w jego otoczeniu: bezpieczenstwo uczestnikédw ruchu, transport
samochodowy, transport publiczny, ruch rowerowy i pieszy — takze w powigzaniu z planowaniem
przestrzennym, czy aspektami spotecznymi. PZMM skupia sie na potrzebach cztowieka, nie tylko w
zakresie odpowiedniej infrastruktury dla poruszania sie po miescie, ale rowniez na jakosci codziennego
zycia, bezpieczenstwie czy dostepnosci do ustug i miejsc wypoczynku. Celem niniejszej prognozy jest
szczegbtowa analiza wptywu na poszczegdlne elementy srodowiska skutkéw realizacji zamierzen
Planu. Podczas prac skupiono sie przede wszystkim na tych z nich, na ktére realizacja zatozen Planu
moze mie¢ faktyczny wptyw. Zgodnie ze stanowiskiem Regionalnego Dyrektora Ochrony Srodowiska w
Poznaniu i Wielkopolskiego Panstwowego Wojewddzkiego Inspektora Sanitarnego w sprawie
koniecznosci przeprowadzenia strategicznej oceny oddziatywania na $rodowisko (pismo RDOS nr
WOO-111.411.375.2020.AM.1 z dnia 29 pazdziernika 2020 r. oraz pismo WIS nr DN.NS.9011.1264.2020
z dnia 13 pazdziernika 2020 r.) zakres prognozy w petni obejmuje wymagania wynikajgce z art. 51 ust.
2 ustawy OOS przy zachowaniu warunkdw, o ktérych mowa w art. 52 ust. 1 2 ww. ustawy oraz szereg
okreslonych w nim wymogow. Miejsce i sposdb uwzglednienia tych elementéw w prognozie
prezentuje Tabela 1.

Tabela 1 Opis spetnienia wymogdw ustawowych w Prognozie

USTAWOWY WYMOG ZAWARTOSCI PROGNOZY ROZDZIAL
informacje o zawartosci, gtéwnych celach projektowanego dokumentu oraz jego powigzaniach z 2i3
innymi dokumentami

informacje o metodach zastosowanych przy sporzgdzaniu Prognozy 121
propozycje dotyczgce przewidywanych metod analizy skutkow realizacji postanowien projektowanego 7.3
dokumentu oraz czestotliwosci jej przeprowadzania

informacje o mozliwym transgranicznym oddziatywaniu na srodowisko 6
streszczenie sporzgdzone w jezyku niespecjalistycznym 8
ANALIZY | OCENY ROZDZIAL
istniejacy stan $rodowiska oraz potencjalne zmiany tego stanu w przypadku braku realizacji 4i7.2
projektowanego dokumentu

stanu $rodowiska na obszarach objetych przewidywanym znaczacym oddziatywaniem 4
istniejace problemy ochrony $rodowiska istotne z punktu widzenia realizacji projektowanego 4

dokumentu, w szczegdlnosci dotyczace obszaréw podlegajgcych ochronie na podstawie ustawy z dnia
16 kwietnia 2004 r. o ochronie przyrody

celéw ochrony srodowiska ustanowionych na szczeblu miedzynarodowym, wspdlnotowym i krajowym, 3.2
istotnych z punktu widzenia projektowanego dokumentu oraz sposoby, w jakich te cele i inne
problemy srodowiska zostaty uwzglednione podczas opracowywania dokumentu

przewidywanych znaczacych oddziatywan, w tym oddziatywann  rdznorodnos¢ biologiczna

bezposrednich,  posrednich,  wtdrnych,  skumulowanych, Ludzi

krotkoterminowych, srednioterminowych i dfugoterminowych, zwierzeta

statych i chwilowych oraz pozytywnych i negatywnych, na cele i rodliny

przedmiot ochrony obszaru Natura 2000 oraz integralnos¢ tego  wode

obszaru, a takze na srodowisko, a w szczegolnosci na: powietrze

B I S S N Y )

powierzchnie ziemi
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krajobraz

klimat

zasoby naturalne

zabytki

dobra materialne

I NN NN VNS SO IS

uwzglednienia zaleznosci miedzy tymi elementami Srodowiska i miedzy oddziatywaniami na te
elementy

SPOSOB, W JAKI WZIETO POD UWAGE ROZDZIAL

rozwigzania majgce na celu zapobieganie, ograniczanie lub kompensacje przyrodnicza negatywnych
oddziatywan na Srodowisko, mogacych by¢ rezultatem realizacji projektowanego dokumentu, w 5.1
szczegodlnosci na cele i przedmiot ochrony obszaru Natura 2000 oraz integralno$¢ tego obszaru

cele i geograficzny zasieg dokumentu oraz cele i przedmiot ochrony obszaru Natura 2000 oraz

integralnos$¢ tego obszaru — rozwigzania alternatywne do rozwigzan zawartych w projektowanym

dokumencie wraz z uzasadnieniem ich wyboru oraz opis metod dokonania oceny prowadzgcej do 1113313
tego wyboru albo wyjasnienie braku rozwigzan alternatywnych, w tym wskazania napotkanych e

trudnosci wynikajacych z niedostatkéw techniki lub luk we wspétczesnej wiedzy.

SPECYFICZNE WYMAGANIA WYNIKAJACE ZE STANOWISKA RDOS | SPOSOB W JAKI WZIETO POD UWAGE

WYMAGANIE ROZDZIAL

W prognozie prosze okreslic aktualny stan srodowiska gruntowo-wodnego, ze szczegdlnym
wskazaniem obszaréw zanieczyszczonych, na ktérych nastgpito przekroczenie dopuszczalnej
zawartosci substancji powodujacych ryzyko w glebie lub w ziemi. Przy okreslaniu istniejgcego stanu

wod podziemnych i powierzchniowych oraz stanu gleby i ziemi prosze uwzgledni¢ m.in. informacje 4.8
dostepne na stronie internetowej Wojewddzkiego Inspektoratu Ochrony Srodowiska w Poznaniu i
Gtéwnego Inspektoratu Ochrony Srodowiska oraz okreéli¢ czynniki wptywajace na ww. komponenty
Srodowiska

W prognozie prosze takze okresli¢ przewidywane znaczgce oddziatywania realizacji ustaler projektu
Planu na jakos¢ gleby i ziemi, wod podziemnych i powierzchniowych. W projekcie Planu i prognozie
prosze wskazac¢ cele w zakresie ochrony Srodowiska gruntowo-wodnego oraz przedstawic¢ dziatania
zmierzajace do poprawy jakosci ww. komponentéw srodowiska. W prognozie prosze wskaza¢ jednolite
czesci wod (JCW), w granicach ktérych potozony jest obszar objety projektem Planu oraz wyznaczone
dla nich cele s$rodowiskowe. Ponadto, w prognozie prosze okresli¢, przeanalizowa¢ i oceni¢c 4.3i4.8
przewidywane znaczace oddziatywania realizacji ustalen projektu Planu na jednolite czesci wod. W
prognozie prosze wskaza¢ (wraz z uzasadnieniem), czy realizacja ustaled projektu Planu moze
spowodowac nieosiggniecie celdw srodowiskowych zawartych w ,,Planie gospodarowania wodami na
obszarze dorzecza Odry” przyjetym rozporzadzeniem Rady Ministréw z dnia 18 paZzdziernika 2016 r. w
sprawie Planu gospodarowania wodami na obszarze dorzecza Odry (Dz. U. z 2016 r. poz. 1967).

W prognozie prosze wskazaé, czy obszar objety projektem Planu potozony jest w strefie ochronnej
ujecia wod podziemnych. Jezeli tak, w projekcie dokumentu prosze zawrze¢ odpowiednie zapisy w tym
zakresie. W prognozie prosze ponadto przeanalizowa¢ zgodno$¢ ustalen projektu dokumentu z 43
przepisami dotyczacymi strefy ochronnej, ze szczegdlnym uwzglednieniem nakazéw obowigzujgcych
na terenie ochrony bezposredniej oraz zakazéw, ograniczen i nakazéw obowigzujacych na terenie

ochrony posredniej.

W prognozie prosze okresli¢ aktualny stan powietrza w strefie, do ktérej nalezy miasto Poznan zgodnie
z rozporzadzeniem Ministra Srodowiska z dnia 2 sierpnia 2012 r. w sprawie stref, w ktérych dokonuje
sie oceny jakos$ci powietrza (Dz. U. z 2012 r. poz. 914). Informuje, ze na stronie internetowej Gtéwnego
Inspektoratu Ochrony Srodowiska zostata opublikowana ,Roczna ocena jakosci powietrza w
wojewodztwie wielkopolskim. Raport wojewddzki za rok 2019”. Sporzadzajac prognoze i projekt
dokumentu prosze uwzgledni¢ dziatania naprawcze zawarte w ,Programie ochrony powietrza dla 4.4
strefy aglomeracja poznanska”, przyjetym uchwatg NrXX1/393/20 Sejmiku Wojewddztwa
Wielkopolskiego z dnia 13 lipca 2020 r. w sprawie okreslenia Programu ochrony powietrza dla strefy
aglomeracja poznanska (Dz. Urz. Woj. Wielkopolskiego z 2020 r. poz. 5956), w szczegdlnosci dotyczace
umieszczania odpowiednich zapisow, umozliwiajgcych ograniczenie emisji pytu zawieszonego PM10
i PM2,5 oraz B(a)P w zakresie: uktadu zabudowy zapewniajacego przewietrzanie miasta, wprowadzania




Prognoza oddziatywania na $rodowisko Planu Zrownowazonej Mobilnosci Miejskiej dla Miasta Poznania

zieleni izolacyjnej, w tym zieleni wzdtuz ciggdw komunikacyjnych o duzym natezeniu ruchu,
zachowania ciggtosci korytarzy ekologicznych, ksztattowania zabudowy w sposdéb umozliwiajgcy
swobodny przeptyw mas powietrza, stosowania odpowiednich wskaznikdow powierzchni biologicznie
czynnej towarzyszacej zabudowie, tworzenia publicznych terendw zieleni urzadzonej, w tym parkow,
skwerow, uwzgledniania rozbudowy i ksztattowania sieci ulic obwodowych powodujgcych eliminacje
lub ograniczenie ruchu tranzytowego oraz umozliwiajgcych uspokojenie ruchu w obszarach wnetrz
dzielnicowych, tworzenia stref ruchu pieszego i uspokojonego w szczegdlnosci na obszarze
$rédmiescia, wdrazania rozwigzan systemowych dedykowanych rozwojowi ruchu rowerowego i
pieszego. W prognozie prosze okresli¢ przewidywane oddziatywanie istniejgcych i planowanych
szlakéw komunikacyjnych oraz innych terendw, na ktérych sg lub beda zlokalizowane przedsiewziecia
mogace powodowac pogorszenie stanu powietrza na terenach objetych projektem Planu i terenach
sgsiednich. W projekcie Planu i prognozie prosze zaproponowac srodki organizacyjne, technologiczne
lub techniczne stuzgce ograniczeniu ewentualnego niekorzystnego oddziatywania powodowanego
emisjg substancji do powietrza.

W prognozie prosze okresli¢, przeanalizowac i oceni¢ wptyw realizacji ustalen projektu dokumentu na
klimat (w tym mikroklimat), w szczegdlnosci na ksztattowanie sie warunkow termicznych,
anemometrycznych, wilgotnosciowych. W prognozie prosze rowniez przeanalizowa¢ w jaki sposéb
przewidywana zmiana klimatu (mikroklimatu) wptynie na pozostate komponenty srodowiska.
Okreslajgc wptyw realizacji ustalen projektu dokumentu na klimat wskazane jest uwzglednienie zalecen
zawartych w opracowaniu ,Strategiczny plan adaptacji dla sektorow i obszarow wrazliwych na zmiany
klimatu do roku 2020 z perspektywa do roku 2030” (SPA2020), opublikowanym w Biuletynie Informacji 4.7
Publicznej  Ministerstwa  Klimatu  (pod  adresem:  https://bip.mos.gov.pl/strategie-plany-
programy/strategiczny-plan-adaptacji-2020/). Sporzgdzajgc projekt dokumentu i prognoze prosze
réwniez uwzgledni¢ mozliwos¢ realizacji dziatann adaptacyjnych do zmiany klimatu, uwzgledniajgcych
m.in. ochrone struktur przyrodniczych i terenéw biologicznie czynnych, zachowanie spdjnosci i
droznosci sieci ekologicznej, przeciwdziatanie wzrostowi temperatury na terenach zabudowanych i
jego skutkom, zwiekszenie retencji poprzez wydtuzenie czasu obiegu wody i spowolnienie jej odptywu.

W prognozie prosze rowniez okresli¢, przeanalizowad i oceni¢ wptyw realizacji ustalen projektu
dokumentu na krajobraz, majac na uwadze potrzebe ochrony krajobrazu oraz koniecznosé
prowadzenia dziatan na rzecz zachowania i utrzymywania waznych lub charakterystycznych cech 46
krajobrazu tak, aby ukierunkowac i harmonizowaé zmiany, ktére wynikajg z proceséw spotecznych,
gospodarczych i Srodowiskowych, w mysl Europejskiej Konwencji Krajobrazowej sporzadzonej we

Florencji dnia 20 pazdziernika 2000 r. (Dz. U. z 2006 r. Nr 14 poz. 98).

W prognozie prosze okresli¢ aktualny stan klimatu akustycznego, tzn. oceni¢ wptyw szlakow
komunikacyjnych i innych przedsiewzie¢ bedacych Zrédtem hatasu. Ponadto, w projekcie dokumentui 4.5
prognozie prosze wskaza¢ dziatania na rzecz poprawy klimatu akustycznego na terenie miasta.

Prognoza powinna okresla¢, analizowac i oceniac istniejgce problemy ochrony srodowiska istotne z
punktu widzenia realizacji ustalen projektu dokumentu, w szczegdlnosci dotyczgce obszarow a1
podlegajacych ochronie na podstawie ustawy z dnia 16 kwietnia 2004 r. o ochronie przyrody (Dz. U. z '

2020 r. poz. 55, z péin. zm.).

W prognozie prosze oceni¢ walory przyrodnicze przedmiotowego obszaru, w szczegdlnosci prosze
wskazaé, czy w jego granicach wystepuja gatunki roslin, grzybdw i zwierzat objete ochrong gatunkowg
wymienione w rozporzadzeniu Ministra Srodowiska z dnia 9 pazdziernika 2014 r. w sprawie ochrony
gatunkowej roélin (Dz. U. z 2014 r. poz. 1409), w rozporzadzeniu Ministra Srodowiska z dnia 16 grudnia
2016 r. w sprawie ochrolny gatunkowej zwierzat (Dz. U. z 2016 r. poz. 2183, z pdin. zm.), w a1
rozporzadzeniu Ministra Srodowiska z dnia 9 pazdziernika 2014 r. w sprawie ochrony gatunkowej
grzybow (Dz. U.z 2014 r. poz. 1408), gatunki z zatgcznika IV Dyrektywy Rady 92/43/EWG z dnia
21 maja 1992 r. w sprawie ochrony siedlisk przyrodniczych oraz dzikiej fauny i flory (Dz. U. L 206 z
22.7.1992, str. 7) — tzw. Dyrektywy Siedliskowej, a takie gatunki zagrozone wyginieciem (np.

znajdujace sie na krajowe] bad?Z regionalnej czerwonej liscie) lub rzadkie.

W prognozie prosze okresli¢, przeanalizowac i oceni¢ wptyw realizacji ustalen projektu Planu na cele
ochrony rezerwatéw przyrody ,Meteoryt Morasko” oraz ,Zurawiniec”, na cele ochrony obszaru
chronionego krajobrazu ,Dolina Cybiny w Poznaniu”, cele i przedmioty ochrony obszaréw Natura 4.
2000: specjalnego obszaru ochrony siedlisk Biedrusko PLH300001, obszaru majacego znaczenie dla
Wspdlnoty Fortyfikacje w Poznaniu PLH300005, obszaru specjalnej ochrony ptakéw Dolina Samicy
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PLB300013, ich integralnos¢ i spojnosc sieci, a takze na rosliny, zwierzeta i grzyby, w tym na gatunki
chronione oraz réznorodnos$¢ biologiczng. W prognozie prosze réwniez przeanalizowa¢ wplyw
realizacji ustalen projektu dokumentu na gtdwne tendencje w zakresie zmian klimatu i réznorodnosci
biologicznej oraz wptywajace na nie czynniki. W prognozie prosze takze zaproponowac rozwigzania
majace na celu zapobieganie, ograniczanie lub kompensacje przyrodniczg negatywnych oddziatywan
na cele ochrony ww. rezerwatéw przyrody i ww. obszaru chronionego krajobrazu, na cele i przedmioty
ochrony ww. obszaréw Natura 2000, ich integralnos¢ i spojnosé sieci, a takze na rosliny, zwierzeta i
grzyby, w tym na gatunki chronione oraz réznorodnos¢ biologiczng, mogacych byc¢ rezultatem realizacji
ustalen projektu Planu.

W prognozie prosze wykaza¢ zgodnos¢ zapisow projektu dokumentu z planami zadan ochronnych
obowigzujagcymi dla obszarow Natura 2000: Biedrusko PLH3000001, Fortyfikacje w Poznaniu
PLH300005, Dolina Samicy PLB300013, a takze z planem ochrony ustanowionym dla rezerwatu

4.1

przyrody , Meteoryt Morasko”.

W przypadku planowania inwestycji zwigzanych z lokalizacjg liniowych elementéw infrastruktury
technicznej w prognozie prosze oceni¢ wptyw realizacji tego typu inwestycji na srodowisko, ze
szczegdlnym uwzglednieniem oddziatywania na chronione gatunki roslin, grzybow i zwierzat i ich 4.1i7
siedliska, tereny zieleni, zadrzewienia przydrozne itp., a takze zaproponowac dziatania minimalizujgce
ewentualne negatywne oddziatywania.

SPECYFICZNE WYMAGANIA WYNIKAJACE ZE STANOWISKA WIS | SPOSOB W JAKI WZIETO POD UWAGE

WYMAGANIE ROZDZIAL

Analiza i ocena istniejgcego stanu srodowiska oraz potencjalnych zmian tego stanu w przypadku braku 4172
i7.
realizacji projektowanego dokumentu

Analize i ocene stanu Srodowiska na obszarach objetych przewidywanym znaczgcym oddziatywaniem 4

Ocene i analize istniejagcych problemdéw ochrony srodowiska istotnych z punktu widzenia
projektowanego dokumentu, w szczegdlnosci dotyczacych obszaréw chronionych, z uwzglednieniem | 4
oddziatywania na zdrowie i zycie ludzi.

Analize i ocene przewidywanego znaczacego oddziatywania na zdrowie i zycie ludzi (w tym
oddziatywania bezposrednie, posrednie, wtdrne, skumulowane, krétkoterminowe, srednioterminowe i | 4.2
dtugoterminowe, state i chwilowe oraz pozytywne i negatywne).

Przedstawienie rozwigzan majacych na celu zapobieganie i ograniczanie negatywnych oddziatywan na
zdrowie ludzi.

Przedstawienie rozwigzan alternatywnych do rozwigzan zawartych w dokumencie ze wskazaniem i
uzasadnieniem ich wyboru.

Ponadto, opracowanie powinno zawierac:

- informacje o zawartosci, gtdéwnych celach projektowanego dokumenty oraz jego powigzaniach z
innymi dokumentami

-informacje o metodach zastosowanych przy sporzadzeniu prognozy

Propozycje dotyczace przewidywanych metod analizy skutkdw realizacji postanowien projektowanego | 1.2.1,2,3,7
dokumentu oraz czestotliwosci jej przeprowadzania Zatgcznik 3
- streszczenia w jezyku niespecjalistycznym

Oswiadczenie autora, a w przypadku gdy wykonawcg jest zespdt autordéw — kierujgcego tym zespotem,
o spetnieniu wymagan, o ktérych mowa w art. 74a ust. 2 ww. ustawy, stanowiacy zatacznik do
prognozy.
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1.2 Informacje o metodach zastosowanych przy sporzgdzaniu prognozy

1.2.1 Przyjety model oceny Planu wraz z opisem metodyki oceny

W praktyce oceny dokumentéw strategicznych, pod katem ich mozliwego oddziatywania na
$rodowisko, zasadniczo mozna wyodrebnié¢ dwa podstawowe modele oceny?>.

e Model pierwszy, rozpowszechniony i najczesciej stosowany w Polsce, wzorowany jest
bezposrednio na inwestycyjnej procedurze oceny oddziatywania na $rodowisko. W modelu tym
ocenie poddaje sie osobno kazde przedsiewziecie, ktérego ramy realizacji wyznacza

prognozowany dokument. Model ten oparty jest na sformalizowanej procedurze, czesto odrebnej

od procedury przygotowania samego dokumentu bedacego przedmiotem prognozy.
Wykorzystanie tego modelu pozwala na w miare przyblizone okreslenie oddziatywan na
srodowisko w sposdb analitycznie potwierdzony i dos$é precyzyjny. Analiza alternatywnych
rozwigzan jest w tym modelu oparta gtdwnie na alternatywach lokalizacyjnych lub technologiach
w ramach przejetego lub ocenianego wariantu. Model ten sprawdza sie jednak jedynie w

przypadku dokumentéw wytyczajgcych ramy realizacji konkretnych okreslonych inwestycji
majacych na etapie oceny okreslong lokalizacje oraz okreslony przyblizony ksztatt i zasieg. Nie
nalezy tego modelu stosowa¢ do oceny dokumentéw o duzym stopniu ogdlnosci, ktére nie
definiujg konkretnych projektéw lokalizacyjnie, czasowo, technologicznie;

e Model drugi, mniej rozpowszechniony w Polsce, oparty jest na brytyjskich doswiadczeniach
z oceng polityk (policy appraisal). Najwazniejszg role w tym modelu odgrywa identyfikacja celow
samego dokumentu, skutkéw ich realizacji i ocena czy kwestie Srodowiskowe zostaty w nich
nalezycie ujete — nie zas bezposredniego oddziatywania poszczegdlnych inwestycji na sSrodowisko.
Procedura ta ktadzie wiekszy nacisk na pdzniejszy proces decyzyjny bedacy efektem wdrozenia
ocenianego dokumentu. Ten model sprawdza sie w ocenie dokumentéw, ktére nie wyznaczajg
ram realizacji poszczegdlnych przedsiewzied, a jedynie nakres$lajg ramy i kierunki rozwoju réznych
procesow w sferze spotecznej, gospodarczej, prawnej lub Srodowiskowej.

W ramach Planu identyfikowane sg obszary i dziatania w nich zawarte. W zatgczniku 3 wskazane s3
rowniez planowane przyktadowe projekty — jednakze bez konkretnych lokalizacji (w czesci przypadkdéw

lokalizacja przyblizona jest do czesci miasta lub do ulicy). Ponadto, nie ma wyznaczonych terminow

realizacji tych projektéw, ani rozwigzan technicznych ich realizacji. Z tego wzgledu mamy do czynienia

zZ sytuacja, gdzie zasadne jest skorzystanie z metody opisanej w modelu drugim.

Wobec powyzszego, w pierwszej czesci dokumentu dokonano oceny poszczegdlnych obszaréw dziatan
pod katem czy kwestie Srodowiskowe zostaty w nich nalezycie ujete, oraz zidentyfikowano mozliwe
oddziatywania na Srodowisko realizacji dziatan ujetych w obszarach.

2Strategicznej oceny oddziatywania na srodowisko, w ramach ktérej opracowuje sie Prognoze oddziatywania na srodowisko
3Jerzy Jendroska, Magdalena Bar, 2010, Oceny oddziatywania na srodowisko plandw i programdw. Praktyczny poradnik
prawny", Centrum Prawa Ekologicznego,
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Zidentyfikowane potencjalne oddziatywania wskazano w tabeli z uwzglednieniem ich rodzaju:

bezposrednich, posrednich, krétko-, Srednio- i dtugoterminowych oraz chwilowych i statych oraz

stopniem ich natezenia w skali -3 - +3.

Kryteria oceny przedstawia ponizsza tabela.

Ocena Zastosowane kryteria oceny

3 Oddziatywanie negatywne zwigzane z bezpowrotnym negatywnym skutkiem, ktére wymaga podjecia dziatan
kompensacyjnych. (-3)

2 Potencjalne oddziatywanie negatywne, ktérego skala bedzie zalezna od sposobu realizacji i ktére moze wymagac podjecial
lodpowiednich dziatan na etapie wdrazania kolejnych dokumentéw lub etapie projektowania (-2)

1 Oddziatywanie negatywne o znikomej i nieistotnej skali oddziatywania lub ktérego wystapienie jest jedynie potencjalne a jego
ewentualne skutki dla sSrodowiska beda nieznaczgce lub tatwe do zminimalizowania (-1)
Brak zidentyfikowanych oddziatywarn - lub oddziatywania nieznaczgce o pomijalne matej skali i efekcie

1 Oddziatywanie pozytywne o znikomej skali oddziatywania lub ktérego wystapienie jest jedynie potencjalne a jego ewentualne
skutki dla Srodowiska bedg nieznaczace (1)

) Oddziatywanie pozytywne, ktére moze wptyng¢ na poprawe aktualnego stanu srodowiska lub na zmniejszenie istniejgcych
oddziatywan na srodowisko (2)

3 Oddziatywanie pozytywne, ktére bezposrednio bedzie odczuwalne jako istotne poprawienie aktualnego stanu srodowiska lub

ktore zdecydowanie zmniejszy wystepujgce obecnie oddziatywania (3)

Charakter oddziatywan pod wzgledem zrédta i sposobu dziatania:

bezposrednie — oddziatywania wynikajgce z bezposredniej interakcji miedzy planowanym w
PMT dziataniem, a elementem $rodowiska;

posrednie/wtdrne - oddziatywania na jeden z elementéw Srodowiska poprzez oddziatywania
na drugi lub bedace konsekwencjg pdzniejszych oddziatywan bezposrednich.

Czas trwania oddziatywania:

krétkoterminowe - zwigzane z etapem wdrazania danego dziatania — tzw. efekt przejsciowy
przejscia z jednego stanu w drugi lub efekt, ktory wystepuje na etapie realizacji
poszczegdlnych projektow wynikajgcych z PZMM (etap budowy);

$rednioterminowe - zwigzane z etapem trwania skutkéw dziatania wynikajgce z PZMM lub
okres w jakim funkcjonuje dane przedsiewziecie bedace wynikiem wdrozenia PZMM;
dtugoterminowe — efekt powstaty w skutek realizacji zamierzen PZMM i pozostajacy takze po
okresie wdrazania PZMM — wzglednie efekt pozostajgcy nawet po likwidacji przedsiewzied
bedacych wynikiem wdrozenia PZMM.

Czestotliwos¢ oddziatywania :

state — oddziatujgce w sposdb ciagty;
chwilowe — oddziatujgce z przerwami lub w ograniczonych okresach czasu.
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Przyktadowg tabele przestawiono ponizej. W tabeli kolorem zaznaczono dziatania wskazane
przez mieszkancdéw Poznania jako dziatania priorytetowe do realizacji:

Poprawa bezpieczenstwa

na przejsciach dla pieszych i

1.1 )
przejazdach dla
rowerzystow
19 Ograniczanie predkosci

samochoddw w miescie

W tabeli uwzgledniono jedynie dziatania, dla ktérych zidentyfikowano oddziatywania. Nie ujeto w niej
dziatan, dla ktérych nie zidentyfikowano oddziatywan lub oddziatywania te sg nieznaczgce o pomijalnie
matej skali i efekcie.

W Bilansie oddziatywan odniesiono sie rowniez bezposrednio do poszczegdlnych dziatan i ich wptywu
na wszystkie elementy srodowiska. Dla kazdego, dziatania wykonano infografike wskazujgcg obszar
ewentualnych oddziatywan i ich nacechowanie (pozytywne/negatywne). Infografiki odnoszg sie do
kazdego z aspektow srodowiskowych z kolorystycznym oznaczeniem wptywu danego dziatania na dany

komponent. Ponizej zamieszczono przyktad infografiki wraz z wyjasnieniem

Powyzsza infografika przedstawia zidentyfikowane oddziatywanie na poszczegdlne komponenty
Srodowiska tj. biotyczne elementy srodowiska, ludzie (w tym zdrowie ludzi i standard zycia), wody
powierzchniowe i podziemne, powietrze, hatas, krajobraz, zabytki i dobra materialne, klimat,
powierzchnia ziemi (w tym gleby) i zasoby naturalne (kolejno$¢ zgodna z wystepowaniem komponentu
w infografice). Zastosowana kolorystyka charakteryzuje oddziatywania — zielony — oddziatywania
pozytywne, czerwony — oddziatywania negatywne, czerwono — zielony — zaréwno oddziatywania
pozytywne i negatywne, kolor szary — brak zidentyfikowanych oddziatywan.

W dokumencie zaproponowano réwniez dziatania minimalizujgce, majgce na celu ograniczenie
wptywu zapisu Planu na poszczegdlne komponenty srodowiska oraz majgce na celu osiggniecie celow
srodowiskowych wymienionych w dokumentach, o ktérych mowa w rozdziale 3.1.

1.2.2 Stopien szczegbétowosci prowadzonych ocen
Odnoszac sie do przyjetego poziomu szczegdtowosci nalezy zaznaczyé, iz zgodnie z artykutem 52 ust. 1
ustawy 0OS informacje zawarte w prognozie oddziatywania na $rodowisko powinny by¢ opracowane
stosownie do stanu wspodtczesnej wiedzy i metod oceny. Powinny miec takze odpowiednig zawartosc
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i stopien szczegdtowosci. Z tego wzgledu jednym z pierwszych etapdw prac nad Prognozg byta analiza,
pozwalajgca na okreslenie stopnia szczegdtowosci prowadzonych ocen tak, aby byty dostosowane do
zawartosci i stopnia szczegdtowosci ocenianego projektu PZMM. W tej analizie wzieto pod uwage
zapis artykutu 5.2 Dyrektywy Parlamentu Europejskiego i Rady nr 2001/42/WE z dnia 27 czerwca 2001
r. wsprawie oceny wptywu niektoérych plandéw i programdéw na Srodowisko o koniecznosci unikania
powielania oceny. Dotyczy to sytuacji, w ktérej te same aspekty byty lub mogg by¢ oceniane w rdznych
postepowaniach i na tym samym poziomie szczegdtowosci. Taka sytuacja z oczywistych powoddéw
bytaby niedopuszczalna. Zasadniczo odpowiedzig na takie zagrozenie jest przyjecie modelu , oceny
polityk”, w ktérym ciezar oceny potozony jest na ocene procesu decyzyjnego wynikajgcego
z wdrozenia danego dokumentu. W przyjetym modelu ocena konkretnych przedsiewzie¢ nastepuje juz
na etapie wdrazania poszczegdlnych programoéw wykonawczych (dokumentéw nizszego szczebla),
ktére wyznaczajg ramy realizacji konkretnych zidentyfikowanych przedsiewzieé, a ostatecznie ocena ta
odbywa sie na etapie procedury oceny oddziatywania inwestycji na srodowisko, jesli skala i charakter
wskazuje na taka koniecznos¢.

Poziom szczegdtowosci przygotowanej Prognozy uwzglednia, iz PZMM jest elementem szerszego
systemu zarzadzania rozwojem duzego miasta, wynika z zatozen dokumentéw, dla ktdérych
przeprowadzono strategiczng ocene oddziatywania na S$rodowisko oraz wyznacza ramy do
przygotowania projektéw i inwestycji, ktére w wiekszoéci beda podlegaty O0S. Biorac pod uwage
sposdb okreslania celéw w PZMM i ich poziom szczegdtowosci okreslono, iz dla Prognozy wtasciwym
poziomem szczegdtowosci bedzie poziom oceny obszaréw PZMM i dziatat w nich ujetych, w ramach
ktérych ocenie podlegaja przyktadowe inwestycje okreslone w zatgczniku 3 Planu.

1.3 Wskazanie napotkanych trudnosci wynikajacych z niedostatkdéw techniki lub luk

we wspotczesnej wiedzy

Pewne trudnosci, na jakie napotkano podczas opracowywania Prognozy wynikaty z braku mozliwosci
szczeg6towej oceny stosunkowo ogdélnych zapisdw Planu. Ogdlny charakter oceny niniejszej prognozy
spowodowat, ze wnioski na temat przewidywanych oddziatywan zostaty odpowiednio
zgeneralizowane, a w niektérych aspektach zostaty wskazane réznego typu oddziatywania zalezne od
sposobu ich realizacji.
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2 ZAKRES | OPIS DOKUMENTU

Plan Zréwnowazonej Mobilnosci Miejskiej dla Miasta Poznania jest kompleksowym dokumentem
obejmujgcym wszystkie zagadnienia dotyczgce komunikacji i przemieszczania sie w obrebie miasta
oraz wskazuje dalsze kierunki ich rozwoju. Plan obejmuje zagadnienia bezpieczeristwa i dostepnosc
drog pieszych, rowerowych oraz transportu publicznego na terenie Poznania. Obejmuje tez
planowanie przestrzenne w miescie i potrzeby oséb zmotoryzowanych.

W Planie wskazano 6 obszaréw dziatan, ktorym przypisano realizowane w ich ramach dziatania.
Tabela 2. przedstawia przypisanie, dziatarn do konkretnych obszaréw. Rozwiniecie i krotki opis dziatan
znajduje sie w rozdziale 5.1.W ramach przeprowadzonych konsultacji z mieszkaricami miasta Poznania,
sposrod wskazanych dziatan, mieszkancy wskazali te, ktére ich zdaniem powinny zosta¢ zrealizowane
w pierwszej kolejnosci (dziatania te zaznaczone sg kolorem ).

Tabela 2 Obszary i dziatania wskazane w ramach Planu Zréwnowazonej Mobilnoéci Miejskiej dla Miasta Poznania

Nr Obszar Dziatanie
dziatania .
1.1
Poprawa bezpieczenstwa na przejsciach dla pieszych i przejazdach dla rowerzystéw
1.2
Ograniczanie predkosci samochodow w miescie
13 5
5 Spajny, czytelny i nowoczesny system oznakowania miejskiego
>
14 2
I§ Preferowane modele realizacji podrézy dla réznych obszaréw miasta
&
1.5 ©
N Skracanie czasu i podnoszenie komfortu podrézy wybranych grup uzytkownikéw drogi
o
2
1.6 2 Edukacja mieszkancow w zakresie bezpieczenstwa podrézowania, ze szczegdlnym
(O]
g uwzglednieniem bezpieczeristwa dzieci
1.7 S
2 Wprowadzanie stref uspokojonego ruchu
1.8
Ograniczenie wjazdu pojazdow powyzej 3,5 t do centrum miasta
1.9
Wykorzystanie Warty jako kanatu transportowego
2.1
Wyznaczanie dodatkowych przejs¢ dla pieszych
>
22 z
o Modernizacja infrastruktury dla pieszych
s
23 —
§ Realizacja i ewaluacja Programu Rowerowego
(4]
a
2.4 <
é Uwzglednianie "standardéw dostepnosci" w inwestycjach komunikacyjnych
2.5
Niwelowanie barier przestrzennych w ruchu pieszym i rowerowym
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2.6
Separowanie ruchu pieszego od rowerowego i innych urzgdzen transportu osobistego
2.7
Likwidacja barier architektonicznych w ruchu pieszym i rowerowym
2.8
Stworzenie systemu zliczania rowerzystéw
2.9
Whprowadzenie programu bonifikat miejskich dla osdob dojezdzajacych do pracy rowerem
2.10
Rozwoj systemu Poznanskiego Roweru Miejskiego
3.1
Dbatos¢ o zielen wzdtuz ciggdéw komunikacyjnych.
3.2
Tworzenie parkow oraz zielonej infrastruktury w miescie
33
Ograniczenie ruchu pojazdéw wysokoemisyjnych
3.4 Opracowanie standardow obstugi transportowe] inwestycji kubaturowych oraz nowych i
rozbudowywanych osiedli, z uwzglednieniem wszystkich uczestnikéw ruchu.
35 = Podniesienie Swiadomosci spotecznej i partycypacji przy wdrazaniu projektow
@ zwigzanych z mobilnoscig miejska.
36 d
s Budowa lub wsparcie rozwoju stacji paliw alternatywnych
)
3.7 K
g Rozwdj miejskie] floty pojazddw napedzanych paliwami alternatywnymi
8
3.8 %)
Rewitalizacja przestrzeni publicznych w centrum miasta
39 Zaspokajanie podstawowych potrzeb zyciowych mieszkaricéw w ramach osiedli
kompletnych
3.10 Priorytet dla transportu pieszego, rowerowego i zbiorowego w centrum i w
funkcjonalnym srédmiesciu
3.11
Ograniczenie hatasu komunikacyjnego
3.12
Staty monitoring poziomu emisji komunikacyjnej
4.1
Rozwoj oferty biletowej i systemu ptatnosci
4.2
- Wymiana taboru tramwajowego i autobusowego na nowoczesny
e
5
4.3 5 o -
3 Optymalizacja czestotliwos$ci kursowania i pojemnosci taboru komunikacji miejskiej
4.4 2
2 Tworzenie nowych tras i linii komunikacyjnych
©
=
4.5
Rozwdj systemu dynamicznej informacji pasazerskiej.
4.6

Dostosowanie transportu publicznego do potrzeb oséb ze szczegdlnymi potrzebami
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4.7
Zwiekszenie predkosci transportu publicznego
4.8
Rozwdj poznanskiej kolei metropolitalnej
49
Czystos¢ pojazdow transportu publicznego
4.10
Dostepnos¢, w obrebie weztéw przesiadkowych, toalet dla pasazerow.
4.11
Zapobieganie blokowaniu transportu zbiorowego przez innych uczestnikéw ruchu
4.12
Tworzenie zintegrowanych weztéw przesiadkowych
5.1
Likwidacja kolizji systemu kolejowego z uktadem drogowym
5.2
Funkcjonalny system parkingowy
>
2
53 5
o Planowanie i zarzadzanie dystrybucja tadunkéw i dostaw w miescie
E
5.4 €
Q System parkingdw P+R
S
5.5 a
E Funkcjonalny rozwdj uktadu drogowego
'_
5.6
Opracowanie miejskich standardéw projektowania drog
5.7
Wprowadzenie obcigzenia fiskalnego dla posiadaczy wiecej niz jednego samochodu
6.1 °
‘gu Rozwdj inteligentnych systemdw sterowania ruchem
©
6.2 £
§ Mobilnos¢ jako ustuga
2
6.3 § System szybkiej diagnozy usterek i koniecznych napraw zwigzanych z transportem
3 miejskim
2
6.4 S

Opracowanie systemu monitoringu realizacji inwestycji komunikacyjnych

Dla dziatann priorytetowych, w zatgczniku 3 do Planu wskazano proponowane projekty realizowane

w ramach Planu. Po wnikliwej ich analizie Urzad Miasta wskazat jeszcze na koniecznos¢ umieszczenia

dodatkowej listy projektow, realizowanych poza dziataniami priorytetowymi, a skupiajgcymi sie

gtéwnie na dziataniach z obszaru Transport samochodowy.
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3 OCENA POWIAZAN PZMM Z INNYMI DOKUMENTAMI ORAZ Z CELAMI
OCHRONY SRODOWISKA USTANOWIONYMI NA SZCZEBLU
MIEDZYNARODOWYM, WSPOLNOTOWYM | KRAJOWYM

3.1 Ocena powigzan Planu z celami ochrony srodowiska ustanowionymi na szczeblu

miedzynarodowym, wspélnotowym i krajowym

Zgodnie z artykutem 5.2. dyrektyw 2. 2001/42/WE Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 27 czerwca
2001 r. w sprawie oceny wptywu niektérych plandéw i programéw na srodowisko Prognoza zawiera
informacje, ktére mogg by¢ racjonalnie wymagane, z uwzglednieniem obecnego stanu wiedzy i metod
oceny, zawartosci i poziomu szczegdtowosci planu lub programu, jego stadium w procesie
podejmowania decyzji oraz zakresu, w jakim niektére sprawy moga zosta¢ wiasciwiej ocenione na
réznych etapach tego procesu, w celu unikniecia powielania oceny. Kwestie te znalazty odpowiednik w
zatgczniku | do dyrektyw okreslajacej, ze Prognoza ma zawierac opis zawartosci, gtéwne cele planu lub
programu oraz powigzanie z innymi odnosnymi planami i programami. W Polskiej ustawie odpowiada
to zapisowi art. 51. 2. Ustawy 0O0S. Odnoszac sie do niniejszego Planu wybrano te dokumenty, ktére
wykazujg powigzania z ocenianym Planem w procesie podejmowania decyzji, zarobwno w zakresie
stworzenia danego dokumentu strategicznego, jak i jego umiejscowienia w hierarchii oraz pod katem
wyznaczenia celéw srodowiskowych zasadnych do uwzglednia w PZMM.

Kontekst miedzynarodowy

Biata Ksiega Transportu. Plan utworzenia jednolitego europejskiego obszaru transportu. Dazenie do
osiggniecia konkurencyjnego i zasobooszczednego systemu transportu - Gtéwnymi celami i kierunkami
dziatan Biatej Ksiegi sg: zapewnienie wzrostu sektora transportu i wspieranie mobilnosci przy
jednoczesnym osiggnieciu celu obnizenia emisji o 60%; promowanie ekologicznego transportu
miejskiego; stworzenie efektywnej sieci multimodalnego podrdzowania i transportu miedzy miastami.
PZMM wpisuje sie w zatozenia Biatej Ksiegi wyznaczajgc w swoich celach szczegétowych: dazenie do
minimalizacji negatywnych wptywoéw transportu na mieszkaicéw i $rodowisko; zwiekszenie
dostepnosci do $rodkdéw transportu publicznego dla  wszystkich uzytkownikéw; promowanie
transportu rowerowego oraz transportu zbiorowego. Ponadto, PZMM w ramach monitoringu zaktada
redukcje emisji azotu z transportu samochodowego i ograniczenie S$redniego poziomu nimi
zanieczyszczenia powietrza o ok 24% w stosunku do roku 2019.

Zielona Ksiega. W kierunku nowej kultury mobilnosci w miescie - Podejscie do problemu mobilnosci w
Zielonej Ksiedze ktadzie nacisk na optymalizacje wykorzystania réznych Srodkéw transportu oraz
stworzenie wspdtmodalnosci, pomiedzy poszczegdlnymi $Srodkami transportu zbiorowego oraz
transportu indywidualnego. Skuteczng polityke w zakresie mobilnosci w miescie powinny tgczyc
innowacyjne technologie, rozwdj ekologicznych, bezpiecznych iinteligentnych systemow transportu
oraz zachety ekonomiczne i zmiany w prawie. PZMM wskazujac jako dziatania: Budowa lub wsparcie
rozwoju stacji paliw alternatywnych, Rozwdj miejskiej floty pojazdow napedzanych paliwami
alternatywnymi, Tworzenie zintegrowanych weztow przesiadkowych, System parkingow P+R, Rozwdj
inteligentnych systemdw sterowania ruchem bezposrednio wpisuje sie w zatozenia Zielonej Ksiegi.
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Europejski Zielony tad - Europejski Zielony tad jest planem dziatan majacych na celu bardziej
efektywne wykorzystanie zasobdéw dzieki przejsciu na czystg gospodarke o obiegu zamknietym oraz
ograniczenie zmniejszenia réznorodnosci biologicznej i zmniejszenie poziomu zanieczyszczen.

Gtowne cele okreslone w dokumencie to: osiggniecie neutralnosci klimatycznej do 2050 roku; ochrona
zycia ludzkiego, zwierzat i roslin poprzez ograniczenie zanieczyszczen; wspieranie przedsiebiorstw w
dziedzinie czystych produktéw i technologii.

Wizjg PZMM brzmi: Poznan, jako osrodek metropolitalny, umozliwia bezpieczne, sprawne, i
zréwnowazone, przemieszczanie sie wszystkim mieszkancow, w sposdb ograniczajgcy szkodliwy wptyw
na $rodowisko naturalne. Plan okresla dziatania, prowadzgce do tego aby system byt bezpieczny,
dostepny, ekonomiczny oraz w najmniejszym stopniu negatywnie oddziatywat na srodowisko.
Wszystkie dziatania z obszaru srodowisko i przestrzen wpisujg sie w zatozenia Europejskiego Zielonego
tadu. PZMM jako dokument sredniookresowy nie stawia jednak zadnych ram czasowych dotyczacych
neutralnosci klimatycznej transportu w 2050 r.

Europejska Konwencja Krajobrazowa sporzgdzona we Florencji dnia 20 pazdziernika 2000 r. (Dz. U.
22006 r. Nr 14 poz. 98)

Nadrzednymi celami konwencji jest , promowanie ochrony , gospodarki i planowania krajobrazu, a
takze organizowanie wspofpracy w zakresie zagadnien dotyczgcych krajobrazu”. Konwencja ktadzie
nacisk na uznanie krajobrazu jako istotnego komponentu srodowiska oraz koniecznos¢ zintegrowania
krajobrazu z polityka w zakresie planowania przestrzennego oraz innych dziatat moggcymi wptynac na
krajobraz. PZMM w swoich dziataniach wskazuje na rewitalizacje przestrzeni publicznej w centrum
miasta, ktéra moze sie przyczyni¢ do poprawy zachowania waloréw i jakosci zastanego krajobrazu w
miescie.

Kontekst krajowy

Polityka Transportowa Parstwa na lata 2006 — 2025 (Ministerstwo Infrastruktury - Warszawa, 27
czerwca 2005 - dokument przyjety przez Rade Ministréw 29 czerwca 2005)

Gtownym celem Polityki Transportowej Panstwa na lata 2006 — 2025 jest rozbudowa i poprawa jakosci
systemu transportowego zgodnie z zasadg zréwnowazonego rozwoju. Jednym z zadan szczegdtowych
jest zmniejszenie negatywnego oddziatywania transportu na srodowisko co wprost wpisuje sie w jeden
z gtéwnych obszaréw PZMM ,,Srodowisko i przestrzen” i dziatania w nim zawarte.

Strategia Zréwnowazonego Rozwoju Transportu do 2030 r. (Uchwata nr 105 Rady Ministréw z dnia 24
wrzesnia 2019 r. w sprawie przyjecia "Strategii Zrébwnowazonego Rozwoju Transportu do 2030 roku") -
Jako gtéwny cel Strategia wyznacza ,zwiekszenie dostepnosci transportowej kraju oraz poprawe
bezpieczernstwa uczestnikdw ruchu i efektywnosci sektora transportowego poprzez utworzenie
spodjnego, zrbwnowazonego, innowacyjnego i przyjaznego uzytkownikowi systemu transportowego w
wymiarze krajowym, europejskim i globalnym”. Aby osiggna¢ wyznaczony cel Strategia okresla takze
nastepujgce cele w zakresie ochrony srodowiska: promowanie transportu zbiorowego, minimalizacja
negatywnego wptywu na Srodowisko. W tym kontekscie do najwazniejszych obszardw i realizowanych
w ich ramach dziata PZMM nalezy zaliczy¢: Srodowisko i przestrzed oraz Transport Publiczny. Te
obszary wykazuje zgodnos$¢ kierunkow PZMM z celami i kierunkami dziatan Strategii rozwoju
transportu do 2020 r. (z perspektywg do roku 2030).
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Kontekst regionalny i lokalny

Strategia Zintegrowanych Inwestycji Terytorialnych w Miejskim Obszarze Funkcjonalnym Poznania
(Strategia ZIT) (Uchwata nr 7/2019 Rady Metropolii z dnia 18 listopada 2019r.)

W Strategii Zintegrowanych Inwestycji Terytorialnych w Miejskim Obszarze Funkcjonalnym Poznania
gtéwnym celem odnoszgcym sie do transportu s3 :

e Integracja systemu transportu publicznego co przyczyni sie do zwiekszenia liczby oséb
korzystajgcych z ustug transportu publicznego. Zaktadanym efektem bedzie zmniejszenie
emisji pochodzgcej ze zmechanizowanych indywidualnych $rodkéw transportu oraz
zmniejszenie oddziatywanie cztowieka na $rodowisko, zmniejszenie poziomu hatasu i
wzrost jakosci zycia mieszkancéw;

e Integracja sieci drég wojewddzkich - cel powinien zostaé osiggniety poprzez zwiekszenie
efektywnosci transportu oraz wzrost dostepnosci czasowej miejscowosci potozonych poza
Poznaniem;

Rozbudowa tras rowerowych, majgca na celu zwiekszenie liczby oséb korzystajgcych z rowerdéw
w codziennych dojazdach - spowoduje to zmniejszenie emisji pochodzgcej ze zmechanizowanych
$rodkdéw transportu.

Powyzsze cele pokrywajg sie z dziataniami okre$lonymi w PZMM takimi jak: realizacja i ewaluacja
programu rowerowy, likwidacja barier architektonicznych w ruchu pieszym i rowerowym, rozwdj
systemu Poznanskiego Roweru Miejskiego, rozwdj oferty biletowej i systemu ptatnosci, rozwdj
poznanskiej kolei metropolitalnej, tworzenie zintegrowanych weztéw przesiadkowych, system
parkingédw P+R.

Strategia Rozwoju Miasta Poznania 2020 + (Uchwata nr Nr XLI/708/VIl/2017 Rady Miasta Poznania z
dnia 24 stycznia 2017 roku.)

Celem gtéwnym Strategii jest "Podniesienie jakos$ci zycia wszystkich mieszkancéw i znaczenia Poznania
na arenie miedzynarodowe]". Alby osiggng¢ ten cel Strategia wyznacza 5 priorytetéw: Silna
Metropolia; Nowoczesna Przedsiebiorczos¢; Zielone, mobilne miasto; Przyjazne osiedla;
Wspodlnotowosé i dialog spoteczny”.

,Zielone, mobilne miasto” jest strategicznym priorytetem w obszarze transportu.. Gtéwnym celem
tego zatozenia jest rozwdj zréwnowazonego transportu, przyjaznego dla mieszkancéw i srodowiska.
Dokument wskazuje, ze nalezy dazy¢ do promowania transportu rowerowego i ruchu pieszego w
centrum miasta oraz zachecania do korzystania z transportu zbiorowego.

Dziatania sformutowane w PZMM sg spdjne z priorytetem stworzenia ,Zielonego, mobilnego miasta”.
PZMM dazy podobnie jak Strategia Rozwoju Miasta Poznania 2020+ do zmniejszenia negatywnego
wptywu transportu na $rodowisko, zapewnienia bezwzglednego priorytetu dla ruchu pieszego,
promowania oraz rozwoju transportu rowerowego, zmian postawy mieszkancow oraz 0séb
przyjezdnych na rzecz korzystania z transportu publicznego.
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PZMM w swoich obszarach skupia sie na transporcie publicznym, srodowisku i przestrzeni oraz ruchu
pieszym i rowerowym —obszary te sg zgodne z kierunkami dziatan okreslonymi w Zintegrowanym
Programie Odnowy i Rozwoju Srédmieécia Poznania na lata 2014 - 2020.

Plan Zréwnowazonego Rozwoju Publicznego Transportu Zbiorowego dla Miasta Poznania na lata 2014-
2025 - aktualizacja (zatacznik do Uchwaty Nr VII/88/VIII/2019 Rady Miasta Poznania z dnia 26-02-2019
zmieniajacej uchwate Nr LXIV/1010/VI1/2014 z 18 marca 2014 r. w sprawie przyjecia "Planu
Zréwnowazonego Rozwoju Publicznego Transportu Zbiorowego dla Miasta Poznania na lata 2014-
2025"). Kolejna (nie uchwalona jeszcze) aktualizacja PZRPTZ przedstawiona jest w zataczniku nr 1 do
Planu.

Plan Zréwnowazonego Rozwoju Publicznego Transportu Zbiorowego dla miasta Poznania na lata 2014
-2025 (dalej PZRPTZ) zaktada realizacje gtéwnych celdw zgodnie z zasadg zréwnowazonego rozwoju, z
uwzglednieniem aspektow ekologicznych, spotecznych i gospodarczych.

Plan zaktada wprowadzenie nowych, bardziej ekologicznych srodkéw transportu, zwiekszenie ilosci i
czestotliwosci kursujgcych pojazddw, skrécenie czasu podrézy oraz obnizenie kosztow za przejazd.

Gtownymi celami PZRPTZ s3: zmniejszenie emisji zanieczyszczen wynikajgcej z procesow
transportowych; zmniejszenie emisji hatasu; ochrona cennych przyrodniczo obszaréw; zwiekszenie
dostepnosci i jakosci transportu zbiorowego; zwiekszenie dostepu do transportu publicznego osobom
niepetnosprawnym oraz osobom ubogim; zmniejszenie kosztow transportu.

Dziatania PZMM - Budowa lub wsparcie rozwoju stacji paliw alternatywnych , Rozwdj miejskiej floty
pojazdéw napedzanych paliwami alternatywnymi, Optymalizacja czestotliwosci kursowania i
pojemnosci taboru komunikacji miejskiej, Zwiekszenie predkosci transportu publicznego, Rozwdj
oferty biletowej i systemu pfatnosci - sg zgodnie z gtéwnymi celami PZRPTZ.

Program Rowerowy Miasta Poznania 2017-2022 z perspektywg do roku 2025 (uchwata Nr
XLVI1/843/VI1/2017 z dnia 16 maja 2017 r.)

Program Rowerowy Miasta Poznania 2017-2022 z perspektywag do roku 2025 jako gtowne cele
wyznacza: rozbudowe spdjnej sieci tras rowerowych - przyczyni sie to do zapewnienia mozliwosci
bezpiecznego i wygodnego przemieszczania sie rowerem po miescie oraz zmniejszenie liczby zdarzen z
udziatem rowerzystow przy jednoczesnym wzroscie ruchu rowerowego. Kluczowe jest takze, wraz z
rozwojem tras rowerowych, stworzenie infrastruktury uzupetniajgcej (parkingi rowerowe).

PZMM jako jedno z gtéwnych dziatan obejmuje realizacje i ewaluacje Programu Rowerowego.

Zaktualizowany Program Rowerowy przedstawiony jest w zatgczniku nr 2 do Planu .

Program ochrony $rodowiska dla Miasta Poznania na lata 2017-2020 z perspektywa do 2024 roku -
dokument wdrozony Uchwatg Nr LIV/978/VII/2017 z dnia 26.09.2017 - podjety na podstawie art. 18
ust. 1 oraz art. 17 ust. 1 ustawy z dnia 27 kwietnia 2001 r. Prawo ochrony $srodowiska

Wizja Programu ochrony $rodowiska dla Miasta Poznania na lata 2017-2020 z perspektywg do 2024
roku jest spdjna z wizjg Strategii Rozwoju Miasta 2020+, ktéra zaktada: ,Poznan bezpieczng, zielong i
dobrze skomunikowang metropolig o silnej gospodarce i wysokiej jakosci zycia, z przyjaznym dla
srodowiska, zrownowazonym transportem”.
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Dokument okresla obszary interwencji oraz cele, ktére w procesie dtugofalowym powinny przyczynic
sie do osiggniecia zaplanowanej wizji Miasta. Jako obszary interwencji okresSlono 12 kategorii:
Poprawa jakosci powietrza i ochrona klimatu; Zagrozenie hatasem; Pola elektromagnetyczne;
Gospodarowanie wodami; Gospodarka wodno-$ciekowa; Ochrona zasobdw geologicznych; Ochrona
gleb; Gospodarka odpadami i zapobieganie powstawaniu odpaddw; Zasoby przyrodnicze; Zagrozenie
powaznymi awariami; Edukacja ekologiczna i dziatania prosrodowiskowe; Monitoring srodowiska.

W odniesieniu do transportu gtéwne cele w poszczegdlnych obszarach interwencji to:

e Osiggniecie dobrej jakosci powietrza — osiggniecie dopuszczalnych poziomow zanieczyszczenia
powietrza;

e Rozwdj gospodarki niskoemisyjnej we wszystkich sektorach;

e Zmniejszenie hatasu komunikacyjnego, dazenie nie przekraczania dopuszczalnych norm
hatasu;

e Minimalizacja ryzyka wystgpienia powaznych awarii przemystowych oraz awarii pochodzgcych
z transportu;

e Edukacja ekologiczna — zwiekszenie Swiadomosci ekologicznej spoteczenstwa.

Gtownym  wyzwaniem Programu ochrony $rodowiska dla Miasta Poznania w obszarze
zrbwnowazonego transportu jest dgzenie do integracji transportu zbiorowego w Miejskim Obszarze
Funkcjonalnym, podniesienie jakosSci transportu zbiorowego oraz dazenie do zwiekszenia spdjnosci
liniowej infrastruktury rowerowej w miescie oraz w Poznanskim Obszarze Metropolitalnym.

W odniesieniu sie do wyzej wymienionych celéw POS, PZMM w zakresie osiggniecia dobrej jakosci
powietrza wskazuje wsrdéd swoich dziatan: Stafty monitoring poziomu emisji  komunikacyjnej,
Ograniczenie ruchu pojazddw wysokoemisyjnych, natomiast w ramach rozwoju gospodarki
niskoemisyjnej dziatania: Rozwdj miejskiej floty pojazddw napedzanych paliwami alternatywnymi, a w
ramach zmniejszenie hatasu dziatanie — Ograniczenie hatasu komunikacyjnego. Wpisuje sie tym samym
w cele okre$lone w POS.

Program ochrony powietrza dla strefy aglomeracja poznanska (Uchwata Nr XX1/393/20 Sejmiku
Wojewddztwa Wielkopolskiego z dnia 13 lipca 2020r.)

W programie okreslono, ze na terenie strefy aglomeracja poznanska podstawowym problemem
zwigzanym z jako$cig powietrza jest nadmierne zanieczyszczenie pytem zawieszonym PM10 oraz
benzo(a)pirenem. Na podstawie przeprowadzonych badan oraz analiz wskazano dziatania naprawcze.
Dwa rodzaje dziatan szczegdlnie nawigzujg do obszaru mobilnosci transportowej — ,,obnizenie emisji
komunikacyjnej — utworzenie strefy ograniczonego ruchu” oraz ,edukacja ekologiczna”. Program
okresla stworzenie strefy ograniczonego lub uspokojonego ruchu na obszarze Starego Miasta w
Poznaniu. Do uzyskania zamierzonego efektu tego dziatania nalezy wprowadzi¢ rozwigzania techniczne
w tym urzadzenia bezpieczenstwa ruchu drogowego - stosowanie rozwigzan wymuszajgcych
zmniejszenie predkosci pojazddw, wyznaczenie ulic z zakazem ruchu lub z ograniczong dostepnoscia
(np. tylko dla mieszkancéw, stuzb porzadkowych i zaopatrzenia). Aktualizacja Programu okresla plan
dziatan krotko terminowych w mysl art. 92 ust.1 ustawy Prawo ochrony srodowiska — plan ten ma za
zadanie zmniejszenie ryzyka wystgpienia przekroczen stezen zanieczyszczen oraz ograniczenie skutkow
i czasu ich trwania. Dziatania krétkoterminowe sg realizowane przez Wojewddzki Zespdt Zarzadzania
Kryzysowego (art. 14 ust. 7 ustawy z dnia 26 kwietnia 2007 r. o zarzadzaniu kryzysowym), natomiast
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ryzyko lub wystgpienie przekroczenia dopuszczalnych substancji okresla i monitoruje Regionalny
Wydziat Monitoringu Srodowiska Gtéwnego Inspektoratu Ochrony Srodowiska. Istotnym elementem
dziatan krétkoterminowych powinna by¢ prognoza zanieczyszczen powietrza.

PZMM wskazuje w ramach swoich dziatan Wprowadzanie stref uspokojonego ruchu oraz Ograniczanie
predkosci samochodow w miescie. Program ochrony powietrza dla strefy aglomeracja poznanska jako
istotne dziatania naprawcze okresla takze edukacje ekologiczng odnoszgca sie po poprawy jakosci
powietrza. Akcje edukacyjne powinny przyczyni¢ sie do uswiadomienia spoteczenstwa oraz
wzbogacenia wiedzy w zakresie dziatanh moggcych polepszy¢ jakos¢ powietrza. Edukacja ekologiczna
powinna takze przyczyni¢ sie do zmiany zachowan komunikacyjnych i popularyzacje komunikacji
zbiorowej oraz alternatywnych systemdw transportu (rower, poruszanie sie pieszo).

Jednym z dziatan krétkoterminowych w strefie aglomeracja poznanska dla pytu zawieszonego PM10
zalecanym przy: Poziomie Il ((przekroczenie poziomdw dopuszczalnych (rok, 24h) pytu zawieszonego
PM10), Poziomie lll ( przekroczenie poziomu informowania pytu zawieszonego PM10), Poziomie IV (
przekroczenie poziomu alarmowego pytu zawieszonego PM10) jest: ,Zalecenie dla ludnosci -
korzystanie z komunikacji miejskiej zamiast komunikacji indywidualnej, w celu ograniczenia natezenia
ruchu samochodowego” oraz ,Zalecenie dla ludnosci - korzystanie z alternatywnych sposobdw
przemieszczania sie na krotkich odcinkach (rower, pieszo), w celu ograniczenia natezenia ruchu
samochodowego.”

PZMM w ramach swoich dziatan wskazuje na popularyzacje rowerdw jako pozytywnie wptywajgcego
na $rodowisko i silnie konkurencyjnego wobec samochodu s$rodka transportu, natomiast w ramach
obszaru S$rodowisko i przestrzen planuje sie wykonanie statego monitoring poziomu emisji
komunikacyjnej. Dziatanie te nawigzujg do dziatan naprawczych zawartych w ,Aktualizacji Programu
ochrony powietrza w zakresie pytu PM10 oraz B(a)P dla strefy aglomeracja poznanska, ktorego
integralng czesc stanowi plan dziatan krétkoterminowych w zakresie pytu PM10”.

Program ochrony srodowiska przed hatasem dla Miasta Poznania dokument wdrozony Uchwatg Nr
LXIX/1253/VI1I/2018 Rady Miasta Poznania z dnia 26-06-2018 w sprawie "Programu ochrony
Srodowiska przed hatasem dla miasta Poznania" (Dz. Urz. Woj. Wlkp. z 2018 r. poz. 5498 i 7984).

Gtoéwng misjg programu jest ,polepszenie klimatu akustycznego, a tym samym — podniesienie
komfortu zycia mieszkancow Poznania”. Celem strategicznym jest obnizenie poziomu hatasu w
srodowisku do wartosci dopuszczalnych. Program wyznacza dziatania w okresie realizacji
krotkoterminowym (do 2023 r.), Srednioterminowym (2023-2028r.) oraz dtugoterminowym (po 2028

r.).

Jednym z dziatan w ramach obszaru Srodowisko i przestrzen PZMM jest ,Ograniczenie hatasu
komunikacyjnego, a wskaZznikiem monitorujagcym realizacje PZMM jest obnizenie o pofowe oséb
narazonych na ponadnormatywny hatas drogowy — tym samym cele Programu ochrony Srodowiska
przed hatasem dla miasta Poznania wpisujg sie w zatozenie PZMM. Realizacja celéw PZMM przyczyni
sie do zmniejszenie udziatu transportu samochodowego, a co za tym idzie bedzie zbiezne z celami
programu ochrony przed hatasem.

Plan Gospodarki Niskoemisyjnej dla Miasta Poznania (Uchwatg Nr XXXV/621/VIII/2020 Rady Miasta
Poznania z dnia 29.09.2020 r. zmieniajgca uchwate Nr XXV/339/VII/2016 z dnia 23 lutego 2016 r.)
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Plan gospodarki niskoemisyjnej dla Poznania w obszarze transportu jako cele wyznacza: dziatania
majgce na celu rozwdj transportu rowerowego oraz ruchu pieszego; dgzenie do rozwoju i modernizacji
sieci i infrastruktury transportu publicznego — transport autobusowy, szynowy, wodny (infrastruktura
dla transportu zbiorowego, rower miejski, obiekty Park&Ride i Bike&Ride); wymiana pojazddéw
transportu zbiorowego na nowe, spetniajgce normy emisji spalin; rozwdj zintegrowanej sieci potgczen
drogowych; dazenie do zmniejszania udziatu indywidualnego transportu samochodowego oraz
dziatania majgce na celu zwiekszenie przepustowosci ulic; wdrozenie inteligentnego systemu
zarzadzania komunikacjg zbiorowg; wyznaczenie stref ograniczonego ruchu; edukacja spoteczeristwa
w tematyce ekologicznego transportu — promowanie transportu rowerowego i ruchu pieszego oraz
transportu zbiorowego.

W obszarach ruch pieszy i rowerowy, srodowisko i przestrzen, transport publiczny oraz transport
samochodowy PZMM znajdujg sie dziatania, ktére wprost wpisujg sie w wiekszosé gtoéwnych celdow
Planu Gospodarki Niskoemisyjnej dla Miasta Poznania.

Plan adaptacji do zmian klimatu Miasta Poznania do roku 2030 uchwalonego uchwatg nr
X/144/V111/2019 z dnia 16.04.2019 r.

W Planie adaptacji do zmian klimatu dla Miasta Poznania oceniono, ze sektorami najbardziej
wrazliwymi na zmiany klimatu w Poznaniu s3: zdrowie publiczne; gospodarka przestrzenna;
gospodarka wodna oraz transport. Gtéwnym celem Planu Adaptacji jest zwiekszenie odpornosci
miasta na zmieniajgce sie zjawiska klimatyczne. Plan wskazuje takze cele strategiczne. Aby osiggngd
zatozone cele Plan okresla dziatania adaptacyjne podzielone na trzy grupy: 1) dziatania techniczne; 2)
dziatania organizacyjne; 3) dziatania informacyjno-edukacyjne.

Cel strategiczny 1. ,tagodzenie negatywnego oddziatywania ekstremalnych zjawisk termicznych, w
tym koncentracji zanieczyszczen (inwersje termiczne, MWC)” jako dziatania adaptacyjne wskazuje:
wprowadzanie rozwigzan w organizacji ruchu zwiekszajagcych jego ptynnosé, nadanie priorytetu
komunikacji miejskiej (inteligentne systemy sterowania, modernizacje, systemy S$wietlne i inne
dziatania poprawiajgce ptynnos¢ ruchu), stosowanie rozwigzan usprawniajacych funkcjonowanie
transportu publicznego - budowa nowych pofgczen tramwajowych oraz budowa zintegrowanych
weztéw przesiadkowych, rozbudowa systemu parkingdw, modernizacja przystankdw — wykorzystanie
odnawialnych Zrédet energii, wprowadzenie zielonych przystankdw oraz torowisk z zabudowa roslinng,
wymiana taboru na pojazdy o wyiszym termicznym komforcie podrézy, spetniajgce normy
srodowiskowe i oraz wymogi ustawy o elektromobilnosci, rozwdj kolei metropolitalnej zintegrowanej z
systemami transportu miejskiego, dziatania majgce na celu ograniczenie ruchu samochodowego w
Srédmiesciu (budowa ciggdw pieszo-rowerowych, reorganizacja ruchu zmierzajagca do uspokojenia
ruchu samochodowego w obszarze Srédmiescia).

Dziatania okresSlone w PZMM — Rozwdj miejskiej floty pojazddw napedzanych paliwami
alternatywnymi, Wymiana taboru tramwajowego i autobusowego na nowoczesny, Tworzenie nowych
tras i linii komunikacyjnych ,Tworzenie zintegrowanych weztow przesiadkowych, System parkingow
P+R, Rozwdj inteligentnych systemow sterowania ruchem. Zapisu Planu wskazujg na dazenie do
maksimum ruchu pieszego irowerowego, efektywnego publicznego transportu zbiorowego,
ograniczenia do minimum uzytkowania samochodéw w granicach racjonalnie uwarunkowanych
wzgledami ekonomicznymi, funkcjonalnymi, bezpieczeistwa oraz interesu spotecznego ijakosci
srodowiska zamieszkania i wypoczynku, a tym samym nawigzujg do dziatart majgcych przyczynic¢ sie do
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osiggniecia pierwszego Celu Strategicznego okreslonego w Planie Adaptacji do zmian klimatu dla
Miasta Poznania do roku 2030. . W PZMM brakuje odniesienia sie do adaptacji do zmian klimatu i
dziatarh zmierzajgcych do osiggniecia pozostatych celéw strategicznych wskazanych w Planie adaptacji
tj:. Ograniczanie skutkéw nawalnych opadow i powodzi miejskich, susz oraz burz i silnych wiatréow,
Informowanie oraz zwiekszanie swiadomosci spotecznosci miejskiej dotyczgcej skutkdw zmian klimatu,
Instytucjonalne i organizacyjne wzmocnienie odpornosci miasta na zmiany klimatu lub na ekstremalne
zjawiska klimatyczne.

3.1 Informacje zawarte w prognozach odziatywania na srodowisko sporzgdzonych

dla innych dokumentdéw powigzanych z projektem Planu

Zgodnie z art. 52 ust. 2 ustawy OOS w prognozie oddziatywania na $rodowisko uwzglednia sie
informacje zawarte w prognozach oddziatywania na Srodowisko, sporzadzonych dla innych przyjetych
juz dokumentéw powigzanych z projektem dokumentu, bedacym przedmiotem postepowania.
Przeanalizowano Prognozy dla dokumentdéw: Strategia Zréwnowazonego Rozwoju Transportu do 2030
roku, Projektu Planu Zréwnowazonej Mobilnosci Miejskiej dla Miejskiego Obszaru Funkcjonalnego
Poznania na lata 2016-2025, Programu Ochrony Srodowiska dla Miasta Poznania na lata 2017-2020
z perspektywag do 2024 roku, Planu adaptacji do zmian klimatu Miasta Poznania do roku 2030.
W ponizszej tabeli zestawiono najbardziej istotne oddziatywania zidentyfikowane w powyzszych
dokumentach, odnoszgce sie do dziatant planowanych do realizacji w ocenianym Planie.

Tabela 3 Zestawienie oddziatywar na poszczegdlne komponenty $rodowiska zidentyfikowane w Prognozach dla powigzanych
dokumentdw strategicznych

Opis otencjalnych oddziatywan
Komponent $rodowiska | Opis potencjalnych oddziatywar negatywnych . > Il v
pozytywnych
Réznorodnosc - zajecie obszaréw cennych przyrodniczo, | - zmniejszenie presji na gatunki roslin oraz
biologiczna, rosliny, | zniszczenie siedlisk oraz wycinka drzew i | zwierzat poprzez poprawe jakosci
zwierzeta, siedliska i | krzewdw zwigzana z rozbudowa, modernizacjg i | powietrza wynikajgca z ograniczeniem

obszary chronione

budowg nowej infrastruktury drogowej oraz
towarzyszacej (np. parkingi)

- fragmentacji siedlisk w wyniku realizacji | oraz ~ dewastacji  terendw  cennych

inwestycji liniowych przyrodniczo w zwigzku ze skanalizowaniem
ruchu pieszego i rowerowego do

- zwiekszenie emisji haftasu oraz ryzyko wyznaczonych $ciezek

ptoszenia  zwierzat, zaktdcenie  droznosci

korytarzy migracyjnych zwierzat oraz

zwiekszone ryzyko kolizji ze zwierzetami w
obszarze nowych ciggdw komunikacyjnych lub
zwiekszonego ruchu na liniach kolejowych

zanieczyszczen emitowanych z transportu

-ograniczenie niekontrolowanej penetracji

Ludzie (w tym zdrowie i | - zwiekszona emisja hatasu oraz | - dziatania dazgce do poprawy jakosci
jakos¢ zycia); zanieczyszczenie powietrza na skutek budowy i | powietrza, zwiekszenia przepustowosci
modernizacji uktadéw komunikacyjnych oraz | drog i  ptynnosci  ruchu, poprawy
ich pdZniejsza eksploatacja dostepnosci i jakosci transportu
publicznego oraz zwiekszenia
bezpieczenstwa rowerzystéw i pieszych
poprzez budowe ciggdw pieszych i
rowerowych
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Komponent srodowiska

Opis potencjalnych oddziatywan negatywnych

Klimat akustyczny

-nasilenie ucigzliwosci akustycznej w miejscach
gdzie powstang nowe ciggi komunikacyjne

Opis potencjalnych oddziatywan
pozytywnych

- ograniczenie uciazliwosci akustycznej
poprzez poprawe jakosci nawierzchni
drogowych, wprowadzenie dziatan
zmierzajgcych  do  uptynnienia  ruchu,
wymiane starego taboru komunikacji

zbiorowej na nowe, proekologiczne pojazdy

oraz integracje potgczen kolejowych z
indywidualnymi  Srodkami  transportu,
rozwdj komunikacji publicznej i sciezek

rowerowych - Dziatania te przyczynig sie do
zmniejszenia zattoczenia samochodowego
na drogach, co znacznie obnizy poziom

hatasu
Wody - obnizenia poziomu wdéd gruntowych oraz | - ograniczenie zanieczyszczen
trudnosci zwigzanych z przesaczaniem woéd | przedostajgcych sie do wod w  wyniku
opadowych w wyniki prowadzenia prac | wszystkich  zadan  zmierzajgcych  do
budowlanych modernizacji  infrastruktury  drogowej,
wprowadzenia niskoemisyjnego  taboru
komunikacji publicznej, a takze rozbudowy
$ciezek rowerowych
- poprawy parametrow wod poprzez
dziafania zwigzane z modernizacjg drog -
sie¢ drogowa zostanie wyposazona w
kanalizacje deszczowg lub rowy
odwadniajgce  wraz z  urzadzeniami
oczyszczajacymi
Powietrze -odziatywania potencjalnie negatywne na | -oddziatywania  zwigzane z  poprawg
etapie realizacji podczas prowadzenia prac | ptynnosci ruchu - zmniejszenie zuzycia
budowlanych - zwiekszona emisja | paliw i emisji zanieczyszczen,

zanieczyszczen z maszyn budowlanych

- na zmodernizowanych oraz nowopowstatych
odcinkach drég moze dojs¢ do zwiekszenia
ruchu — moze to

natezenia prowadzi¢

pojawienia sie zanieczyszczen z transportu

zintegrowaniem réznych srodkow

komunikacji, zwiekszeniem dostepnosci
komunikacji publicznej, promowanie
transportu kolejowego, rowerowego,
integrowanie  komunikacji  zbiorowej z

systemami P&R, B&R oraz K&R - dziatania
te powinny przyczynic sie do zmiany $rodka
transportu z transportu indywidualnego na
transport

zbiorowy co  bezposrednio

przetozy sie na ograniczenie emisji

zanieczyszczen liniowych
- poprawa jakosci

powietrza poprzez

prowadzenie edukacji ekologicznej
prowadzacej do zamiany nawykow oraz
myslenia  stereotypowego na  temat

korzystania z transportu zbiorowego

Powierzchnia ziemi oraz
zasoby naturalne

- zajmowanie powierzchni terenu i ingerencja w

podtoze podczas prowadzonych prac

- ograniczenia przedostawania sie wraz z
opadem mokrym i suchym zanieczyszczen

do gleb (poprzez poprawe jakosci
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Opis otencjalnych oddziatywan
Komponent $rodowiska | Opis potencjalnych oddziatywar negatywnych 2 2 Jainy v
pozytywnych
budowlanych powietrza)

Krajobraz (naturalny i
kulturowy)

- negatywny wptyw na krajobraz ze wzgledu na
kumulacje gatezi
transportu, w szczegélnosci na styku inwestycji

inwestycji z  roznych

-brak zidentyfikowanych oddziatywan - lub
oddziatywania nieznaczagce o pomijalne

matej skali i efekcie

o charakterze liniowym  (drogowych i

kolejowych)

-pojawienie sie w przestrzeni nowych obiektéw

kubaturowych i infrastrukturalnych, zmiana
uksztattowania terenu oraz usuniecie drzew i

krzewéw przydroznych

Wptyw na klimat i | - z emisjg gazow cieplarnianych na etapie prac | -rozwdj alternatywnych Srodkow
adaptacje miasta do | budowlanych — zwiekszona emisja z maszyn i | transportow takich jak kolej, $rodki
zmian klimatu urzadzen budowlanych transportu zbiorowego, transport

rowerowy oraz dziatania usprawniajgce
zarzgdzanie ruchem bedg prowadzi¢ do

ograniczenia emisji dwutlenku wegla

Zabytki i dobra

materialne

-brak “lub | -
oddziatywania nieznaczace o pomijalne matej

zidentyfikowanych oddziatywan poprawa i uzupetnienie systemu

transportowego moze przyczyni¢ sie do

skali i efekcie wzrostu gospodarczego

3.2 Ocena uwzglednienia w PZMM zasad zréwnowazonego rozwoju

Zgodnie z obowigzujgcg ustawg z dnia 27 kwietnia 2001 r. Prawo ochrony S$rodowiska pojecie
zrbwnowazonego rozwoju rozumiane jest jako ,rozwdj spoteczno-gospodarczy, w ktdrym nastepuje
proces integrowania dziatan politycznych, gospodarczych i spotecznych, z zachowaniem réwnowagi
przyrodniczej oraz trwatosci podstawowych proceséw przyrodniczych, w celu zagwarantowania
mozliwosci zaspokajania podstawowych potrzeb poszczegdlnych spotecznosci lub obywateli zaréwno
wspotczesnego pokolenia, jak i przysztych pokolen”.

Ocena zgodnosci PZMM z zasadami ZR zostata wykonana w oparciu o katalog zasad przewodnich
zawartych w ,,Odnowionej Europejskiej Strategii Zrownowazonego Rozwoju”, bedacej dokumentem
dtugoterminowym i obecnie nadrzednym w stosunku do innych strategii UE. Wytycza ona catosSciowe
ramy i zasady przewodnie stuzgce realizacji celdow rozwojowych. Jej dtugofalowym celem nadrzednym
jest osiggniecie modelu trwatego rozwoju (sustainable development). Do zasad zréwnowazonego
rozwoju w niej zawartych naleza:

Propagowanie i ochrona podstawowych praw;
Solidarnos¢ wewnatrzpokoleniowa i miedzypokoleniowa;
Otwarte i demokratyczne spoteczeristwo;

Udziat obywateli;

Udziat przedsiebiorstw i partneréw spotecznych;

Spdjna polityka i tad administracyjno-regulacyjny;

Ny s W e

Integracja polityki;
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8. Korzystanie z najlepszej dostepnej wiedzy;
9. Zasada ostroznosci;
10. Obcigzenie kosztami sprawcdw zanieczyszczenia.

Pierwsza zasada, zwigzana z propagowaniem i ochrong podstawowych praw, zgodnie z ,,O0dnowiong
Europejska Strategig Zrownowazonego Rozwoju” opiera sie na kierowaniu sie zasadg, ze cztowiek stoi
w centrum polityki Unii Europejskiej, co oznacza, ze powinno sie propagowac prawa podstawowe,
zwalcza¢ wszelkie formy dyskryminacji i dziata¢ na rzecz zmniejszania skali ubdstwa i wykluczenia
spofecznego na Swiecie. PZMM uwzglednia te zasade w obszarze 1 — Bezpieczenistwo i zarzadzanie
ruchem, gdzie wskazano, ze kluczowym elementem bezpiecznego poruszania sie jest zapewnienie
ochrony wszystkim uczestnikom ruchu bez wzgledu na wiek, czy ograniczenia sprawnosci fizycznej.
Stusznie zauwazono, ze stuchanie gtosu mieszkancow, jako uzytkownikéw drég, docelowo powinno
doprowadzi¢ do zwiekszenia konkurencyjnosci transportu zbiorowego i pracy nad polepszaniem jego
jakosci. Jednoczesnie w obszarze 2 — Ruch pieszy i rowerowy, PZMM zwraca uwage na to, ze na
konsekwencje nieodpowiedniego projektowania najbardziej narazeni sg piesi i rowerzysci, a wsréd
dziatan minimalizujgcych negatywny wptyw na te grupe, wymienia m.in. likwidacje barier
przestrzennych w ruchu pieszym i rowerowym. Do pierwszej zasady nawigzano réwniez w obszarze 4 —
Transport publiczny, wskazujgc dziatania zwigzane z dostosowaniem transportu publicznego do
potrzeb oséb ze szczegdlnymi potrzebami.

Zgodnie z drugg zasada, opartg o solidarno$¢ wewnatrz i miedzypokoleniowg, potrzeby obecnych
pokolen powinny by¢ zaspokajane bez uszczerbku dla mozliwosci zaspokajania potrzeb przez przyszte
pokolenia. PZMM uwzglednia te zasade przede wszystkim poprzez dziatania zawarte w obszarze 3 —
Srodowisko i przestrzed. Zwrécono uwage na konieczno$é ograniczania ruchu pojazdéw
wysokoemisyjnych, przy jednoczesnym wsparciu rozwoju sieci dystrybucji paliw alternatywnych,
rozwoju miejskiej floty pojazdéw napedzanych paliwami alternatywnymi oraz statym monitoringu
poziomu emisji komunikacyjnej. Wsréd dziatan wymieniono réwniez konieczno$¢ opracowania
standardéw obstugi transportowej nowych i rozbudowywanych osiedli, a takze zaspokajanie
podstawowych potrzeb zyciowych mieszkancéw w ramach osiedli kompletnych. Rozwdj
zrbwnowazonej mobilnosci poprzez wskazane dziatania powinien zagwarantowaé przysztym
pokoleniom mozliwos¢ funkcjonowania w czystym Srodowisku, gdzie realizacja podstawowych potrzeb
nie stanowi ucigzliwosci zwigzanej z koniecznoscig nadmiernego przemieszczania sie.

Kolejne dwie zasady — otwarte i demokratyczne spoteczerstwo oraz udziat obywateli, opierajg sie na
zapewnianiu wszystkim zainteresowanym stronom dostepu do informacji, umozliwienie konsultacji, a
takze udziatu obywateli w procesie decyzyjnym. Jednoczesnie zwraca sie uwage, ze spoteczeristwo
powinno by¢ edukowane w kwestiach trwatego rozwoju, a takze informowane o wptywie jaki posiada
na $rodowisko naturalne w kontekscie podejmowanych wyboréw. PZMM niejednokrotnie wskazuje na
istote partycypacji spotecznej w kontekscie rozwoju zréwnowazonej mobilnosci. W dokumencie jasno
wskazano, ze poprawa stanu infrastruktury, ale takze bezpieczenstwa, powinna zosta¢ uzupetniona
dziataniami zwigzanymi z edukacjg spoteczenstwa, opartg na zwiekszaniu wiedzy zwigzanej z
mozliwoscig wykorzystywania réznych srodkéw transportu, a przede wszystkim z ich wptywem na
srodowisko naturalne. W PZMM zauwazono, ze ,,mozliwos¢ wspotdecydowania przez mieszkancéw o
swoim najblizszym otoczeniu powinno przyczynic¢ sie do zwiekszenia nie tylko jakosSci zycia w danym
miejscu, ale réwniez do wziecia przez nich wspétodpowiedzialnosci za efekty realizowanych zmian”.
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Jednoczesnie zwrdcono uwage na role informacji i dostepu do niej, jako elementu najwazniejszego
w prowadzeniu dziatan edukacyjnych i zwigzanych z partycypacjg spoteczna.

Zasada zwigzana z udziatem przedsiebiorstw i partneréw spotecznych opiera sie na koniecznosci
pogtebiania dialogu spotecznego, a takze uczulaniu przedsiebiorstw na ich odpowiedzialnos¢
spofeczng, jak rowniez promowaniu podejmowania partnerstw publiczno-prywatnych w ramach
wspofpracy na rzecz zréwnowazonej konsumpcji i produkcji. Do zasady tej odniesiono sie m.in. w
obszarze 3 — Srodowisko i przestrzen, gdzie zwrécono uwage na konieczno$¢ zwiekszenia udziatu nie
tylko mieszkancow, ale tez rad osiedli oraz organizacji spotecznych i pozarzgdowych w konsultowaniu
projektow zwigzanych z rozwojem systemodw transportowych oraz mobilnosci miejskiej. Réwniez w
obszarze 2 — Ruch pieszy i rowerowy, wskazano, ze realizacja dziatania jakim jest wdrozenie Programu
Rowerowego, powinna odbywac sie przy wspodtpracy z partnerami spotecznymi oraz zewnetrznymi, co
doprowadzi¢ powinno do uzyskania spdjnej sieci $ciezek rowerowych. W obszarze tym wskazano
rowniez na potrzebe stworzenia programu zachecajgcego duze przedsiebiorstwa do sytuowania na
terenie firmy parkingdw i szatni rowerowych, a takze premiowania swoich pracownikow
dojezdzajgcych do pracy rowerem. Na istote partnerstwa publiczno-prywatnego zwraca sie rowniez
uwage w obszarze 5 — Transport samochodowy, w ktorym podnosi sie konieczno$¢ zachecania
podmiotow prywatnych (takze w formule PPP) do budowy parkingéw kubaturowych.

Spdjna polityka i tad administracyjno-regulacyjny opiera sie na propagowaniu spojnosci wszystkich
gatezi polityki Unii Europejskiej oraz na koherentnosci dziatan podejmowanych na wszystkich
szczeblach — lokalnym, regionalnym, krajowym i $wiatowym, w kontekScie sprzyjania trwatemu
rozwojowi. W PZMM niejednokrotnie wskazuje sie na konieczno$¢ uwzgledniania kwestii zwigzanych
ze zréwnowazong mobilnoscig w kontekscie szerszym niz miejski. Zwraca sie na to uwage m.in. w
obszarze 2 — Ruch pieszy i rowerowy, gdzie wskazuje sie, ze realizacja Programu Rowerowego powinna
opiera¢ sie na uzyskaniu spojnej sieci Sciezek rowerowych w aspekcie ogélnomiejskim, ale tez
miedzygminnym. Na istote wspdtpracy na szczeblu metropolitalnym zwrdcono uwage réwniez w
obszarze 3 — Transport publiczny, gdzie wskazano konieczno$¢ rozwoju poznanskiej kolei
metropolitalnej i zapewnienia jej spdjnosci z nowymi trasami i liniami komunikacji tramwajowej i
autobusowej. Na potrzebe wspdtpracy regionalnej zwraca sie rowniez uwage w dziataniach zwigzanych
z tworzeniem zintegrowanych weztéw przesiadkowych, opartych na integracji komunikacji miejskiej z
transportem regionalnym. PZMM okresla rowniez wprowadzanie porozumien miedzygminnych w
zakresie wspodlnej komunikacji zbiorowej i spdjnego systemu tras rowerowych jako jedng z szans
mogaca wptynac na poprawe jakosci mobilnosci miejskie;.

Realizacja zasady zwigzanej z koniecznoscig integracji polityki ma na celu propagowanie catosciowego
spojrzenia na kwestie gospodarcze, spoteczne i Srodowiskowe, co ma docelowo przyniesé¢ efekt
sprzezenia zwrotnego miedzy nimi. W PZMM wskazuje sie literalnie, ze zréwnowazona mobilnosc
miejska opiera sie w swej istocie na triadzie zréwnowazonego rozwoju, a do jej podstawowych celéw
zalicza sie: dostepnosc i jako$¢ zycia, zrownowazenie, jako$¢ gospodarki, rownos¢ spoteczng oraz
zdrowie i jakos$¢ Srodowiska. Zwraca sie réwniez uwage, ze powstaty dokument ma charakter
strategiczny i jest spdjny i komplementarny z innymi obszarami polityki rozwoju zwigzanymi m.in.
z planowaniem przestrzennym czy ustugami spotecznymi. W tym kontekscie, dziatania wskazywane w
poszczegdlnych obszarach sg spdjne ze stawianymi dokumentowi wyzwaniom. Zostaty one
uformowane w taki sposdb, by odnoszac sie do kwestii zwigzanych z mobilnoscig, jednocze$nie
wskazywac na korzysci Srodowiskowe, odwotywac sie do mozliwe]j partycypacji spotecznej w ramach
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ich realizacji, ale takze wskazywa¢ na wyzwania o charakterze gospodarczym zwigzane z ich
wdrazaniem.

Zasady korzystania z najlepszej dostepnej wiedzy oraz ostroznosci opierajg sie na tym, by Plan byt
ksztattowany, oceniany i realizowany na podstawie najlepszej dostepnej wiedzy, wedtug zasad
racjonalnosci gospodarczej i optymalizacji kosztow oraz przy uwzglednieniu naukowej niepewnosci,
tak by w razie potrzeby podejmowaé odpowiednie dziatania zapobiegawcze, majgce na celu ochrone
zdrowia ludzkiego i Srodowiska naturalnego. Opisana w PZMM metodologia jego sporzadzania, zostata
opracowana w oparciu o dokumenty Komisji Europejskiej pn. ,Wytyczne. Opracowanie i wdrozenie
Planu Zréwnowazonej Mobilnosci Miejskiej" (2013) oraz , Koncepcja dotyczacy plandw mobilnosci w
miastach zgodnej z zasadami zréwnowazonego rozwoju" (2013). Ponadto, w dokumencie Komisji
Europejskiej wskazano rowniez, ze do podstawowych celéw zréwnowazonej mobilnosci miejskiej
zalicza sie m.in. dostepnos¢ i jakos¢ zycia oraz jakos¢ srodowiska, co czyni je nadrzednymi w kontekscie
koniecznosci podejmowania ewentualnych dziatan zapobiegawczych. Zgodnie z pierwszym z
wymienionych dokumentdéw, planowanie zrownowazonej mobilnosci miejskiej opiera sie m.in. na
zintegrowanym zestawie dziatan dla osiggniecia efektywnych kosztowo rozwigzan. Za realizacje tego
wyznacznika planowania zréwnowazonego rozwoju systemu transportowego w PZMM uznaé nalezy
m.in. nacisk stawiany na rozwdj infrastruktury pieszej i rowerowej, ktory — znacznie bardziej efektywny
kosztowo niz rozwdj infrastruktury drogowej, moze jednoczesnie przynies¢ wymierne korzysci —
spoteczne, gospodarcze i Srodowiskowe.

Zasada obcigzenia kosztami sprawcéw zanieczyszczenia opiera sie na tym, by ceny odzwierciedlaty
realne koszty, ktére ponoszone sg ponoszone przez spoteczenstwo, a takze by sprawcy
zanieczyszczenia ptacili za szkody, jakie ich dziatalno$¢ przynosi zdrowiu ludzkiemu i Srodowisku
naturalnemu. PZMM w ramach proponowanych dziatan odnosi sie do instrumentéw finansowych czy
ograniczen, ktére w posredni sposdb majg zrekompensowac negatywny wptyw na zdrowie i zycie
ludzi, a takze szkody spowodowane w Srodowisku przez réznych uczestnikdw ruchu. W ramach
obszaru 1 — Bezpieczedstwo i zarzadzanie ruchem, jest to poprawa bezpieczenstwa poprzez
ograniczanie predkosci samochoddéw m.in. poprzez nieuchronng egzekucje kar za jej przekraczanie. W
ramach obszaru 3 — Przestrzen i srodowisko PZMM wskazuje dziatanie zwigzane z egzekwowaniem
ograniczania ruchu pojazdéw wysokoemisyjnych poprzez analize mozliwosci wprowadzenia stref
ograniczonego wjazdu dla pojazdéw innych niz zero- i niskoemisyjne np. w postaci Strefy Czystego
Transportu. W obszarze 5 — Transport samochodowy wskazuje sie natomiast dziatanie zwigzane z
analiza mozliwosci wprowadzenia rozwigzan fiskalnych umozliwiajacych zwiekszenie partycypacji w
kosztach utrzymania infrastruktury drogowej przez uzytkownikdéw posiadajgcych wiecej niz 1 pojazd w
gospodarstwie domowym.

PZMM jest dokumentem, ktéry w swej istocie, jako ukierunkowany na rozwdj zrownowazonej
mobilnosci, powinien opiera¢ sie na zasadach rozwoju zréwnowazonego. Dokonana ocena
dokumentu, wskazata, ze jest on zgodny z zasadami zréwnowazonego rozwoju zawartymi w

”

,,Odnowionej Europejskiej Strategii Zréwnowazonego Rozwoju”. W zaleznosci od szczegdtowosci
analizowanych zasad, zgodno$¢ ta zostata wykazana w kontekscie proponowanych dziatan w

poszczegdlnych obszarach lub tez w podejsciu metodycznym do sporzadzania catosci dokumentu.
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4 OCENA STANU AKTUALNEGO ORAZ MOZLIWOSCI ODDZIALYWANIA
ZAPISOW PZMM NA POSZCZEGOLNE ELEMENTY SRODOWISKA
4.1 Biotyczne elementy srodowiska (réznorodnosé biologiczna, rosliny, zwierzeta,

obszary chronione oraz zieleri miejska)

4.1.1 Ocena aktualnego stanu
Szata roslinna

Obszar Poznania jest w stosunkowo duzym stopniu zurbanizowany. Tereny zabudowane oraz
komunikacyjne stanowig ok. 48% jego catkowitej powierzchni. Pomimo wysokiego stopnia
zurbanizowania, duza czes¢ miasta stanowig lasy, ktére zajmujg powierzchnie 3,824 ha. Wsrod laséw
Poznania przewazajgcym typem siedliskowym jest bér mieszany $wiezy, natomiast dominujgcym
gatunkiem jest sosna pospolita. Ponad potowe powierzchni laséw stanowi wtasnos¢ komunalna,
pozostata czes¢ to lasy panstwowe oraz wtasnosé innych podmiotéw. tgcznie lasy stanowig 14,6 %
udziatu w ogdlnej powierzchni miasta. Dodatkowo w granicach miasta znajduje sie 178 ha innych
gruntéw zadrzewionych i zakrzewionych, ktére razem z lasami zajmujg powierzchnie ponad 4000 ha.

Oprocz terendw lesnych w Poznaniu znajduje sie ponad 270 wydzielonych obiektéw zieleni - 42 parki,
117 zielencéw komunalnych o tgcznej powierzchni ok. 432 ha oraz tereny zieleni osiedlowej,
zagospodarowane rekreacyjnie tereny lesne, ogrody zoologiczne i dydaktyczne, a takze Palmiarnia
Poznanska. Do ogdlnodostepnych terendw zieleni Poznania nalezy takze ponad 300 ha trawnikdw,
ponad 365 ha zieleni ulicznej, cmentarze, 3 parki naukowo-badawcze (ogréd botaniczny, ogréd
dendrologiczny, ogréd farmakognostyczny), 2 ogrody zoologiczne, ogrody dziatkowe, zielen
nieurzadzona oraz grunty orne. *°

Wraz z terenami uzytkowanymi rolniczo i odtogowymi, tereny zieleni (obejmujgce lasy, parkii zielerice,
zielen osiedlowa, ogrody, tereny rolnicze, nieuzytki) stanowig ponad 50 % powierzchni miasta.
Najwieksza koncentracja terendw jeszcze uzytkowanych rolniczo i odtogowanych oraz tgk wystepuje
na obszarze Moraska, Szczepankowa, Fabianowa i Kotowa oraz w potudniowo-wschodniej czesci
miasta (Pokrzywno, Krzesiny, Sptawie, Piotrowo, Sypniewo).

Struktura funkcjonalno-przestrzenna miasta nawigzuje do naturalnych warunkéw $rodowiska.
Dolina Warty rozdziela miasto na cze$¢ lewobrzeing i prawobrzezng. Gtéwng strukturg systemu
zieleni miasta jest historycznie uksztattowany uktad klinowo — pierscieniowy podporzadkowany
ochronie wartosci i zasobdéw przyrodniczych. Na uktad klinowy zwigzany z uktadem hydrograficznym

4 Studium uwarunkowan i kierunkow zagospodarowania przestrzennego miasta Poznania (Zatgcznik nr 2 do
uchwaty Rady Miasta Poznania Nr LXX11/1137/VI/2014 z dnia 23 wrze$nia 2014 r.)

> Aktualizacja opracowania ekofizjograficznego dla potrzeb Studium uwarunkowan i kierunkéw
zagospodarowania przestrzennego miasta Poznania., A. Moczko, A.Wieczorkiewicz, J. Zomerska, K. Berezowska-

Apolinarska (wspodtpraca w zakresie akustyki), MPU, Poznan, 2012 r.
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Warty i jej doptywow, naktada sie pierscieniowy system zieleni bedgcy pozostatoscig zabudowan
obronnych. Pierwszy wewnetrzny pierscien wyznaczony jest po $ladzie przebiegu sredniowiecznych
obronnych muréw miasta. Zielen nie tworzy tutaj ciggtego pierscienia, przedzielona jest zwartg
zabudowag Starego Miasta. Drugi pierscien, tzw. Ring Stiibbena, stanowi zielen miejska zatozona na
obszarze zlikwidowanych pruskich fortyfikacji i na terenach lezgcych w poblizu. Trzecim pierscieniem
jest zielen fortéw okotomiejskich. Klinowo — pierscieniowy system zieleni w Poznaniu wykorzystuje
naturalne uksztattowanie dolin rzecznych (Warta, Bogdanka, Cybina) wcinajgcych sie z czterech stron
do wnetrza miasta, w uktadzie wschod — zachdd i pétnoc — potudnie. Dodatkowo w potudniowej czesci
miasta ksztattowane sg kliny zorientowane na linii pdtnocny zachdéd — potudniowy wschéd,
wykorzystujgce naturalne doliny Strumienia Junikowskiego i Gtuszynki (Rysunek 1.). W klinach
przewazajg tereny zalesione i uzytki zielone. Pozostate tereny zieleni w klinach stanowig: ogrody
dziatkowe, parki i parki podworskie, cmentarze. Niewielkg cze$¢ obszaréw potozonych w klinach
zajmuje istniejgca zabudowa o réznych funkcjach.®

6 Studium uwarunkowan i kierunkéw zagospodarowania przestrzennego miasta Poznania (Zatacznik nr 2 do
uchwaty Rady Miasta Poznania Nr LXXI1/1137/VI/2014 z dnia 23 wrze$nia 2014 r.)
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ZIELEN MIEJSKA
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Rysunek 1. Tereny zieleni miejskiej w Poznaniu (opr. wtasne na podstawie CLC2018)

Klinowo - pierscieniowy system dolin rzecznych, obszaréw chronionych i innych form zieleni miejskiej,
petni istotng funkcje korytarzy ekologicznych, ktéorymi nastepuje migracja organizmdw. Korytarze
ekologiczne s3g jednym z nieodzownych elementdw systemu przyrodniczego w miescie. Zasilajg i
wzbogacajg inne tereny, zapewniajgc ciggtos¢ procesdw biologicznych w warunkach i miejscach
silnej antropopresji. Ponadto charakteryzujg sie najwiekszg bioréznorodnoscia w systemie
ekologicznym miasta. Przez miasto Poznan, wzdtuz doliny Warty wyznaczony zostat korytarz
ekologiczny ,Dolina Warty odcinek poznanski” tgczacy m.in. Wielkopolski Park Narodowy z Parkiem
Krajobrazowym Puszcza Zielonka i obszarem Natura2000 Biedrusko. Jest on czeScig Europejskiej Sieci
Korytarzy Ekologicznych.

Obszary o najwiekszych walorach przyrodniczych objete sg powierzchniowymi formami ochrony
przyrody. W granicach administracyjnych Poznania sg to: dwa rezerwaty (,Meteoryt Morasko” i
,Zurawiniec”), obszar chronionego krajobrazu - ,Dolina Cybiny w Poznaniu”, cztery Obszary Natura
2000 (Biedrusko PLH300001, Fortyfikacje w Poznaniu PLH300005, Dolina Samicy PLB300013, Dolina
Cybiny PLH300038) oraz 10 uzytkéw ekologicznych. Ponadto na obszarze miasta Poznania znajdujg sie
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36 pomnikéw przyrody, z czego 20 to pojedyncze drzewa, 5 grup drzew, 8 alei i 3 gtazy narzutowe.
Znaczna cze$¢ Obszaru Natura 2000 Dolina Cybiny PLH300038 lezy sie poza granicami miasta, w jego
obrebie znajduje sie zaledwie 0,03 ha. Na styku granicy administracyjnej miasta znajdujg sie takze
obszar chronionego krajobrazu Pawtowicko — Sobocki, obszar chronionego krajobrazu Biedrusko oraz
otulina Parku Krajobrazowego Puszcza Zielonka’. Charakterystyka poszczegdlnych obszaréw
chronionych zostata przedstawiona w zatgczniku 1 do Prognozy.

Swiat zwierzecy

Obszary miejskie Poznania sg terenami silnie przeksztatconymi przez cztowieka, przez to stwarzajg
zupetnie inne warunki bytowania zwierzat niz srodowisko naturalne. Mimo to wiele gatunkéw znajduje
tu dogodne warunki bytowania. Dzieje sie tak, poniewaz obszary miejskie sg silnie zréznicowane pod
wzgledem dostepnych siedlisk — od terendw nadrzecznych, przez lasy, parki, ogrodki dziatkowe,
dzielnice willowe po obszary zwartej zabudowy w centrum miasta. W kazdym typie srodowiska
miejskiego mozna spotkac przedstawicieli réznych grup zwierzat, ktére przystosowaty sie do zycia w
tak odmiennych od naturalnego typie srodowiska.

Zdecydowanie najliczniejszg grupg zwierzg w poznaniu sg owady. Szacunkowa liczebnos$¢ gatunkow
owadow w Poznaniu wynosi kilka tysiecy. Wystepuje tu 55 gatunkéw wazek, z ktérych 44-45 stanowi
trwaty komponent fauny miasta. Chronione wazki wystepujgce na terenie Poganiana to: gadziogtowka
z6ttonoga Gomphus flavipes, zalotka biatoczelna Leucorrhinia albifrons, zalotka sptaszczona
Leucorrhinia caudalis, zalotka wieksza Leucorrhinia pectoralis, zagnica zielona Aeshna viridis®.
Chronione gatunki motyli stwierdzone na terenie miasta to m.in.: przeplatka aurinia Euphydryas
aurinia, modraszek alkona Maculinea alcon, paz zeglarz Iphiclides podalirius i paz krélowej Papilio
machaon. Ponadto, z chrzgszczy stwierdzono wystepowanie m.in.: kozioroga debosza Cerambyx
cerdo, kozioroga bukowca Cerambyx scopolii, pachnice debowg Osmoderma eremita czy jelonka
rogacza Lucanus cervus. Poza tym w Poznaniu zyje 9 gatunkdw chronionych biegaczy, 3 gatunki
tecznikdw, 23 gatunki trzmieli (wszystkie objete ochrong) oraz rzadki gatunek pajgka — tygrzyk
paskowany Argiope bruennichi®*%1!,

W Poznaniu stwierdzono dotychczas 118 gatunkéw mieczakdw, co stanowi prawie potowe
malakofauny krajowej. Najbogatsze gatunkowo zgrupowania $limakdéw na terenie Poznania wystepujg
na obszarach zadrzewionych i zakrzewionych o duzej wilgotnosci (lasach, parkach, cmentarzach).

7 Aktualizacja opracowania ekofizjograficznego dla  potrzeb Studium uwarunkowan i kierunkéw

zagospodarowania przestrzennego miasta Poznania., A. Moczko, A.Wieczorkiewicz, J. Zomerska, K. Berezowska-
Apolinarska (wspdtpraca w zakresie akustyki), MPU, Poznan, 2012 r.

8 Bernard, R. 2002. Zalotny lot zalotki [W] Kronika miasta Poznania: Wéréd zwierzat i roslin 2002 nr.3,
Wiesiotowski, J. (red) Wydawnictwo miejskie, Poznan 2002.

® Mizera T., 1996. Swiat zwierzat Poznania [W] Srodowisko naturalne miasta Poznania, czeéé I, Kurek L.
(red) Wydziat Ochrony Srodowiska U. M., 1996.

10 Konwerski, S., 2002. Pustosz kradnik i niejawiec, czyli co brzmi w trzcinie [W] Kronika miasta Poznania: W$réd
zwierzat i roslin 2002 nr.3, Wiesiotowski, J. (red) Wydawnictwo miejskie, Poznan 2002.

11 Bgkowski , M. 2002. Owadzie klejnoty. [W] Kronika miasta Poznania: Wérdd zwierzat i rodlin 2002 nr.3,
Wiesiotowski, J. (red) Wydawnictwo miejskie, Poznan 2002.
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Jedne z najbogatszych zgrupowan slimakdéw wystepuje nad Maltg. Z posrdod mieczakdw objetych
ochrong w Poznaniu wystepujg, m.in.: slimak winniczek Helix pomarina oraz poczwardwka zwezona
Vertigo angustior. Natomiast na dnie jezior i rzek zyjg chronione gatunki matz - zawdjka rzeczna
Borysthenia naticina, skdjka malarska Unio pictorum oraz szczezuja wielka Anodonta cygnea?.

W granicach administracyjnych Poznania ryby zasiedlajg wszystkie typy waod srédlgdowych. Nalezg do
nich naturalne cieki, takie jak rzeka Warta z doptywami: Bogdankg, Cybing, Gtuszynka, Wirynkg czy
Gtowng, jeziora Kiekrz Wielki i Strzeszynskie oraz liczne stawy, torfianki, starorzecza i sztuczne
zbiorniki. W tych wodach wystepuje 34 gatunkéw ryb. Pod wzgledem wystepowania gatunkéw
chronionych najcenniejsze sg wodzy rzeki Warty. Wystepujg tu koza Cobitis taenia, piskorz Misgurnus
fossilis i Sliz pospolity Barbatula barbatula. Doptywy Warty w granicach Poznania charakteryzujg sie
znacznie ubozsza ichtiofaung ale mozna spotkac tu wymienione wyzej koze i piskorza®®.

W Polsce wszystkie gatunki pfazéw i gadow podlegajg ochronie gatunkowej. W Poznaniu stwierdzono
12 gatunkdw ptazéw, a sg to: traszka grzebieniasta Triturus cristatus, traszka zwyczajna Lissotriton
vulgaris, kumak nizinny Bombina bombina, grzebiuszka ziemna Pelobates fuscus, ropucha szara Bufo
bufo, ropucha paskdwka Bufo calamita, ropucha zielona Bufo viridis, zaba trawna Rana temporaria,
zaba moczarowa Rana arvalis, zaba $mieszka Pelophylax ridibundus, zaba jeziorkowa Pelophylax
lessonae i zaba wodna Pelophylax esculentus. Z o$miu krajowych gatunkéw gadéw w Poznaniu zyja
cztery, sg to: zaskroniec zwyczajny Natrix natrix, padalec zwyczajny Anguis fragilis, jaszczurka zwinka
Lacerta agilis i jaszczurka zyworodna Lacerta vivipara™.

Ptaki sg najliczniejszg grupa kregowcéw w Poznaniu. Od 2. Potowy XIX w. w Poznaniu stwierdzono
obecnos¢ 245 gatunkéw dzikich ptakow, z posrdod ktérych 150 to gatunki legowe. Odnotowane w
Poznaniu gatunki ptakow nalezg do 20 rzeddw. Ptaki w Poznaniu wystepujg na catym obszarze miasta.
Najubozsze pod wzgledem gatunkéw jest centrum miasta i tereny zwartej zabudowy. Gniazdujg tu np.:
wrébel Passer domesticus, pustutka Falco tunninculus, okndwka Delichon urbica czy kawka Corvus
monedula, ktore czesto zaktadaja gniazda na budynkach. Najbogatszg avifaung charakteryzujg sie
tereny zielone z duzym udziatem dziuplastych drzew i gestym podszytem, tj.: Parki - Sotacki i Cytadela,
cmentarze — Jezycki, Junikowsko i Mitostowo, teren nowego Z0O, Ogrdd Botaniczny i Dendrologiczny.
Waznymi miejscami pod wzgledem wystepowania ptakéw sg réznego rodzaju zbiorniki wodne (np.
Glinianki na Gérczynie, jeziora Rusatka, Umultowskie, Strzeszynskie) i rzeki, lasy oraz tereny ogréodkow
dziatkowych. Sposrdd rzadkich gatunkow ptakdw, objetych ochrong na terenie Poznania stwierdzono
trzmielojada Pernis apivorus, kanie rudg Milvus milvus, kanie czarng Milvus migrans, baka Botaurus

12 Koralewska-Batura, E., 2002. Winniczek i jego krewniacy [W] Kronika miasta Poznania: Wérdd zwierzat i roslin
2002 nr.3, Wiesiotowski, J. (red) Wydawnictwo miejskie, Poznarn 2002.

13 Andrzejewski W., Mastynski J., 2002: Kiedy w Warcie ptywaty jesiotry [W] Kronika miasta Poznania: W$réd
zwierzat i roslin 2002 nr.3, Wiesiotowski, J. (red) Wydawnictwo miejskie, Poznan 2002.

14 pawtowski A., 2002: Romantyczny trel ropuchy [W] Kronika miasta Poznania: Ws$rdd zwierzat i rodlin 2002
nr.3, Wiesiotowski J., (red) Wydawnictwo miejskie, Poznan 2002.
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stellaris, kropiatke Porzana porzana, zielonke Zapornia parva, wasatke Panurus biarmicus, zimorodka
15,16

Alcedo atthis czy podrdzniczka Luscinia svecica, gniezdzg sie one poza obszarami zabudowanymi
Na obszarze Poznania stwierdzono wstepowanie 51 gatunkow ssakow. Wiekszos$é z nich (>75%) to
gatunki drobne, tj.: nietoperze, gryzonie i owadozerne. Pozostate to ssaki drapiezne i kopytne. W
poznaniu stwierdzono do tej pory 15 gatunkéw nietoperzy z rodziny mroczkowatych, z czego 11
gatunkow zimg. Wszystkie gatunki nietoperzy s w Polsce objete ochrong. Co roku w fortyfikacjach
miejskich, ktére stanowig wazne schronienie dla hibernujgcych nietoperzy, znajdowane jest okoto 2
tys. zimujacych osobnikow z czego blisko potowe stanowi nocek natterera Myotis nattereri. Licznie
wystepujg takze mopki Barbastrella barbastrelus, nocki duze Myotis myotis, nocki rude Myotis
daubentonii i gacki brunatne Plecotus auritus. Latem w lasach i parkach miejskich przebywa typowo
lesny gatunek, zasiedlajacy dziuple — borowiec wielki Nyctalus noctula. Spotka¢ mozna takze nocka
duzego, nocka rudego, mroczka péznego, gacka brunatnego i mopka. W szczelinach i zakamarkach
budynkéw chronig sie chetnie karlik malutki, karlik wiekszy i mroczek posrebrzany (Mizera 1996,
Smietowski i Dzieciotowski 2002).

W granicach miasta stwierdzono 13 gatunkdéw ssakéw objetych ochrong innych niz nietoperze. W tym
7 gatunkow ssakow owadozernych, z ktdrych najliczniejsze to ryjéwka aksamitna Sorex araneus,
ryjéwka malutka Sorex minutus i kret Talpa europaea. Stwierdzono tez dwa gatunki jezy: wschodniego
Erinaceus concolor i zachodniego Erinaceus europaeus. Ponadto rzadko spotyka sie rzesorka rzeczka
Neomys fodiens i zebietka biatawego Crocidura leucodon. Z chronionych gryzoni na terenie Poznania
wystepujg badylarka Micromys minutus, karczownik ziemnowodny, wiewidrka pospolita Sciurus
vulgaris i bébr Castor fiber. Obecnie w Poznaniu bobry zasiedlajg rzeke Warte wraz z jej doptywami, a
liczebnos$¢ tego gatunku ocenia sie na okoto 35 rodzin. Ponadto na obszarze miasta stwierdzono
chronione gatunki ssakow drapieznych tj.: tasice taske Mustela nivalis oraz wydre Lutra lutra. Ssaki na
terenie miasta najliczniej zasiedlajg réznego rodzaju tereny zielone (parki, cmentarze i lasy). W
dolinach rzecznych i przy wiekszych zbiornikach wodnych spotka¢ mozna wydry, bobry, karczowniki i
badylarki’1&19,

15 ptaszyk J., 2002: Ptaki naszego miasta [W] Kronika miasta Poznania: Ws$rdd zwierzat i roélin 2002 nr.3,
Wiesiotowski J., (red) Wydawnictwo miejskie, Poznan 2002.

16 Mizera T., 1996. Swiat zwierzat Poznania [W] Srodowisko naturalne miasta Poznania, czeé¢ |, Kurek L.
(red) Wydziat Ochrony Srodowiska U. M., 1996.

17 Smietowski J., Dzieciotowski R., 2002: Drobne i duze ssaki [W] Kronika miasta Poznania: Wéréd zwierzat i roélin
2002 nr.3, Wiesiotowski J., (red) Wydawnictwo miejskie, Poznarn 2002.

18 Andrzej Bereszyniski, Ewa Homan (2007). Wystepowanie bobra europejskiego (Castor fiber linnaeus, 1758) w
Poznaniu. Nauka Przyr. Technol. 1 (2), #38

19 Mizera T., 1996. Swiat zwierzat Poznania [W] Srodowisko naturalne miasta Poznania, czeé¢ |, Kurek L.
(red) Wydziat Ochrony Srodowiska U. M., 1996.
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4.1.2 Ocena potencjalnych oddziatywan oraz ich istotnos¢

Potencjalne oddziatywania na elementy przyrodnicze miasta zwigzane z realizacjg projektowanego
dokumentu bedg miaty zaréwno charakter negatywny jak i pozytywny. Dziatania moggce oddziatywac
potencjalnie negatywnie lub pozytywnie, oraz ich oddziatywanie zostaty wymienione w tabeli 4.

Potencjalne negatywne oddziatywania wskazanych dziatan beda wynikaty z mozliwosci zajecia
istniejacych terendéw zieleni pod planowane elementy infrastruktury, wycinki drzew lub uszkodzenia
ich systemoéw korzeniowych. Dziatania liniowe oraz ingerujgce w doliny rzeczne mogg potencjalnie
generowac negatywne oddziatywania na zwierzeta w postaci ograniczenia mozliwosci ich migracji, w
szczegolnosci w przypadku matych zwierzat takich jak ptazy i mate ssaki.

Inwestycje zwigzane z lokalizacjg liniowych elementéw infrastruktury technicznej tj. rozbudowa
istniejgcych lub tworzenie nowych ciggdw komunikacyjnych (drég, linii tramwajowych i kolejowych)
moze powodowac wzrost smiertelnosci zwierzat w wyniku kolizji z pojazdami na skutek wzmozonego
ruchu pojazdow.

Wszystkie dziatania infrastrukturalne zwigzane z budowg i rozbudowg ciggdw komunikacyjnych
(chodnikéw, linii tramwajowych, $ciezek rowerowych i pieszych, ulic, linii kolejowych) oraz parkingéw
P+R mogga wigzac sie z zajeciem terendw zieleni miejskiej, wycinkg drzew i krzewéw, terendw cennych
przyrodniczo czy niszczeniem stanowisk chronionych gatunkdw roslin i zwierzg oraz ich ptoszeniem na
skutek wzmozonego ruchu tramwajowego, samochodowego, rowerowego badz pieszego.

Dziatanie polegajgce na wykorzystaniu Warty jako kanatu transportowego moze przyczyni¢ sie do
wzrostu zanieczyszczenia rzeki, co negatywnie wptynie na lokalne populacje zwierzat zwigzanych ze
Srodowiskiem wodnym. Oddziatywanie to bedzie zwigzane przede wszystkim z etapem realizacji
inwestycji, podczas prac budowlanych w bliskiej odlegtosci od ciekdéw i jest zalezne od sposobu ich
realizacji. Na etapie eksploatacji do zanieczyszczenia moze dojs¢ na skutek sytuacji losowych np. awarii
jednostek ptywajgcych. Z uwagi na niskie prawdopodobienstwo wystgpienia awarii oddziatywanie to
na etapie eksploatacji mozna uzna¢ za nieistotne. Ponadto wzmozony ruch na rzece moze
powodowac ptoszenie zwierzat i ograniczenie funkcji Warty jako szlaku migracyjnego, szczegodlnie na
poczatku etapu eksploatacji. Oddziatywanie to zalezne jest od natezenia ruchu na rzece i poziomu
hatasu generowanego przez jednostki ptywajace. Przewiduje sie, ze zwierzeta z czasem przyzwyczajg
sie do obecnosci jednostek ptywajgcych i generowanego przez nie hatasu, podobnie jak przyzwyczajajg
sie do ruchu kotowego. W miejscach budowy przepraw pieszo — rowerowych przez Warte i Cybine
migracja zwierzgt moze zostac¢ ograniczona w zaleznosci od konstrukcji ktadek.

Pozytywnych oddziatywan na przyrode miasta nalezy spodziewac sie poprzez oddziatywania posrednie
celéw Planu majgcych wptyw na ograniczenie ruchu pojazdéw osobowych, a tym samym redukcjg
zanieczyszczen powietrza atmosferycznego w miescie co wptynie na poprawe warunkéw bytowania
roslin i zwierzat miejskich. Ponadto dziatania majgce na celu ograniczenie ruchu pojazdow zmniejszg
ryzyko kolizji zwierzat z pojazdami - gtdwnie ptazow, ptakéw i drobnych ssakdéw w tym nietoperzy.
Nalezy takze spodziewac sie minimalizacji przenikania zanieczyszczenn do woéd, gleby i powietrza i
ograniczenia hatasu poprzez poprawe jakosci zarzagdzania mobilnoscig (optymalizowanie organizacji
ruchu zmierzajgce do zmniejszenia zattoczenia samochodowego).
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Istotnymi z punktu widzenia zachowania biordznorodnosci na terenie miasta sg dziatania polegajgce

na zwiekszaniu powierzchni zieleni urzadzonej wzdtuz ciggdéw komunikacyjnych oraz tworzeniu parkéw

miejskich ,parkéw kieszonkowych oraz zieleni ulicznej i pozauliczne;j.

Okreslenie doktadnego stopnia istotnosci duzej czesci prognozowanych oddziatywan jest na tym etapie

niemozliwe, ze wzgledu na brak lokalizacji planowanych dziatan.

Tabela 4 Opis potencjalnych oddziatywan dziatan ujetych w planie na biotyczne elementy Srodowiska (kolorem

dziatania priorytetowe)

Zaznaczono

Nr dziatania Dziatanie Opis potencjalnych bezposrednich Opis potencjalnych bezposrednich
oddziatywan negatywnych oddziatywan pozytywnych
- (bezposrednie, Srednioterminowe, - brak zidentyfikowanych oddziatywan
Poprawa bezpieczenstwa na | trwate): lub oddziatywania nieznaczace o
1.1 przejsciach dla pieszych i Potencjalna wycinka drzew i krzewdéw na| pomijalnie matej skali i efekcie
przejazdach dla rowerzystéow | potrzebe budowy chodnikéw, zalezna
od lokalizacji (-1)
- brak zidentyfikowanych oddziatywan - ((bezposrednie, sredniookresowe,
lub oddziatywania nieznaczgce o state)): zmniejszenie ryzyka kolizji
. . o pomijalnie matej skali i efekcie zwierzat z pojazdami poprzez
Ograniczanie predkosci ) ) L. .
1.2 , L, ograniczenie predkosci poruszajgcych
samochoddéw w miescie ) o . g
sie pojazdow, co zwiekszy ilos¢ czasu
na reakcje i dostrzezenie zblizajgcego
sie pojazdu) (+2)
- (bezposrednie, Srednioterminowe, - brak zidentyfikowanych oddziatywan
| trwate): lub oddziatywania nieznaczace o
Preferowane modele realizacji . o L, o . . )
L. L. ., | Potencjalne zajecie terendw zielonych, | pomijalnie matej skali i efekcie
14 podrozy dla roznych obszarow .
st w tym wycinka drzew pod budowe
miasta
nowych buspaséw, zalezne od lokalizacji
(-1)
- brak zidentyfikowanych oddziatywan - (bezposrednie, Sredniookresowe,
lub oddziatywania nieznaczace o state): zmniejszenie ryzyka kolizji
17 Wprowadzanie stref pomijalnie matej skali i efekcie zwierzat z pojazdami
' uspokojonego ruchu (zmniejszenie predkosci i wielkosci
ruchu w ,,strefach” zmniejszy ryzyko
potracenia zwierzat) (+1)
- (bezposrednie, Srednioterminowe, - (posrednie, dtugoterminowe, trwate):
trwate): zmniejszenie ryzyka kolizji zwierzat z
zajecie terendw zielonych poprzez pojazdami i ograniczenie hatasu i
. . lokalizowanie nowych tras zanieczyszczen powietrza przez
Realizacja i ewaluacja . o ) o
2.3 rowerowych zalezne od lokalizacji (-2) redukcje natezenia ruchu na drogach
Programu Rowerowego i ) } .
- (bezposrednie, krotkoterminowe, (+1)
chwilowe): wycinka drzew i krzewdw na
potrzebe budowy nowych tras
rowerowych, zalezna od lokalizacji (-1)
- (bezposrednie, Srednioterminowe, - brak zidentyfikowanych oddziatywan
trwate): potencjalne zajecie terendw lub oddziatywania nieznaczace o
zielonych oraz ptoszenie zwierzat pomijalnie matej skali i efekcie
Niwelowanie barier poprzez tworzenie ogélnodostepnych
2.5 przestrzennych w ruchu miejsc rekreacji na terenach cennych

pieszym i rowerowym

przyrodniczo, zaleznie od lokalizacji (-2)
Potencjalna mozliwos¢ ingerencji w
korytarze ekologiczne ciekéw wodnych

w miejscach budowy przepraw pieszo
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— rowerowych przez Warte i Cybine w
zaleznosci od konstrukcji przepraw (-2)

- (bezposrednie, krotkoterminowe,
chwilowe): potencjalna wycinka drzew i
krzewdw na potrzebe budowy przepraw
nad Wartg i Cybing, zaleznie od
lokalizacji (-1)

Dbatos¢ o zielen wzdtuz

(bezposrednie, srednioterminowe,
trwate):
Potencjalne zajecie terendw zielonych i

- (bezposrednie, Sredniookresowe,
state):
zwiekszenie bioréznorodnosci przez

3.1 o . . wycinka drzew pod budowe nowych powstanie nowych miejsc bytowania
ciggéw komunikacyjnych. ) o L ) ; ) )
torowisk, zaleznie od lokalizacji (-1) zwierzat w wyniku zwiekszania
powierzchni zieleni urzgdzonej wzdtuz
ciggdw komunikacyjnych (+1)
(bezposrednie, sSrednioterminowe, - (bezposrednie, Sredniookresowe,
trwate): state):
- potencjalna wycinka drzew i krzewéw | Zwiekszenie bioréznorodnosci,
zwigzana z rewitalizacjg przestrzeni powstanie nowych miejsc rozrodu i
Tworzenie parkow oraz publicznych, zaleznie od zakresu prac (- | zerowania dla zwierzgt w wyniku
3.2 zielonej infrastruktury w 1) zwiekszanie ilosci zieleni urzadzonej
miescie zaréwno na terenach miejskich, jak i w
zarzadzie innych podmiotdéw -
tworzenie parkéw miejskich i parkow
kieszonkowych oraz zieleni ulicznej
i pozaulicznej (+3)
- brak zidentyfikowanych oddziatywan - (bezposrednie, Sredniookresowe,
lub oddziatywania nieznaczace o state):
pomijalnie matej skali i efekcie - poprawa warunkow bytowania
33 Ograniczenie ruchu pojazdéw Elm e ) kzvylérzat po'przez
. e e e R poprawe jakosci powietrza
wynikajaca z ograniczeniem
zanieczyszczen emitowanych z
transportu (+1)
Opracowanie standardéw | (bezposrednie, Srednioterminowe, - brak zidentyfikowanych oddziatywan
obstugi transportowej trwate): lub oddziatywania nieznaczgce o
3.4 inwestycji kubaturowych oraz | Potencjalne zajecie terendw zielonych i | pomijalnie matej skali i efekcie
nowych i rozbudowywanych | wycinka drzew i krzewdw w wyniku
osiedli, z uwzglednieniem lokalizacji nowej zabudowy na terenach i
wszystkich uczestnikdw ruchu.| tak juz mocno przeksztatconych (-1)
(bezposrednie, Srednioterminowe, - brak zidentyfikowanych oddziatywan
trwate): lub oddziatywania nieznaczace o
36 Budowa lub wsparcie rozwoju | Potencjalne zajecie terenéw zielonych i | pomijalnie matej skali i efekcie
stacji paliw alternatywnych | wycinka drzew i krzewdéw pod budowe
stacji tankowania lub tadowania
pojazddw, zaleznie od lokalizacji (-1)
- brak zidentyfikowanych oddziatywann | - poprawa warunkéw bytowania roslin
Rozwdj miejskiej floty lub oddziatywania nieznaczace o oraz zwierzat poprzez poprawe jakosci
3.7 pojazdow napedzanych pomijalnie matej skali i efekcie powietrza wynikajacg z ograniczeniem

paliwami alternatywnymi

zanieczyszczen emitowanych z
transportu (+1)
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(bezposrednie, sSrednioterminowe,

- brak zidentyfikowanych oddziatywan

o ) trwate): lub oddziatywania nieznaczace o
Rewitalizacja przestrzeni . . . 3 L . . .
3.8 ) ) - potencjalna wycinka drzew i krzewdw | pomijalnie matej skali i efekcie
publicznych w centrum miasta ) S )
zwigzana z rewitalizacjg terendw
zieleni, zaleznie od lokalizacji (-1)
- brak zidentyfikowanych oddziatywan - zmniejszenie presji na gatunki roslin
Wymiana taboru lub oddziatywania nieznaczace o oraz zwierzat poprzez poprawe jakosci
4.2 tramwajowego i pomijalnie matej skali i efekcie powietrza wynikajgca z ograniczeniem
autobusowego na nowoczesny zanieczyszczen emitowanych z
transportu (+1)
(bezposrednie, srednioterminowe, - brak zidentyfikowanych oddziatywan
trwate): zajecie terendw zielonych i lub oddziatywania nieznaczace o
wycinka drzew i krzewdéw w tym pomijalnie matej skali i efekcie
potencjalne zniszczenie stanowisk
gatunkdw i siedlisk przyrodniczych,
mozliwos$¢ ingerencji w korytarze
ekologiczne ciekéw wodnych poprzez
tworzenie nowych przepraw przez
Warte (-2)
zajecie terendw zielonych i wycinka
i Tworzenie nowych tras i linii| drzew i krzewéw w tym potencjalne
komunikacyjnych zniszczenie stanowisk gatunkow i
siedlisk przyrodniczych, budowe
nowych tras i linii komunikacyjnych (-2)
(bezposrednie, srednioterminowe,
trwate):
Zwiekszenie ryzyka kolizji zwierzat z
pojazdami przez powstanie nowych lub
rozbudowe istniejacych tras linii
komunikacyjnych, w zaleznosci od
lokalizacji (-1)
- (bezposrednie, Srednioterminowe, - (posrednie, dtugoterminowe, trwate):
trwate): potencjalne zajecie terenéw ograniczenie ryzyka kolizji zwierzat z
zielonych oraz mozliwo$¢ fragmentacji | pojazdami poprzez redukcje natezenia
siedlisk poprzez rozwdj osadnictwa i ruchu na drogach dojazdowych do
intensyfikacje zabudowy wzdtuz linii miasta (+1)
i Rozwdj  poznanskiej  koleil kolejowych, zaleznie od lokalizacji (-2) poprawa warunkéw bytowania roslin
metropolitalnej - (bezposrednie, krdtkoterminowe, | oraz zwierzat przez ograniczenie
chwilowe): potencjalna wycinka drzew | hatasu i zanieczyszczen powietrza na
i krzewéw i potencjalne zajecie | terenach potozonych na obrzezach
terendw zielonych pod budowe | miasta w wyniku zmniejszenia ruchu
elementow infrastruktury kolejowej, | na drogach dojazdowych (+1)
zaleznie od lokalizacji (-2)
- (bezposrednie, Srednioterminowe, - brak zidentyfikowanych oddziatywan
trwate): lub oddziatywania nieznaczace o
zajecie terendw zielonych, potencjalne | pomijalnie matej skali i efekcie
. ) zniszczenie stanowisk gatunkow i
Tworzenie zintegrowanych| .
4.12 siedlisk przyrodniczych poprzez

weztéw przesiadkowych

budowe przystankéw i dworcow
kolejowych, wraz z parkingami
przesiadkowymi i niezbedna
infrastrukturg obstugi podrdznych (-2).
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- (bezposrednie, krotkoterminowe, - brak zidentyfikowanych oddziatywan
Likwidacja  kolizji  systemu chyilowe): wycinka drzew i krzewéw na | lub oddziatywania nieznaczace o
5.1 | kolejowego z uktadem 5trzebe budowy nowych tras pomijalnie matej skali i efekcie
drogowym skrzyzowarn, weztéw i wiaduktu (-1)
- (bezposrednie, Srednioterminowe, - brak zidentyfikowanych oddziatywan
) trwate): lub oddziatywania nieznaczace o
Funkcjonalny system . o A . N o ‘
5.2 . Potencjalne zajecie terendw zielonych i | pomijalnie matej skali i efekcie
parkingowy

wycinka drzew pod budowe parkingdw,
zaleznie od lokalizacji (-1)

- (bezposrednie, Srednioterminowe, - brak zidentyfikowanych oddziatywan
trwate): lub oddziatywania nieznaczgce o
5.4 System parkingdw P+R Potencjalne zajecie terendw zielonych i | pomijalnie matej skali i efekcie

wycinak drzew pod budowe parkingdw,
zaleznie od lokalizacji (-1)

- (bezposrednie, srednioterminowe, | - brak zidentyfikowanych oddziatywan
trwate): lub oddziatywania nieznaczgce o
mozliwo$¢ ingerencji w korytarze | pomijalnie matej skali i efekcie
ekologiczne ciekdw wodnych w

. . miejscach budowy przepraw przez
Funkcjonalny rozwdj uktadu
5.5 Warte (-2)
drogowego
- (bezposrednie, krotkoterminowe,
chwilowe): wycinka drzew i krzewdw na
potrzebe budowy przepraw przez Warte

i przebudowe ulic i mostéw (-2)

4.1.3 Oddziatywanie realizacji projektowanego dokumentu na obszary chronione, w tym

obszary Natura 2000

W granicach administracyjnych Poznania znajduje sie 19 obszaréw chronionych - Otulina Parku
Krajobrazowego; 4 obszary Natura 2000; 3 Obszary Chronionego Krajobrazu; 2 Rezerwaty oraz 10
uzytkéw ekologicznych. Wiekszos¢ obszaréw chronionych znajduje sie na obrzezach miasta. Wyjatkiem
jest obszar Natura 2000 Fortyfikacje w Poznaniu PLH300005. Obszar ten sktada sie z Cytadeli
zlokalizowanego w centralnej czesci Poznania oraz promieniscie roztozonych budowli fortecznych.
Budowle te s3 cennymi miejscami zimowania nietoperzy. Rysunek 2. przedstawia lokalizacje obszaréow
chronionych na terenie Poznania. Nalezy zauwazy¢, ze obszar Natura 2000 PLB300013 Dolina Samicy
jedynie w 1% potozona jest w granicach miasta Poznania. Przy wschodniej granicy miasta znajduje sie
rowniez obszar Natura 2000 PLH 300038, ktéry jednak nie wchodzi w granice miasta.

Ze wzgledu na lokalizacje obszaréw chronionych oraz charakter planowanych dziatan, dla ktérych
znana jest lokalizacja nie nalezy spodziewac sie wystgpienia negatywnych oddziatywan na obszary
objete ochrong. Z drugiej strony dla dziatan, dla ktérych brak precyzyjnych informacji na temat
lokalizacji, na obecnym etapie pracy nie ma mozliwosci precyzyjnego okreslenia czy dane dziatanie
moze oddziatywac na te obszary i przedmioty ich ochrony.
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Rysunek 2 Lokalizacja obszaréw chronionych na terenie miasta Poznania

Dla wszystkich dziatan, dla ktérych znana jest lokalizacja inwestycji nie przewiduje sie wystgpienia
negatywnego oddziatywania na cele ochrony rezerwatéw przyrody ,Meteoryt Morasko” oraz
,Zurawiniec”, na cele ochrony obszaru chronionego krajobrazu ,Dolina Cybiny w Poznaniu” oraz na
cele i przedmioty ochrony obszaréw Natura 2000: specjalnego obszaru ochrony siedlisk Biedrusko
PLH300001, obszaru majgcego znaczenie dla Wspdlnoty Fortyfikacje w Poznaniu PLH300005, obszaru
specjalnej ochrony ptakdéw Dolina Samicy PLB300013, ich integralnosé i spojnosc sieci, a takze na
rosliny, zwierzeta i grzyby, w tym na gatunki chronione oraz réznorodnos$¢ biologiczng. Na podstawie
analizy planéw dziatan ochronnych i wskazanych w nich istniejgcych i potencjalnych zagrozen nie
stwierdzono wystgpienia negatywnych oddziatywan na cele ochrony ww. rezerwatéw przyrody i ww.
obszaru chronionego krajobrazu, na cele i przedmioty ochrony ww. obszaréw Natura 2000,
ich integralnosc i spéjnosé sieci, a takze na rosliny, zwierzeta i grzyby, w tym na gatunki chronione oraz
réznorodnosé biologiczng, mogacych byé rezultatem realizacji ustalen projektu Planu o znanej
lokalizacji. Ponadto nie stwierdzono aby zapisy projektu Planu Zréwnowazonej Mobilnosci Miejskiej dla
Miasta Poznania byty niezgodne z planami zadan ochronnych obowigzujgcymi dla obszarow Natura
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2000: Biedrusko PLH3000001, Fortyfikacje w Poznaniu PLH300005, Dolina Samicy PLB300013, a takze
z planem ochrony ustanowionym dla rezerwatu przyrody ,Meteoryt Morasko”.

W przypadku realizacji inwestycji, o nieznanej obecnie lokalizacji, w Obszarach Natura 2000 dalszy
proces wdrazania tych dziatan powinien by¢ poprzedzony wtasciwymi analizami w celu weryfikacji
mozliwosci ich negatywnego oddziatywania. W przypadku realizacji planowanych dziataii na terenach
chronionych lub w ich poblizu nalezy zadba¢, aby wykorzystywane byty wszystkie instrumenty prawne
chronigce $rodowisko przyrodnicze. Dotyczy to zwtaszcza procedury oceny oddziatywania na
srodowisko przedsiewzie¢ mogacych znaczgco oddziatywa¢ na Srodowisko sporzgdzanych na
obszarach Natura 2000, ktére dajg mozliwos$¢ zastosowania znacznej liczby Srodkéw mitygacyjnych
chronigcych srodowisko przed potencjalnie negatywnym oddziatywaniem.

4.2 Ludzie (w tym zdrowie ludzi, standard zycia)

4.2.1 Ocena stanu aktualnego
Poznan jest pigtym miastem w Polsce pod wzgledem liczby ludnosci. Wedtug danych Gtéwnego
Urzedu Statystycznego miasto liczy 534 813 mieszkancow (stan na XI 2020), a gestos$¢ zaludnienia
wynosi 2042 oséb/km2. W strukturze wieku 15 % stanowig osoby w wieku przedprodukcyjnym, 61 %
w wieku produkcyjnym, a 24 % w wieku poprodukcyjnym. Struktura wieku ludnosci Poznania dla lat
2016 — 2018 wskazuje wzrost liczby ludnosci w wieku przedprodukcyjnym oraz poprodukcyjnym. Dane
prezentuje Tabela 5.

Tabela 5 Struktura wieku ludno$ci Poznania w latach 2017 - 2019

2017 2018 2019
Osoby w wieku przedprodukcyjnym 77.180 (14 %) 78.325 (15 %) 79.141 (15 %)
(14 lat i mniej)
Osoby w wieku produkcyjnym 332.274 (62 %) 326.778 (61 %) 322.483 (60 %)
(15 — 59 kobiety, 15 — 64 meiczyzni)
Osoby w wieku poprodukcyjnym 129.179 (23 %) 131.335 (24 %) 133.189 (25 %)

W strukturze ludnosci wida¢ staty spadek ludnosci w wieku produkcyjnym, o jeden punkt procentowy z
roku na rok. Wzrasta natomiast udziat w spoteczenistwie oséb w wieku poprodukcyjnym, blisko co
czwarty mieszkaniec Poznania, jest osobg starszg (w wieku 59/64 lat i wiecej). Odzwierciedla to ogdlny
trend starzenia sie spofeczenstwa w Polsce oraz w wiekszosci krajow europejskich. Ponadto, jak
wskazuje Rysunek 3, od roku 2010 wida¢ wyraznie spadek liczby ludnosci Poznania.
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Rysunek 3 Zmieniajaca sie liczba ludnosci w Poznaniu w latach 2010 — 2019

Gtowny Urzad Statystyczny podaje réwniez prognoze liczby ludnos$ci oraz strukture ludnosci miasta
Poznania do roku 2050 (na podstawie danych NSP 2011). Prognoza wskazuje, ze obecny trend sie
utrzyma i nadal bedzie nastepowat spadek liczby mieszkancow miasta, w perspektywie na rok 2035
bedzie to 466 tys. 0séb — spadek o0 13 % (w stosunku do roku 2019). Ponadto utrzyma sie trend zmian
w strukturze ludnosci: wzrosnie liczba oséb w wieku poprodukcyjnym przy jednoczesnym spadku
ludnosci w wieku produkcyjnym i przedprodukcyjnym.

Prognozowany spadek liczby ludnosci w Poznaniu jest zjawiskiem typowym dla obecnej sytuacji innych
duzych polskich miast. Istotna jest informacja, iz dla powiatu poznanskiego, zachodzi sytuacja
odwrotna. Dla powiatu poznarskiego obecnie notowany jest wzrost liczby mieszkaricéw. Podobnie
prognoza liczby ludnosci wskazuje utrzymanie tego zjawiska we wszystkich kategoriach wiekowych.
Jest to istotne w kontekscie transportu publicznego i zapewnienia komunikacji miedzy miastem
Poznan a powiatem poznanskim.

Rzeczywista liczba mieszkaricow miasta moze roézni¢ sie od tej oficjalnej, poniewaz dane GUS podaja
liczbe oséb zameldowanych w miescie. Rzeczywista liczba mieszkancéw jest trudna do
zweryfikowania, ze wzgledu na migracje ludnosci, zarowno w skali regionalnej, jak i krajowej czy
miedzynarodowej. Gtownymi grupami zwigzanymi z takim stanem rzeczy sg studenci oraz migranci
zarobkowi — osoby czesto niezameldowane w miescie. Dane GUS podajg liczbe studentéw na rok 2018
jako 104 tys. Jest to znaczagca liczba ludzi, generujgca znaczne potrzeby transportowe, szczegdlnie
komunikacji z osrodkami akademickimi. Obecnos¢ studentdéw w miescie, w czasie trwania roku
akademickiego, zauwazalnie wptywa na wzmozony ruch w komunikacji, szczegdlnie w godzinach
porannego i popotudniowego szczytu.

Poza uczelniami, réwniez inne budynki uzytecznosci publicznej sg obiektami determinujgcymi potrzeby
transportowe spoteczenstwa. Wiekszos¢ budynkéw administracji publicznej miesci sie w centrum
miasta lub jego bliskim sagsiedztwie. Najwieksze placowki opieki zdrowotnej zlokalizowane sg poza
centrum miasta i posiadajg aktualnie dostep do komunikacji miejskiej — autobusowej lub autobusowej
i tramwajowej. Szkoty, przedszkola oraz ztobki zlokalizowane sg na terenie catego miasta. Na obszarach
intensywnie rozbudowywanych, szczegdlnie na nowych osiedlach, zlokalizowanych przewaznie z dala
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od scistego centrum miasta, ze wzgledu na zapotrzebowanie, bedg powstawaé nowe placéwki tego
typu.

Poznan jest organizatorem wielu imprez kulturalnych, sportowych oraz biznesowych. W centrum
wystawienniczym Miedzynarodowych Targéw Poznanskich organizowane sg targi o randze
miedzynarodowej, wystawy i liczne krajowe i miedzynarodowe imprezy towarzyszace. W zaleznosci od
potrzeb tereny targowe mogg zmienia¢ swojg funkcje, aktualnie w zwigzku z pandemia koronawirusa
petnig role szpitala tymczasowego (grudzien 2020). Pawilony Miedzynarodowych Targdw Poznanskich
znajdujg sie w centrum miasta, w poblizu dworca kolejowego Poznan Gtéwny. Imprezy sportowe, a
takze koncerty, odbywajg sie na Stadionie Miejskim Poznania wybudowanym w 2010 roku. Poznan ma
rowniez hale widowiskowo-sportowg Arena. Aktualnie rozpoczeta sie modernizacja tego obiektu, ktdra
zostanie zakonczona w roku 2021. Waznym kompleksem sportowo-rekreacyjnym miasta sg Termy
Maltanskie. Jest to jeden z najwiekszych tego typu komplekséw w Polsce, organizowane sg tu liczne
imprezy sportowe, stanowi on réwniez atrakcje dla turystow przebywajacych w miescie. Obiekty te
znajdujg sie poza Scistym centrum miasta, sg jednak z nim dobrze skomunikowane. W centrum miasta
znajduje wiele obiektow i miejsc atrakcyjnych dla mieszkancédw oraz turystow, takich jak: Stary Rynek
wraz z Ratuszem, Zamek Cesarski, Bazylika archikatedralna Swietych Apostotéw Piotra i Pawta,
Biblioteka Raczynskich, Brama Poznania, Stary Browar itd. Niedaleko gtéwnych atrakcji turystycznych
znajdujg sie przystanki komunikacji miejskiej, co umozliwia sprawne dotarcie do tych miejsc.

Czynnikami, ktére bezposrednio wptywajg na zdrowie oraz komfort zycia ludzi w duzym miescie, takim
jak Poznan, sg zanieczyszczenie powietrza oraz hatas. Jakos$¢ klimatu akustycznego w Srodowisku
okreslona jest dopuszczalnymi wartosciami dzwieku, zaleznymi od charakteru terenu, zrodta hatasu i
pory doby, bezpiecznymi dla zdrowia ludzi. Dtugotrwata ekspozycja na ponadnormatywny poziom
hatasu niekorzystnie wptywa nie tylko na sam narzad stuchu, ale moze powodowaé szereg objawdw
takich jak: zmeczenie, ostabienie koncentracji, drazliwos¢, podwyzszone cisnienie krwi, bdle i zawroty
gtowy?°. W Poznaniu zdecydowana wiekszo$¢ przekroczeri norm hatasu powodowana jest transportem
samochodowym. Miasto podejmuje szereg dziatan w celu redukcji hatasu, takich jak wprowadzanie
ograniczen predkosci, stosowanie cichych nawierzchni, budowa ekrandéw akustycznych czy wymiana
taboru autobusowego i tramwajowego.

Zanieczyszczenie powietrza jest drugim, obok hatasu, czynnikiem obnizajgcym komfort zycia w
miescie, mogacym negatywnie wptywaé na zdrowie ludzi. W Poznaniu stwierdzono wysoki poziom
zapylenia powietrza i przekroczenie dopuszczalnego poziomu substancji w powietrzu dla pytu
zawieszonego PM10 oraz przekroczenie poziomu docelowego benzo(a)pirenu w pyle PM10. Gtéwnymi
zrédtami zanieczyszczen pytowych oraz benzo(a)pirenu sg energetyka zawodowa oraz indywidualne
Zrédta ciepta, opalane weglem, czesto niskiej jakosci, nierzadko spalane sg w nich réowniez odpady
komunalne, w tym tworzywa sztuczne. Istotnym zrdédtem emisji zanieczyszczen, obok powyzszych, jest
transport, a w szczegdlnosci pojazdy z silnikami Diesla, niespetniajgce nowych restrykcyjnych norm.
Zanieczyszczenia powietrza wptywajg negatywnie na wiele uktadéw ludzkiego ciata, przede wszystkim
na uktad oddechowy, mogg powodowac¢ problemy z oddychaniem, czestsze infekcje drog
oddechowych, zaostrzenie astmy, czy nawet raka ptuc. Do chordb uktadu krwionosnego

20 7agrozenie hatasem. Wybrane zagadnienia. Kancelaria Senatu 2012
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powodowanych zanieczyszczeniami powietrza zaliczajg sie m.in. nadcisnienie tetnicze, zaburzenia
rytmu serca, niewydolno$¢ serca??.

4.2.2 Ocena mozliwosci oddziatywania zapisow PZMM na ludzi

Plan Zréwnowazonej Mobilnosci Miejskiej zaktada szereg dziatarh majgcych pozytywne oddziatywanie
na ludzi — ich komfort zycia oraz zdrowie. Dokument wskazuje inwestycje zwigzane z budowg nowych
badz modernizacjg istniejgcych ulic, sciezek rowerowych, chodnikow, szlakéw komunikacji publicznej.
Modernizacja dotyczy przede wszystkim wymiany nawierzchni, wprowadzenia zieleni wzdtuz ciggéw
komunikacyjnych, usuwania barier architektonicznych oraz wprowadzenia dodatkowego oswietlenia
na odcinkach niedoswietlonych (gtéwne dziatania to: Poprawa bezpieczeristwa na przejsciach dla
pieszych i przejazdach dla rowerzystow, Modernizacja infrastruktury dla pieszych, Realizacja i
ewaluacja Programu Rowerowego, Likwidacja barier architektonicznych w ruchu pieszym i rowerowym,
Dbatos¢ o zielen wzdtuz ciggdow komunikacyjnych, Tworzenie nowych tras i linii komunikacyjnych).
Dziatania te w sposdb bezposredni wptyng na komfort poruszania sie w przestrzeni publicznej i
estetyke otoczenia. Niosg za sobg réwniez inne wymierne korzysci, przede wszystkim poprawe
bezpieczerstwa uczestnikdw ruchu drogowego. Doswietlenie dojs¢ do przystankéw komunikacyjnych,
o$wietlenie chodnikow obecnie nieoswietlonych, budowa chodnikéw wzdtuz ulic gdzie obecnie ich nie
ma a pobocze stanowi trase dojscia np. z przystanku do osiedla mieszkaniowego (Modernizacja
infrastruktury dla pieszych), rozbudowa sygnalizacji akustycznej (Poprawa bezpieczeristwa na
przejsciach dla pieszych i przejazdach dla rowerzystow) w wybranych lokalizacjach oraz wyznaczenie
dodatkowych przejs¢ dla pieszych wptyng bezposrednio na ten aspekt zycia ludzi. Na poprawe
bezpieczenstwa o0séb poruszajgcych sie na drogach wptynie rowniez ograniczenie predkosci
samochoddw w miescie, wprowadzanie stref uspokojonego ruchu oraz ograniczenie wjazdu pojazdéw
ciezarowych do centrum miasta. Powyzej opisane dziatania bedg miaty rowniez pozytywny wptyw na
komfort przemieszczania sie 0sdb o ograniczonej mobilnosci, np. oséb starszych i niepetnosprawnych.
Planuje sie réwniez dostosowanie transportu publicznego do potrzeb 0séb ze szczeqdlnymi potrzebami,
obnizenie kraweznikédw na przejsciach dla pieszych (Likwidacja barier architektonicznych w ruchu
pieszym i rowerowym), dostosowanie platform przystankowych dla oséb niepetnosprawnych,
naprawe ruchomych schodéw w obrebie ronda Kaponiera (Modernizacja infrastruktury dla pieszych).

Dziatania zawarte w Planie Zrownowazonej Mobilnosci Miejskiej dla Miasta Poznania majg na celu
poprawe komfortu, jakosci oraz niezawodnosci komunikacji zbiorowej w miescie. Planowana jest
modernizacja istniejgcych torowisk tramwajowych, wyznaczenie buspasow, budowa nowych potgczen
tramwajowych oraz autobusowych taczacych osiedla peryferyjne miasta z ominieciem jego centrum
(Tworzenie nowych tras i linii komunikacyjnych, Preferowane modele realizacji podrdzy dla réznych
obszarow miasta). Planuje sie réwniez rozwdj Poznanskiej Kolei Metropolitalnej - wyznaczenie nowych
pofaczen kolejowych, dodatkowych przystankow kolejowych, budowe skrzyzowan bezkolizyjnych z
linig kolejowa, zwiekszenie czestotliwosci kursowania pociggdéw w obszarze miasta. Wsrdod dziatan
majgcych wptyw na zwiekszenie atrakcyjnosci komunikacji publicznej znajduje sie rowniez zapis o
wprowadzeniu priorytetu dla transportu zbiorowego w centrum i w funkcjonalnym s$rédmiesciu,
zwiekszeniu ptynnosci ruchu komunikacji miejskiej, poprawie organizacji wymiany pasazerskiej na

21 Jedrak J. i inni, 2017, Wptyw zanieczyszczen powietrza na zdrowie, Krakowski Alarm Smogowy
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przystankach (Zwiekszenie predkosci transportu publicznego), dostosowaniu rozktadu jazdy do
wielkosci potokédw pasazerskich, zwiekszeniu punktualnosci komunikacji miejskiej (Optymalizacja
czestotliwosci kursowania i pojemnosci taboru komunikacji miejskiej), poprawie czystosci taboru
(Czystos¢ pojazdow transportu publicznego), a takze dostepnosci, w obrebie weztéw przesiadkowych,
toalet dla pasazerow.

Dziatania wptywajgce na poprawe komfortu podrézy transportem zbiorowym, rowerem badz pieszo,
majg na celu zmiane nawykow transportowych mieszkancow i ograniczenie koniecznosci uzywania
samochodow prywatnych. Przetozy sie to na obnizenie emisji zanieczyszczen powietrza oraz
zmniejszenie poziomu hatasu komunikacyjnego. Réwniez wymiana taboru tramwajowego i
autobusowego na nowoczesny zero- i niskoemisyjny, modernizacja torowisk przyczynig sie do poprawy

jakosci powietrza i klimatu akustycznego.

Realizacja niektorych inwestycji drogowych bedzie wigzata sie z krétkoterminowym oddziatywaniem
negatywnym: emisjg hatasu, zamknieciem niektérych odcinkdw drég, czy wstrzymaniem niektérych
pofgczen tramwajowych.

Opis potencjalnych oddziatywan dziatan ujetych w planie na ludzi znajduje sie w zestawieniu
tabelarycznym.

Tabela 6 Opis poszczegdlnych dziatarh oddziatywujacych na ludzi ujetych w Planie (kolorem

priorytetowe)

zaznaczono dziatania

Opis e Opis potencjalnych bezposrednich Opis potencjalnych bezposrednich
Ziatanie
dziatania oddziatywan negatywnych oddziatywan pozytywnych
- (bezposrednie, Srednioterminowe,
Poprawa . a .
. X state) poprawa bezpieczeristwa pieszych
bezpieczenstwa na ) ) ) , . , L )
<ciach dl - brak zidentyfikowanych oddziatywan lub i rowerzystéw (oswietlenie dojs¢ do
rzejsciach dla
1.1 2 ,J . oddziatywania nieznaczace o pomijalnie przystankow, oswietlenie ulic i
pieszych i . . L o
) matej skali i efekcie chodnikéw, rozbudowa sygnalizacji
przejazdach dla ) o
i akustycznej w wybranych lokalizacjach)
rowerzystow
(+2)
) ) - (bezposrednie, dtugoterminowe, state)
Ograniczanie . . . i . } .
dkokci - brak zidentyfikowanych oddziatywan lub poprawa bezpieczenstwa wszystkich
redkosci
1.2 pre | oddziatywania nieznaczgce o pomijalnie uczestnikow ruchu drogowego
samochodow w ) o ) ] ) L X
L matej skali i efekcie (ograniczenie predkosci pojazdow w
miescie o
miescie) (+2)
- (bezposrednie, Srednioterminowe,
state) utatwienie poruszania sie po
Spdjny, czytelny i miescie, szczegdlnie dla oséb
PRI, CATEEly - brak zidentyfikowanych oddziatywar lub . . g L.
nowoczesny system . o L nieznajgcych miasta np. turysci
13 . oddziatywania nieznaczgce o pomijalnie L . i
oznakowania ) o ) (weryfikacja i aktualizacja oznaczen
o matej skali i efekcie o ]
miejskiego obiektéw turystycznych, rekreacyjnych,
tablic zmiennej tresci, czytelne
oznaczenia drég i stref miejskich) (+1)
bref - (bezposrednie, srednioterminowe,
referowane
L - brak zidentyfikowanych oddziatywan lub state) poprawa komfortu
modele realizacji . . o . . .
1.4 L L oddziatywania nieznaczgce o pomijalnie przemieszczania sie Srodkami transportu
podrézy dla réznych . . ) . g g .
, ) matej skali i efekcie zbiorowego (wydzielenie buspasow,
obszaréw miasta ) , ——
poprawa niezawodnosci komunikacji
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publicznej) (+2)

- (posrednie, Srednioterminowe, state)
zmiana sposobu przemieszczania sie w
obrebie miasta (z samochodu na
transport zbiorowy, rower) wptynie na
ograniczenie emisji zanieczyszczen i
hatasu, co pozytywnie wptynie na
zdrowie ludzi (+1)

1.5

Skracanie czasu i
podnoszenie
komfortu podrozy
wybranych grup
uzytkownikow drogi

- brak zidentyfikowanych oddziatywan lub
oddziatywania nieznaczace o pomijalnie
matej skali i efekcie

- (bezposrednie, srednioterminowe,
state) poprawa bezpieczeristwa
wszystkich uczestnikéw ruchu
drogowego (optymalizacja sygnalizacji
Swietlnej sprzyjajgca pieszym i
rowerzystom, podniesienie poziomu
bezpieczeristwa w miejscach o
najwiekszej liczbie wypadkow, realizacja
program Bezpieczna droga do szkoty) (+2)
- (bezposrednie, srednioterminowe,
state) usprawnienie ruchu drogowego
(+1)

- (bezposrednie, Srednioterminowe,
state) poprawa komfortu jazdy (+1)

1.6

Edukacja
mieszkancow w
zakresie
bezpieczenstwa
podrézowania, ze
szczegdlnym
uwzglednieniem
bezpieczenstwa
dzieci

- brak zidentyfikowanych oddziatywan lub
oddziatywania nieznaczgce o pomijalnie
matej skali i efekcie

- (bezposrednie, dtugoterminowe, state)
poprawa bezpieczeristwa oséb
poruszajacych sie po miescie, w

szczegolnosci dzieci w drodze do szkoty

(+1)

1.7

Whprowadzanie stref]
uspokojonego
ruchu

- (bezposrednie, Srednioterminowe,
chwilowe) mozliwo$¢ niezadowolenia oséb
poruszajacych sie prywatnymi
samochodami ze wzgledu na utrudniony
przejazd w strefach uspokojonego ruchu
(mozliwos¢ czasowego zamykania
wybranych ulic dla ruchu samochodow) (-1)

- (bezposrednie, Srednioterminowe,
state) poprawa bezpieczeristwa
wszystkich uczestnikéw ruchu
drogowego w obszarze stref
uspokojonego ruchu (+1)

- (posrednie, dtugoterminowe, state)
poprawa jakosci zycia i zdrowia ludzi
(wprowadzenie stref uspokojonego ruchu
wptynie na zmniejszenie emisji
zanieczyszczen oraz hatasu
komunikacyjnego w tych obszarach, co
przyczyni sie do poprawy jakosci
powietrza i klimatu akustycznego) (+1)

1.8

Ograniczenie
wjazdu pojazdow
powyzej 3,5t do
centrum miasta

- brak zidentyfikowanych oddziatywan lub
oddziatywania nieznaczace o pomijalnie
matej skali i efekcie

- (posrednie, srednioterminowe, state)
poprawa komfortu zycia ludzi
(ograniczenie emisji hatasu w strefach z
ograniczong mozliwos$cig wjazdu
pojazdow ciezarowych) (+1)

2.1

Wyznaczanie
dodatkowych
przejs¢ dla pieszych

- brak zidentyfikowanych oddziatywan lub
oddziatywania nieznaczgce o pomijalnie
matej skali i efekcie

- (bezposrednie, dtugoterminowe, state)
poprawa komfortu i bezpieczeristwa
pieszych na drodze (poprzez
systematyczne uzupetnianie brakujgcych
przejs¢ dla pieszych na istniejacych
drogach, skrzyzowaniach i wyspowych
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przystankach komunikacyjnych) (+2)

2.2

Modernizacja
infrastruktury dla
pieszych

- brak zidentyfikowanych oddziatywan lub
oddziatywania nieznaczace o pomijalnie
matej skali i efekcie

- (bezposrednie, Srednioterminowe,
state) poprawa komfortu i
bezpieczenstwa pieszych, réwniez tych ze
szczegdlnymi potrzebami — oséb
starszych i niepetnosprawnych (poprawa
nawierzchni chodnikéw, budowa nowych
chodnikéw, dostosowanie platform
przystankowych dla oséb
niepetnosprawnych, likwidacja barier
architektonicznych na ciggach pieszych)
(+2)

2.3

Realizacja i

ewaluacja

Programu
Rowerowego

- brak zidentyfikowanych oddziatywan lub
oddziatywania nieznaczace o pomijalnie
matej skali i efekcie

- (bezposrednie, Srednioterminowe,
state) poprawa komfortu oraz
bezpieczeristwa oséb poruszajacych sie
rowerami (budowa nowych tras
rowerowych, poprawa jakosci
istniejgcych drog rowerowych — wymiana
nawierzchni czesci tras rowerowych,
usprawnianie przejazdu przez
skrzyzowania i wezty komunikacyjne,
rozwoj infrastruktury towarzyszace;j -
budowa parkingdw P+R, miejsc
garazowych oraz montaz stojakow
rowerowych i samoobstugowych stacji
naprawczych, budowa trasy pieszo-
rowerowej Wartostrada) (+2)

2.5

Niwelowanie barier
przestrzennych w
ruchu pieszym i
rowerowym

- (bezposrednie, Srednioterminowe, state)
niezadowolenie dziatkowcéw (zwigzane z
przeprowadzeniem przez tereny ogrodkéw
dziatkowych drog pieszo-rowerowych) (-1)

- (bezposrednie, srednioterminowe,
state) poprawa komfortu oséb
poruszajacych sie pieszo i rowerzystow
(budowa ktadek i wiaduktéw dla pieszych
i rowerzystow przez bariery
przestrzenne) (+1)

- (bezposrednie, dtugoterminowe, state)
powstanie nowych tras spacerowych i
rowerowych (budowa ktadek pieszo-
rowerowych nad Wartg oraz Cybing -
Ktadka Bedrychowska, oraz nad Warta:
w Czerwonaku i na Wildzie, otwarcie
ciggow pieszo-rowerowych przez ogrodki
dziatkowe) (+2)

2.6

Separowanie ruchu
pieszego od
rowerowego i
innych urzadzen
transportu
osobistego

- brak zidentyfikowanych oddziatywan lub
oddziatywania nieznaczgce o pomijalnie
matej skali i efekcie

- (bezposrednie, $srednioterminowe,
state) poprawa bezpieczenstwa
uczestnikow ruchu oraz poprawa
komfortu poruszania sie wydzielonymi
trasami pieszymi oraz rowerowymi
(podejmowanie dziatar zmierzajacych do
separowania ciggow pieszych od ruchu
rowerowego) (+1)
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2.7

Likwidacja barier
architektonicznych
w ruchu pieszym i

rowerowym

- brak zidentyfikowanych oddziatywan lub

oddziatywania nieznaczace o pomijalnie
matej skali i efekcie

- (bezposrednie, dtugoterminowe, state)
poprawa komfortu poruszania sie
pieszych oraz rowerzystéw
(dostosowanie przejs¢ dla pieszych do
0s6b z niepetnosprawnosciami czy oséb
starszych, np. przez obnizanie
kraweznikow, wprowadzania przejsc¢ dla
pieszych i przejazdéw rowerowych w
jednym poziomie) (+2)

2.10

Rozwdj systemu
Poznanskiego
Roweru Miejskiego

- brak zidentyfikowanych oddziatywan lub
oddziatywania nieznaczace o pomijalnie
matej skali i efekcie

- (bezposrednie, srednioterminowe,
state) rozszerzenie dostepu do
Poznariskiego Roweru Miejskiego oraz
wprowadzenie udogodnieri dla 0séb z
dzie¢mi oraz osdb starszych (rozszerzenie
dziatalnos$ci na sezon jesienno—zimowy,
lokalizacja nowych stacji PRM,
wprowadzenie wiekszej iloSci rowerow z
fotelikami dla dzieci oraz rowerdéw
trojkotowych) (+2)

31

Dbatos¢ o zielen
wzdtuz ciggéw
komunikacyjnych.

- brak zidentyfikowanych oddziatywan lub
oddziatywania nieznaczace o pomijalnie
matej skali i efekcie

- (posrednie, dtugoterminowe, state)
poprawa jakosci Zycia i zdrowia (dziatania
dazace do zwiekszania zieleni wzdtuz
ciggow komunikacyjnych — organicznie
wycinki, nowe nasadzenia, torowiska
zielone — wptyng pozytywnie na jakosc
powietrza w miescie. Obszary zielone
zmniejszajq efekt wysp ciepta w miescie)
(+2)

3.2

Tworzenie parkéw
oraz zielonej
infrastruktury w
miescie

- brak zidentyfikowanych oddziatywar lub
oddziatywania nieznaczace o pomijalnie
matej skali i efekcie

- (posrednie, dtugoterminowe, state)
poprawa jakosci Zycia i zdrowia (dziatania
dazace do zwiekszania udziatu zieleni w
miescie - tworzenie parkdéw miejskich i
parkéw kieszonkowych oraz zieleni
ulicznej i pozaulicznej, tworzenie
zielonych przystankéw komunikacyjnych
— wptyng pozytywnie na jako$¢ powietrza
w miescie. Obszary zielone zmniejszaja
efekt wysp ciepta w miescie.) (+2)

3.3

Ograniczenie ruchu
pojazdow
wysokoemisyjnych

- brak zidentyfikowanych oddziatywar lub
oddziatywania nieznaczgce o pomijalnie
matej skali i efekcie

- (posrednie, dtugoterminowe, state)
poprawa jakosci zycia i stanu zdrowia
mieszkancéw (ograniczenie emisji
zanieczyszczen powietrza oraz hatasu
poprzez ograniczanie liczby pojazdéw
wysokoemisyjnych w transporcie
miejskim i komunalnym) (+1)

34

Opracowanie
standarddéw obstugi
transportowe;j
inwestycji
kubaturowych oraz
nowych i
rozbudowywanych
osiedli, z
uwzglednieniem

wszystkich

- brak zidentyfikowanych oddziatywan lub
oddziatywania nieznaczace o pomijalnie
matej skali i efekcie

- (posrednie, srednioterminowe, state)
poprawa dostepnosci komunikacyjnej dla
wszystkich uczestnikéw ruchu
(powigzanie nowych i rozbudowywanych
osiedli z tworzeniem infrastruktury
transportowej, w tym z doprowadzeniem
pofaczen komunikacji miejskiej;
wprowadzenie intensywnej i
wielofunkcyjnej zabudowy oraz

dogeszczanie istniejgcej zabudowy,
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uczestnikow ruchu.

potozonej przy ciggach transportu
publicznego i weztach komunikacyjnych;
utatwienie wyjazdu z osiedli
peryferyjnych) (+1)

Podniesienie
Swiadomosci

spotecznej i - (posrednie, dtugoterminowe, state)
partycypacji przy - brak zidentyfikowanych oddziatywan lub zmiana nawykdw transportowych
3.5 wdrazaniu oddziatywania nieznaczgce o pomijalnie pozwoli dopasowac transport publiczny
projektéw matej skali i efekcie do nowych potrzeb i usprawni transport
zwigzanych z w miescie (+1)
mobilnoscia
miejska.
- (posrednie, dtugoterminowe, state)
poprawa jakosci zycia i stanu zdrowia
Budowa lub . ) : . . ey o -
. . - brak zidentyfikowanych oddziatywan lub mieszkancéw (ograniczenie emisji
wsparcie rozwoju ) o N ) , )
3.6 tacii pali oddziatywania nieznaczace o pomijalnie zanieczyszczen powietrza oraz hatfasu
stacji paliw
o~ matej skali i efekcie przez zwiekszanie udziatu odnawialnych
alternatywnych , N - ,
zrédet energii (OZE) w realizacji zadan
miasta i ustug przewozowych) (+1)
- (posrednie, dtugoterminowe, state)
Rozwdj miejskiej poprawa jakosci Zycia i stanu zdrowia
floty pojazdow - brak zidentyfikowanych oddziatywan lub mieszkancéw (ograniczenie emis;ji
3.7 napedzanych oddziatywania nieznaczace o pomijalnie zanieczyszczen powietrza oraz hatasu
paliwami matej skali i efekcie przez zwiekszenie udziatu pojazdéw
alternatywnymi napedzanych paliwami alternatywnymi w
miejskiej flocie pojazddéw) (+1)
o - (bezposrednie, Srednioterminowe,
Rewitalizacja ) ) ) ) A
X : - brak zidentyfikowanych oddziatywan lub state) poprawa komfortu oséb
rzestrzeni
3.8 pbl' h oddziatywania nieznaczace o pomijalnie poruszajacych sie pieszo (rewitalizacja
ublicznych w
P Y ) matej skali i efekcie obszaréw zdegradowanych w centrum
centrum miasta ) ) o .
miasta i nadanie priorytetu pieszym) (+1)
- (bezposrednie, $rednioterminowe,
Zaspokajanie state) zapewniajgce mieszkaricom
odstawowych mozliwosci realizacji potrzeb zyciowych w
P o v - brak zidentyfikowanych oddziatywar lub . . ‘J P ) ¥ wy
potrzeb zyciowych . o L obrebie osiedli bez koniecznosci
3.9 ) L, oddziatywania nieznaczgce o pomijalnie ] . ) )
mieszkancow w . . . wykonywania podrézy poza osiedle i
. matej skali i efekcie o
ramach osiedli generowania niepotrzebnego
kompletnych miedzyosiedlowego ruchu
komunikacyjnego (+1)
) - (bezposrednie, srednioterminowe,
Priorytet dla ‘s
state) poprawa komfortu podrézy
transportu .
) pieszych, rowerowych oraz transportem
leszego, . . . , . .
P & . - brak zidentyfikowanych oddziatywan lub publicznym w obszarze centrum iw
rowerowego | . L . . - L
3.10 . oddziatywania nieznaczgce o pomijalnie funkcjonalnym srédmiesciu (poprzez
zbiorowego w . . ) ) - .
_ matej skali i efekcie ksztattowanie przestrzeni ulicznej,
centrum iw . . N
) infrastruktury drogowej i organizacji
funkcjonalnym B
i ruchu zapewniajgcej priorytet tym
$Srodmiesciu i o
$rodkom komunikacji) (+1)
- (bezposrednie, Srednioterminowe,
) ) - brak zidentyfikowanych oddziatywan lub | state) wptyw na zdrowie ludzi i komfortu
Ograniczenie hatasu ) o o o . o
3.11 oddziatywania nieznaczace o pomijalnie zycia w miescie (przez wdrazanie

komunikacyjnego

matej skali i efekcie

rozwigzan organizacyjnych i technicznych
umozliwiajgcych ograniczanie hatasu
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komunikacyjnego) (+2)

3.12

Staty monitoring
poziomu emisji
komunikacyjnej

- brak zidentyfikowanych oddziatywan lub
oddziatywania nieznaczace o pomijalnie
matej skali i efekcie

- (posrednie, dtugoterminowe, state)
wptyw na zdrowie ludzi przez obnizenie
emisji komunikacyjnej w miescie
(Wdrozenie systemu monitorujgcego
jakos¢ powietrza m.in. w celu badania
skutecznosci prowadzonych dziatan
organizacyjnych i inwestycyjnych) (+1)

4.1

Rozwoj oferty
biletowej i systemu
ptatnosci

- brak zidentyfikowanych oddziatywan lub
oddziatywania nieznaczace o pomijalnie
matej skali i efekcie

- (bezposrednie, Srednioterminowe,
state) podniesienie atrakcyjnosci
komunikacji publicznej (poprzez

rozszerzenie mozliwosci zakupu biletow,
wprowadzenie taryf biletowych tgczacych
rézne srodki transportu: kolej-tramwaj-
autobus, pofaczenie biletowe ustug
transportu publicznego i parkingdw P+R)
(+1)

4.2

Wymiana taboru
tramwajowego i
autobusowego na
nowoczesny

- brak zidentyfikowanych oddziatywan lub
oddziatywania nieznaczace o pomijalnie
matej skali i efekcie

- (posrednie, dtugoterminowe, state)
poprawa jakosci zycia (wymiana
starszego taboru tramwajowego oraz
autobusowego komunikacji miejskiej na
nowszy, zero- i niskoemisyjny oraz
modernizacja torowisk ograniczy emisje
hatasu i poprawi jakos¢ powietrza, co
wptynie na zdrowie mieszkacéw) (+1)

4.3

Optymalizacja
czestotliwosci
kursowania i
pojemnosci taboru
komunikacji
miejskiej

- brak zidentyfikowanych oddziatywan lub
oddziatywania nieznaczgce o pomijalnie
matej skali i efekcie

- (posrednie, Srednioterminowe, state)
poprawa komfortu poruszania sie
transportem publicznym (dostosowanie
rozktadu jazdy do wielkosci potokdw
pasazerskich, zwiekszenie punktualnosci
komunikacji miejskiej) (+1)

4.4

Tworzenie nowych
tras i linii
komunikacyjnych

- brak zidentyfikowanych oddziatywar lub
oddziatywania nieznaczgce o pomijalnie
matej skali i efekcie

- (bezposrednie, dtugoterminowe, state)
poprawa dostepnosci transportu
publicznego (budowa nowych linii i
nowych tras komunikacyjnych i
modernizacja istniejgcych, zageszczenie
sieci tramwajowej w centrum,
zwiekszanie liczby przystankéw na
zadanie wg potrzeb, budowa dworca
kolejowego Brama Zachodnia i nowych
przystankow kolejowych) (+2)

4.5

Rozwdj systemu
dynamicznej
informacji
pasazerskiej.

- brak zidentyfikowanych oddziatywan lub
oddziatywania nieznaczgce o pomijalnie
matej skali i efekcie

- (bezposrednie, srednioterminowe,
state) podniesienie atrakcyjnosci
komunikacji publicznej (poprzez

zwiekszenie liczby tablic dynamicznej

informacji pasazerskiej na przystankach
tramwajowych i autobusowych
informujacych o realnym czasie
przyjazdu) (+1)
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Dostosowanie
transportu
publicznego do

- brak zidentyfikowanych oddziatywan lub

- (bezposrednie, srednioterminowe,
state) poprawa dostepnoéci transportu

. o o publicznego (dostosowanie przystankéw
4.6 i oddziatywania nieznaczace o pomijalnie | ) .
potrzeb oséb ze ) B ) oraz taboru do osoéb ze specjalnymi
) ] matej skali i efekcie ) ] ) o
szczegolnymi potrzebami, o ograniczonej mobilnosci)
potrzebami (+2)
- (bezposrednie, Srednioterminowe,
state) podniesienie atrakcyjnosci
. . komunikacji publicznej (wprowadzenie
Zwiekszenie ) ) ) i ) )
dodci - brak zidentyfikowanych oddziatywan lub | priorytetu dla transportu publicznego na
redkosci
4.7 tp € ) oddziatywania nieznaczace o pomijalnie ciggach komunikacyjnych i
ransportu
. P matej skali i efekcie skrzyzowaniach, zwiekszenie ptynnosci
publicznego L
ruchu komunikacji miejskiej, poprawa
organizacji wymiany pasazerskiej na
przystankach) (+2)
- (bezposrednie, srednioterminowe,
state) zwiekszenie dostepnosci do
szybkiego $rodka transportu w miescie
. L ) ) . , (nowe potaczenia kolejowe, dodatkowe
Rozwdj poznanskiej| - brak zidentyfikowanych oddziatywarn lub
. . L - przystanki kolejowe, dodatkowy tabor,
4.8 kolei oddziatywania nieznaczace o pomijalnie
) ) ) . . zwiekszona czestotliwos¢ kursowania,
metropolitalnej matej skali i efekcie
wigczenie pociggdow w siec potaczen
komunikacji miejskiej, potaczenie z
osiedli osciennych do centrum i
pomiedzy nimi) (+2)
- (bezposrednie, srednioterminowe,
state) poprawa komfortu podrdzy
Czystos¢ pojazddw | - brak zidentyfikowanych oddziatywan lub transportem publicznym (zadbanie o
4.9 transportu oddziatywania nieznaczace o pomijalnie czystosé taboru, montaz dozownikéw
publicznego matej skali i efekcie ptynu do dezynfekcji rgk oraz urzadzen
neutralizujgcych nieprzyjemny zapach)
(+2)
- (bezposrednie, $rednioterminowe,
Dostepnosé, w state) poprawa komfortu podrézy
obrebie weztow - brak zidentyfikowanych oddziatywan lub transportem publicznym (wyposazenie
4.10 przesiadkowych, oddziatywania nieznaczgce o pomijalnie infrastruktury weztéw przesiadkowych w
toalet dla matej skali i efekcie rozwigzania poprawiajgce komfort
pasazerow. podrdzy, w tym ogdlnodostepne toalety)
+(+1)
) ) - (bezposrednie, srednioterminowe,
Zapobieganie . L.
blok ) chwilowe) poprawa komfortu podrézy
okowaniu
; " - brak zidentyfikowanych oddziatywan lub transportem publicznym (opracowanie
ransportu
4.11 . P oddziatywania nieznaczace o pomijalnie procedur niezwtocznego i skutecznego
zbiorowego przez . . ) o .
) o, matej skali i efekcie udrozniania blokowanych przez innych
innych uczestnikéw . S L
h uzytkownikdw drogi ciggéw transportu
ruchu
publicznego) (+1)
- (bezposrednie, dtugoterminowe, state)
zwiekszenie dostepnosci miasta z
Tworzenie obszaréw podmiejskich (zintegrowanie
) - brak zidentyfikowanych oddziatywan lub P l ) ( ) .g. )
412 zintegrowanych systemu komunikacji miejskiej z

weztow
przesiadkowych

oddziatywania nieznaczace o pomijalnie
matej skali i efekcie

kolejowych powigzanych funkcjonalnie z

komunikacjg regionalng - budowa i
modernizacja przystankéw i dworcow

transportem miejskim, z parkingami
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przesiadkowymi i niezbedna
infrastrukturg obstugi podréznych) (+1)
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Likwidacja kolizji
systemu
kolejowego z
uktadem drogowym

- brak zidentyfikowanych oddziatywan lub
oddziatywania nieznaczace o pomijalnie
matej skali i efekcie

- (bezposrednie, dtugoterminowe, state)
zwiekszenie bezpieczenstwa uczestnikdw
ruchu drogowego i kolejowego i
uptynnienie ruchu w obszarze przejazdéw
drogowo-kolejowych (eliminacji kolizji
systemu kolejowego z uktadem
drogowym poprzez zwiekszenie liczby
bezkolizyjnych przejazdéw drogowo-
kolejowych ) (+1)

5.2

Funkcjonalny
system parkingowy

-(posrednie, srednioterminowe, chwilowe)
niezadowolenie kierowcéw w zwigzku z
wysokimi optatami za postéj w centrum

miasta (-1)

- (posrednie, srednioterminowe, state)
utatwienie parkowania w miescie
(wysokie optaty za parkowanie w

centrum zapewnia wysokg dostepnosé

miejsc postojowych, dostosowywanie
szerokosci miejsc parkingowych do
wspotczesnych wymogow) (+1)

- (posrednie, Srednioterminowe, state)
podniesienie atrakcyjnosci komunikacji
publicznej (poprzez budowe nowych
parkingdw P+R) (+1)

5.4

System parkingow
P+R

- brak zidentyfikowanych oddziatywan lub
oddziatywania nieznaczgce o pomijalnie
matej skali i efekcie

- (posrednie, Srednioterminowe, state)
podniesienie atrakcyjnosci komunikacji
publicznej (poprzez utworzenie
wygodnych punktow przesiadkowych z
samochodu na komunikacje zbiorowa)
(+1)
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Funkcjonalny
rozwoj uktadu
drogowego

- brak zidentyfikowanych oddziatywan lub
oddziatywania nieznaczgce o pomijalnie
matej skali i efekcie

- (bezposrednie, dtugoterminowe, state)
poprawa komunikacji drogowej w
miescie (budowa nowych potaczn

drogowych, przebudowa ulic istniejgcych

i potagczen mostowych, uzupetnienie

systemu obwodnic miejskich tzw. I, I1'i Il

ramy komunikacyjnej) (+2)

5.6

Opracowanie
miejskich
standardéw
projektowania drog

- brak zidentyfikowanych oddziatywan lub
oddziatywania nieznaczgce o pomijalnie
matej skali i efekcie

- (bezposrednie, dtugoterminowe, state)
poprawa komunikacji drogowej w
miescie (projektowanie budowa i
przebudowa drég uwzgledniajaca

wszystkich uzytkownikdw ruchu) (+1)

6.1

Rozwdj
inteligentnych
systemow
sterowania ruchem

- brak zidentyfikowanych oddziatywan lub
oddziatywania nieznaczgce o pomijalnie
matej skali i efekcie

- (bezposrednie, dtugoterminowe, state)
uptynnienie ruchu w miescie i
podniesienie atrakcyjnosci komunikacji
publicznej (rozwdj inteligentnych
systeméw sterowania ruchem umozliwi
dynamiczne zarzadzanie przestrzenia
parkingowg, przekazywanie informacji
mieszkancow o aktualnym stanie ruchu i
zajetosci miejsc parkingowych oraz
rozwijanie priorytetu dla pojazdow
transportu publicznego) (+2)
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- (bezposrednie, Srednioterminowe,
state) zwiekszenie dostepnosci ustug
miejskiego transportu wspétdzielonego

. - brak zidentyfikowanych oddziatywan lub (wsparcie rozwoju wypozyczalni aut,
Mobilnos¢ jako . - I L ., .
6.2 " oddziatywania nieznaczace o pomijalnie skuterow i hulajnog elektrycznych itd.
ustuga
. matej skali i efekcie oraz integracja wszystkich rodzajow

transportu publicznego i wspotdzielonego
w jednym systemie planowania i
optacania) (+1)

o - (posrednie, srednioterminowe,
System szybkiej . . L L.
) ) chwilowe) zwiekszenie niezawodnosci
diagnozy usterek i ) ) ) ) .
koni h - brak zidentyfikowanych oddziatywan lub transportu publicznego (poprzez
oniecznyc

6.3 . y oddziatywania nieznaczace o pomijalnie stworzenie systemu szybkiej diagnostyki i
napraw zwigzanych . o . ) R )

matej skali i efekcie interwencji dotyczacych usterek i
z transportem ) .
o napraw infrastruktury drogowej oraz
miejskim ] ) .
pojazdow transportu publicznego) (+1)

4.3 Wody, w tym cele ochrony wdd jednolitych czesci wod

4.3.1 Ocena aktualnego stanu

Wody powierzchniowe

Pod wzgledem podziatu hydrologicznego kraju, m. Poznan znajduje sie w dorzeczu rzeki Odry, w
regionie wodnym Warty?2. Ukfad hydrograficzny Poznania wyznacza o$ rzeki Warty, o przebiegu
pofudnikowym. Catkowita jej dtugo$¢ w granicach miasta wynosi 18,85 km (od km 233+950 do
252+800). Uktad dopetniajg cieki, naturalne jeziora i sztuczne zbiorniki w tym przeptywowe, a takze
stawy, wypetnione dawne wyrobiska i sie¢ rowdw. Przeptywajgce przez miasto bezposrednie doptywy
Warty, mozna podzieli¢ na prawobrzezne: Kopel, Cybina, Gtéwna, Kozlanka oraz lewobrzezne: Potok
Junikowski, Bogdanka, Potok Rézany?3.

Ze wzgledu na potozenie Poznania w obrebie Pojezierza Poznarskiego, na terenie miasta znajduje sie
kilka zbiornikdw naturalnych w tym jezior polodowcowych oraz kilkanascie wiekszych i mniejszych
sztucznych zbiornikdw wodnych. Jeziornos¢ miasta Poznania wynosi 1,14%. Najwiekszym zbiornikiem
jest naturalne rynnowe Jezioro Kierskie (288 ha) pochodzenia polodowcowego, potozone w pétnocno -
zachodniej cze$ci miasta. Daje ono poczatek ciekom Sarna oraz Samica Kierska 2 23,

Drugim co do wielkosci jest utworzony w 1952 r. w miejsce osuszonych bagien doliny Cybiny sztuczny
zbiornik — Jezioro Maltanskie (67,45 ha). Jest to ostatni z 4 zbiornikéw kaskadowych, utworzonych w
1983 r., zlokalizowany w dolnym biegu rz. Cybiny przed jej ujsciem do Warty. Kaskada zbiornikow
zostata utworzona celem poprawy czystosci wod rzeki Cybiny poprzez okresowe (ok. 4 letnie)
odmulanie zbiornikéw, poprzez spuszczanie wody i odmulanie oraz usuwanie odpadow.

22 MPHM 1:5000 z 2010 r.
23 program Ochrony Srodowiska dla miasta Poznania na lata 2017-2020 z perspektywa do roku 2024 — zatacznik do uchwaty
nr LIV/978/VI1/2017 Rady Miasta Poznania z dnia 26 wrzes$nia 2017 r.
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Drugim co do wielkosci naturalnym, a trzecim co do rozmiardw jest Jezioro Strzeszynskie (35 ha),
lezgce w obszarze zrodliskowym rzeki Bogdanka o dt. 11,8 km. Rzeka Bogdanka jest najwiekszym
lewobrzeznym doptywem Warty na terenie miasta, w jej srodkowym biegu znajduje sie Jezioro Rusatka
a ponizej, na terenie Parku Sofackiego, utworzono za pomocy serii jazow cigg matych stawow
kaskadowych — Stawodw Sotackich. Doptywami Bogdanki ponizej Stawdw Sotackich sg Potok Wierzbak
oraz Struga Seganka. Podobnie jak w przypadku zbiornikéw kaskadowych na rzece Cybinie, sg z nich
okresowo usuwane nagromadzone osady denne w celu oczyszczenia woéd Bogdanki oraz zwiekszenia
pojemnosci retencyjnej zbiornikdw. Ostatni odcinek rzeki Bogdanki, poczawszy od Parku A. Wodziczki,
jest uregulowany przez betonowe koryto, do ktérego uchodzg kanaty burzowe z terenéw zachodnich
miasta. Odcinek ujsciowy rzeki Bogdanki do rzeki Warty stanowi fragment kanalizacji miejskiej,
zbierajgcej wody opadowe z lewobrzeznej czesci miasta Poznania.

Kolejnym lewobrzeznym doptywem Warty w granicach Poznania jest Potok (Strumien) Junikowski o dft.
11,7 km, ktérego obszar zrodliskowy oraz Srodkowy bieg znajdujg sie w granicach miasta. Ostatnie 3,3
km biegu Potoku lezy w obrebie administracyjnych granic m. Lubonia. W $rodkowym biegu Potoku
Junikowskiego znajduje sie ok. 40 mniejszych zbiornikéw wodnych, tzw. glinianek, jako pozostatosci po
wyrobiskach itow i gliny. Petnig one obecnie funkcje retencyjng, a najwieksze z nich osiggajg po
kilkanascie ha.
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Rysunek 4 Sie¢ hydrograficzna w m. Poznaniu (opr. wtasne na podstawie SIP miasta Poznania)

W granicach miasta funkcjonuje kilka kagpielisk oraz miejsc zwyczajowo wykorzystywanych do kapieli.
Ich lokalizacje prezentuje Rysunek 5. Sg to kapieliska: Jez. Maltanskie, Jez. Rusatka, Jez. Strzeszynskie,
Krzyzowniki oraz Kiekrz nad Jez. Kierskim. Zgodnie z aktualng informacjg powiatowej stacji sanitarno
epidemiologicznej na sezon 2020 r. opublikowanym 28.08.2020 r. wszystkie kagpieliska w sezonie
(11.06 — 31.08) zostaty ocenione jako przydatne do kapieli®*. Poprzednie sezony réwniez byty oceniane
pozytywnie, czego dowodem byfa m. in. 4-letnia ocena jakosci wody w kapieliskach za lata 2013 -2016
dokonana w 2017 r. Jez. Maltanskie oraz kapielisko Krzyzowniki uzyskaty ocene dobra, Jez.
Strzeszynskie — doskonatg, Jez. Rusatka — dostateczna.

o Kapieliska oY i )
.
o Miejsce wykorzysywane do"_\_‘ "
kapieli L

34

Rysunek 5 Lokalizacja kapielisk i miejsc zwyczajowo wykorzystywanych do kapieli na terenie m. Poznania (Zrédto: ,,Program
ochrony srodowiska dla Miasta Poznania na lata 2017-2020 z perspektywq do 2024 roku”)

Wody podziemne

24 http://www.psse-
poznan.pl/download/WYKAZ%20KAPIELISK%201%20MIEJSC%200KAZJONALNIE%20WYKORZYSTYWANYCH%20D0O%20KAPIELI
%2028.08.2020%20r.pdf

56



Prognoza oddziatywania na $rodowisko Planu Zrownowazonej Mobilnosci Miejskiej dla Miasta Poznania

Miasto Poznan, pod wzgledem podziatu hydrogeologicznego Polski, znajduje sie w Rejonie
Wielkopolski. Obszar Poznania posiada udokumentowane zasoby dyspozycyjne wodd trzecio- i
czwartorzedowych. Podstawowe znaczenie uzytkowe majg zbiorniki czwartorzedowych wadd
podziemnych. Zasoby trzeciorzedowe sg obecnie stabo eksploatowane ze wzgledu na nadmierny
pobdr w latach ubiegtych i wytworzenie sie leja depresyjnego w okolicach Mosiny?°.

Najwieksze zasoby wdd podziemnych wystepujg na potudniu Poznania, gdzie naktadajg sie dwa gtéwne
zbiorniki wod podziemnych: GZWP Nr 143 Subzbiornik Inowroctaw — Gniezno oraz GZWP Nr 144
Wielkopolska Dolina Kopalna.

W przypadku gtebszego, paleogensko — neogeriskiego zbiornika GZWP 143, zawodnione warstwy
znajdujg sie na gtebokosci 80-150 m. Jest to zbiornik bardzo mato podatny na antropopresje.
Wodonoscem sg tu przede wszystkim miocenskie piaski drobnoziarniste i mutkowate, o zwierciadle
napietym lub subartezyjskim, izolowane poprzez utwory stabo przepuszczalne. Ich zasilanie odbywa sie
poprzez przesgczanie sie wod z poziomdw wyzej legtych w tym czwartorzedowych oraz lokalnie przez
przeptywy w oknach hydrogeologicznych. Oligocenski poziom wodonosny stanowig nieciggte piaski
drobnoziarniste o niewielkich migzszosciach, od kilku do 20 m. Poziom ten wykazuje kontakt
hydrauliczny z poziomem miocenskim. Uimowane wody podziemne plasujg sie w wiekszosci w klasie |l
— wody dobrej jakosci, miejscami, w kl. | —wody bardzo dobrej jakosci.?®

W rejonie Wielkopolskiej Doliny Kopalnej wody stodkie wystepujg w utworach piaszczysto-zwirowych
czwartorzedu i neogenu—paleogenu oraz w piaskowcowo-weglanowych utworach kredy i jury do
gtebokosci 200 m, sporadycznie do ok. 300 m. Gérng czes$¢ zbiornika stanowig czwartorzedowe
poziomy zbudowane z piaskdow Srednioziarnistych, gruboziarnistych i drobnoziarnistych, lokalnie
mutkowatych, piaskéw ze zwirem oraz zwirdw. Ich migzszos¢ jest zmienna zarowno w przekroju
poprzecznym doliny, jak i na jej rownoleznikowym przebiegu i wynosi od kilku do 60 m, najczesciej 10—
25 m. Zwierciadto jest tu swobodne i zalega na gtebokosci 0-9 m, najczesciej 2—=5 m. Poziom wadd
gruntowych jest zasilany infiltracja opaddéw, a jedynie w dolinach rzecznych — z poziomdéw wéd
wgtebnych i z wdd powierzchniowych. Dalej wydzielono poziom miedzyglinowy gérny, poziom
miedzyglinowy dolny i poziom podglinowy. Generalnie uznaje sie, ze GZWP nr 144 jest bardzo mato
podatny na antropopresje, ze wzgledu na wystepujacy nadktad glin morenowych, mutéw i itow
zastoiskowych. Wdod podziemnych zbiornika do tej pory nie zanieczyszczono, choé¢ w czesci obszaru
GZWP czasy potencjalnej migracji zanieczyszczen sg mniejsze od 25 lat. Ujmowane wody sg dobrej
jakosci, cho¢ wymagajg uzdatnienia ze wzgledu na zazelazienie i zamanganienie, lokalne podwyzszone
wartosci stezeri amoniaku wynikaja z naturalnych przemian geochemicznych.?®

Gtowne ujecie zaopatrujgce Poznan, bazuje na wodach podziemnych i potozone jest w Krajkowie koto
Mosiny. Pobiera wody z GZWP nr 150 Pradolina Berlinsko Warszawska, co pokrywa 80%
zapotrzebowania Poznania na wode do spozycia. Zaréwno samo ujecie jak i jego strefa ochronna,
ustanowiona Rozporzgdzeniem Dyrektora RZGW w Poznaniu z dnia 9 sierpnia 2012 r. znajdujg sie poza

25 Uwarunkowania dla projektu zmiany Studium uwarunkowan i kierunkéw zagospodarowania przestrzennego miasta
Poznania — 29.05.06 r. — Miejska Pracownia Urbanistyczna Poznan

26 Informator PSH — Gtéwne Zbiorniki Wod Podziemnych w Polsce. PIG — PIB, Warszawa 2017 r.
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granicami administracyjnymi m. Poznania, tj, poza obrebem opracowania, co pozostaje bez wptywu na
oceniany Plan Zréwnowazonej Mobilnosci Miejskiej dla Miasta Poznania.

W granicach miasta wyrdzni¢ mozna za to pozostate dwa komunalne ujecia wody, majace potencjalne
znaczenie dla ustalern analizowanego dokumentu strategicznego. Najwieksze z uje¢ komunalnych,
zlokalizowane w obrebie miasta Poznania na Debinie, zasilane jest w przewadze (87-92%) wodami
powierzchniowymi rzeki Warty?’, pozostata cze$¢ zasobdw ujecia bazuje na utworach odkrytego
czwartorzedowego zbiornika wéd podziemnych doliny Warty, na tarasie zalewowym o szerokosci ok.
1,1 km wzdtuz lewego brzegu rzeki (3,2 km)?®. Wodonosiec stanowig tu serie piaskow i zwiréw o
migzszosci nie przekraczajgcej 20 m. Ujecie ma charakter infiltracyjny i dziata w oparciu pompownie
wody rzecznej, system stawow infiltracyjnych (naturalne — 4 szt., podstawowe — 27 szt., ostonowe — 6
szt. i boczne — 13 szt.) oraz studnie ujmujgce (305 szt) i zbiorcze (2 szt.). Maksymalna wydajnosc
pompowni rzecznej moze osiggac¢ 5420 m3/h. Wydajno$¢ dwdch studni zbiorczych osigga 72000 m3/d
oraz 96000 m3/d). Stacja uzdatniania wody jest zlokalizowana na ul. Wi$niowej. Przedmiotowe ujecia
posiada ustanowiong Rozporzgdzeniem Dyrektora RZGW w Poznaniu z dnia 30 pazdziernika 2015 r.
strefe ochronng ktdérej powierzchnia wynosi 406,6 ha i obejmuje swym zasiegiem potudniowg czescé
miasta, poczawszy od granicy wyznaczonej przez rz. Warte, przez fragment os. Debiec, po potudniowo
— wschodnig czes¢ os. Wildy (tegi Deblinskie). Jednym z istotnych probleméw ujecia byto
przeprowadzenie w latach 1999 - 2002 r. koniecznej jego modernizacji (likwidacja ponad 60 studzien i
uszczuplenie terendéw wodonosnych kosztem budowy autostrady A2). Autostrada , tak jak i inne
inwestycje drogowe, przebiegajgce na terenie strefy ochronnej (wezet drogowy Debina, Droga
Debinska, trasa Dolna Wilda) czy tez postepujgca presja urbanizacyjna terenéw przylegtych (rejon
zabudowy Debca, Lubonia i Staroteki) stanowig potencjalne zagrozenie dla ochrony zasobéw przed ich
degradacja. Z tego wzgledu na terenie ochrony posredniej ujecia wprowadzono ww. aktem prawa
miejscowego szereg obostrzen, ograniczajgcych uzytkowanie terenu objetego strefa.

27 Uwarunkowania dla projektu zmiany Studium uwarunkowanr i kierunkéw zagospodarowania przestrzennego miasta
Poznania —29.05.06 r. — Miejska Pracownia Urbanistyczna

28 ,100 LAT EKSPLOATACJI INFILTRACYJNEGO UJECIA WODY DEBINA W POZNANIU — CZAS NA ZMIANY” AQUANET S.A,,
Poznan
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Rysunek 6 Ujecia i strefy ochronne oraz Gtéwne Zbiorniki Wéd Podziemnych na terenie m. Poznania. (opr. wtasne na
podstawie CBDG i aktéw prawa miejscowego)

Do najistotniejszych obostrzen ustanowionych w granicach strefy Debina pod wzgledem ochrony
zasobdéw wodnych przed degradacjg w wyniku realizacji transportowych zaliczy¢ mozna zakaz:

— wprowadzania sciekdw do ziemi lub wdd, za wyjatkiem wprowadzanych do rzeki Warty waéd
opadowych i roztopowych oraz sciekdw pochodzacych z SUW lub oczyszczalni $ciekéw
komunalnych - spetniajgcych warunki, jakie nalezy spetni¢ przy wprowadzaniu $ciekéw do
wod lub do ziemi, zgodnie z obowigzujacymi przepisami (obszar A);

— lokalizowania drog publicznych, linii kolejowych, parkingéw o powierzchni wiekszej niz 300
m2, zabudowy przemystowe] i magazynowej, myjni, warsztatow i komisow samochodowych,
stacji kontroli pojazddow, baz transportowych, bez stosowania: a) szczelnego podtoza
uniemozliwiajgcego przedostawanie sie wod opadowych i roztopowych do gruntu; b)
szczelnych systemdéw ujmowania wod opadowych i roztopowych wraz z urzadzeniami
oczyszczajgcymi (obszar A);

— wykorzystywania popiotéw i zuzli do utwardzania nawierzchni gruntowych (obszar A);
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— lokalizowania stacji paliw ptynnych, baz i magazynéw produktow ropopochodnych lub innych
substancji szczegdlnie szkodliwych dla $rodowiska wodnego w rozumieniu przepiséw
odrebnych, a takze rurociggdéw do ich transportu (obszar A);

— realizowania przedsiewzie¢ mogacych niekorzystnie oddziatywaé na jakos¢ wody ujecia
"Debina", stwierdzone na etapie przeprowadzania oceny oddziatywania przedsiewziecia na
Srodowisko na podstawie przepisow odrebnych, z wyjatkiem przedsiewzie¢ stuzgcych
przebudowie i rozbudowie ujecia wody "Debina" (obszar A).

Kolejnym ujeciem komunalnym, zlokalizowanym na terenie Poznania, jest ujecie zlokalizowane w na
0s. Piotrowo. Ustanowiona 15 stycznia 2014 r. strefa ochronna tego ujecia, o pow. 57 ha wprowadza
na terenie ochrony posredniej m. in. ograniczenia w zakresie wprowadzania $ciekéw do wdéd lub do
ziemi z wyjatkiem oczyszczonych wéd opadowych i roztopowych pochodzgcych z zanieczyszczonych
powierzchni szczelnych, tj. drég, parkingdw, placow manewrowych; oraz za wyjgtkiem budowy
nowych obiektéw typu: parkingi, tereny przemystowe, sktadowe, myjnie, warsztaty i komisy
samochodowe, stacje kontroli pojazddw i bazy transportowe - bez zastosowania szczelnego podtoza
uniemozliwiajagcego przedostawanie sie wod opadowych i roztopowych do gruntu, i szczelnych
systeméw ujmowania wéd opadowych i roztopowych wraz z urzadzeniami oczyszczajgcymi. Inne
zakazy, mogace by¢ posrednio zwigzane z tematyka rozwoju transportowego miasta dotyczg zakazu
wykorzystywania popiotdéw i zuzli do utwardzania nawierzchni gruntowych; zakazu lokalizowania stacji
paliw ptynnych, baz i magazynéw produktdow ropopochodnych lub innych substancji chemicznych, a
takze rurociggdw do ich transportu.

W przypadku obu stref wyszczegdlniono zakazy i ograniczenia, majgce zwigzek z transportem oraz
obiektami towarzyszgcymi obstugi transportowej. O ile zasieg strefy ochronnej ujecia na os. Piotrowo
dotyczy tylko obrebu Gtuszyna, o tyle zasieg strefy ochronnej ujecia ,Debina” obejmuje osiedla,
potozone w czesci peryferyjnej, posredniej oraz srodmiejskie;.

Antropopresije

Analizujac gtéwne zagrozenia dla wdd, zwigzane z realizacja Planu Zréwnowazonej Mobilnosci
Miejskiej dla Miasta Poznania, wzieto pod uwage wystepujace zanieczyszczenia wodd, zwigzane z
emisjg substancji organicznych i nieorganicznych, bedgcych powodem ztego lub niezadowalajgcego
stanu wod, a mogacych by¢ zwigzanymi m.in. ze zrzutem wodd opadowych wylotami kanalizacji
deszczowe] do rzeki Warty i jej doptywdw, nierejestrowanymi zrzutami nieoczyszczonych Sciekéow
bytowych, potencjalnymi zanieczyszczeniami ze zbiornikdw bezodptywowych itd. Substancje
niebezpieczne, w tym pochodzace z niskiej emisji, takie jak wielopierscieniowe weglowodory
aromatyczne (WWA) i metale ciezkie przedostajg sie wraz z opadami do wod deszczowych a dalej
kanalizacja do $rodowiska wodnego. Ostatnie badania WIOS/GIOS dla JCWP wyznaczonych na terenie
m. Poznania (Tabela 7) dowodzg, ze presja zwigzana z emisjg zanieczyszczen do wod nie maleje, a
wrecz postepuje, co przejawia sie m. in. w wynikach badan w latach 2017-2019 r. stanu chemicznego
wod powierzchniowych, ktéry to stan woéd byt przed 2016 w niektorych JCWP dobry a obecnie
determinuje zty stan wod. Jak wynika z danych?® poréwnujac kolejno lata 2010, 2015, 2016 mozna

2% Rocznik statystyczny Poznania za 2017 .
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zaobserwowac niewielki trend spadkowy ilosci generowanych $ciekow przemystowych i komunalnych
(koresponduje to z podobnym spadkiem zuzycia wody na cele gospodarcze i komunalne), z drugiej za$
delikatny spadek pokrycia terendw siecig kanalizacyjng. Wynika to m. in. ze zmiany granic
(rozszerzenia) Aglomeracji Poznariskie*® i konieczno$¢ inwestycji w celu zwiekszenia przepustowosci
istniejgcych oczyszczalni Sciekdw i koniecznosci zwiekszenia liczny oczyszczalni  biologicznych.
Obecnie®' w obrebie miasta objetych kanalizacjg jest 94,7%. Na terenie miasta zlokalizowanych jest
ponadto 3,7 tys. bezodptywowych zbiornikdw na Scieki, 260 oczyszczalni przydomowych oraz stacja
zlewni.

Niekorzystny wptyw na stan wod miasta ma rowniez niewtasciwa gospodarka rolna, a w szczegdlnosci
sptyw wdéd zanieczyszczonych azotanami pochodzgcymi ze zrédet rolniczych, w tym z ogrodkow
dziatkowych. Generowane zanieczyszczenia powierzchniowe np. nawozy, s3 odpowiedzialne za
ponadnormatywne stezenia m. in. azotu i fosforu ogdlnego. Zagrozeniem dla wéd podziemnych, poza
przenikaniem potencjalnych zanieczyszczen z powierzchni ziemi, w tym biogendw, jest takze obnizanie
sie zwierciadta wod pierwszego poziomu czwartorzedowego na skutek suszy hydrologicznej.

Podobnie jak w przypadku wod powierzchniowych ptyngcych czy wéd podziemnych, wszystkie
poznanskie jeziora oraz zbiorniki wodne pozostajg pod znacznym wptywem antropopresji.
Najwiekszym problemem jest zanieczyszczenie wodd substancjami  biogennymi i bakteriami.
Systematyczne dziatania w celu zmniejszeniu m.in. zjawiska eutrofizacji w celu udostepnienia czesci
zbiornikéw na cele kapieliskowe powodujg jednak, ze wody te spetniajg jednak wymogi sanitarne i sg
dopuszczone do rekreacyjnego wykorzystania.

Podziat na Jednolite czesci wdd

Ocene stanu wod powierzchniowych i podziemnych dokonuje sie w oparciu podziat wod na jednolite
czesci. Podstawowym dokumentem planistycznym w zakresie gospodarowania wodami, okreslajgcym
ten podziat jest aktualizacja Planu Gospodarowania Wodami®?, w ktorym definiuje sie wody
powierzchniowe i podziemne, ocenia sie ich stan, analizuje zagrozenia oraz ryzyka, zaktadajac ich
podstawowe i rozszerzone cele srodowiskowe.

Na obszarze miasta Poznania wydziela sie 13 jednolitych czesci wéd powierzchniowych lub ich zlewni,
w tym jedng jeziorng czes¢ waod. Ich charakterystyka zostata przedstawiona w tabeli 7 oraz opisowo w
zatgczniku nr 2 do Prognozy. Ocena wyjsciowa na poczagtek cyklu planistycznego, zaprezentowana w
Tabeli 7, jest ponawiana, zgodnie z programem monitoringu i objeciem zagrozonych nieosiggnieciem
celéw Srodowiskowych czesci woéd monitoringiem operacyjnym, weryfikujgcym m. in. skutecznos¢
programow dziatan, realizowanym w danym cyklu planistycznym oraz wskazujgcym na rozwdj czy tez

30 Whniosek o zmiane granic Aglomeracji Poznar w zwiazku z IV Aktualizacjg KPOSK z dnia 21.04.2016 r.

31 https://www.poznan.pl/mim/s8a/infrastruktura,p,25033.html

32 Rozporzadzenie Rady Ministrow z dnia 18 pazdziernika 2016 r. w sprawie Planu gospodarowani wodami na obszarze
dorzecza Odry (Dz.U.z 2016 r., poz. 1967).
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zahamowanie negatywnych trendéw, bedacych przyczyna ztego stanu wéd. Ocena RDOS*, dokonana

na lata 2014 — 2019 wskazuje, ze sposrdéd wystepujgcych w granicach m. Poznania JCWP
powierzchniowych wiekszos¢ z nich (11 na 14) ma zty stan wad.
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Rysunek 7 Podziat wéd powierzchniowych na JCWP w granicach miasta Poznania. (opr. wtasne na podstawie: Dane mapowe
https://www.kzgw.gov.pl/)

www.gios.gov.pl/pl/stan-srodowiska/monitoring-wod
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Tabela 7 Jednolite czesci wdd na terenie miasta Poznania.

Warta od Kopli | RW60002118579 rzeczna Silnie  zmieniona | Zty (potencjat ekologiczny | Zagrozona (presja | Tak —woda do spozycia Zty stan wdd, na ktéry sktada
do Cybiny czes¢ wod umiarkowany - fitoplankton, | antropogeniczna sie:
stan chemiczny dobry) nierozpoznana) - zty potencjat ekologiczny

(kl. 5!), ichtiofauna — kl. 5,
makrobezkregowce
bentosowe — kl. 4, kl. 3 dla
azotu ogolnego,
azotanowego, siarczanéw,
- stan chemiczny ponizej
dobrego: ponadnormatywne
substancje priorytetowe:
heptachlor w biocie (2017r),
benzo(a)piren w  wodzie
(2019r.), Difenyloetery
bromowane w biocie
(2017r)

Warta od | RW600021185933 rzeczna Silnie  zmieniona | Zty (potencjat ekologiczny | Zagrozona (presja | Tak —czes$¢ wod wrazliwa na | Zty stan wéd, na ktéry sktada

Cybiny do czes$¢ wod ponizej dobrego, dobry stan | antropogeniczna substancje biogenne sie:

Rézanego chemiczny) nierozpoznana) - umiarkowany potencjat

Potoku ekologiczny (kl. 3)
(substancje biogenne,
fitoplankton)
- stan chemiczny ponizej
dobrego (benzo(a)piren w
wodzie (2019r.),

Warta od | RW600021185991 rzeczna Silnie  zmieniona | Zty (potencjat ekologiczny | Zagrozona (presja | Tak — obszary przeznaczone | Zty stan wdd, z powodu:

Rézanego czes$¢ wod umiarkowany - Azot | nierozpoznana, zlewnia | do ochrony gatunkéw lub | - zty potencjat ekologiczny

Potoku do Kjeldahla, Fitoplankton | uzytkowana jako rolno — | siedlisk (kl. 5) (biogeny, BZT5 , ChZT

Doptywu  spod (wskaznik fitoplanktonowy | lesna) - Cr i siarczany ponizej klasy

Uchorowa IFPL), stan chemiczny - 2, ichtiofauna - kl. 5,

ponizej stanu dobrego) Makrobezkregowce

bentosowa - kl. 4,

fitoplankton —kl. 3

34 Klasyfikacja_i_ocena_stanu_RW_2014-2019_monitoring.xls oraz Klasyfikacja_i_ocena_stanu_LW_2014-2019_monitoring.xls
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- stan chemiczny ponizej
dobrego (benzo(a)piren w
wodzie (2019r),
Difenyloetery bromowane w
biocie (2017r.)

4 Kopel od | RW600020185749 rzeczna naturalna Zty (stan ekologiczny | Zagrozona (nierozpoznana | Tak — obszar szczegdlnie | Zty stan wod, z powodu:
Gtuszynki do umiarkowany - Azot | presja, zlewnia | narazony na odptyw azoru z | - staby stan ekologiczny (4
Ujscia azotanowy, Azot ogodlny, | uzytkowana rolniczo) terendw  rolnych,  wody | kl.)—tj. biogeny ponizejkl. 2,

Fosforany, Ichtiofauna, stan wrazlilwe na zw. azoru oraz | usb. Rozpuszczone,
chemiczny — ponizej stanu substancje biogenne przewodnos¢, twardos¢,
dobrego) fitobentos — kl. 4)
- stan chemiczny ponizej
dobrego
(Benzo(g,h,i)perylen
(2019r.), benzo(a)piren w
wodzie (2019r),
5 Cybina RW600017185899 rzeczna naturalna Zty (stan ekologiczny | Niezagrozona Tak — przeznaczenie wéd na | Zty stan wéd:
umiarkowany - Azot cele rekreacyjne w tym do | - zty stan ekologiczny (5 kl.)
Kjeldahla, Fitobentos kapieli, obszary szczegdlnie | ze wzgledu na: zaratros¢
(wskaznik okrzemkowy 10), narazone na odptyw azotu | biogendw, pogorszone
stan chemiczny — ponizej ze zrédet rolniczych, obszar | parametry fizykochemiczne
stanu dobrego) wrazliwy  na  substancje | jak twardo$¢, odczyn pH,,
biogenne, obszar do | chlorkéw, siarczanéw i
ochrony siedlisk i gatunkéow | wapnia, wegla, obnizone
zaleznych od wod klasy dla BZT i ChZT, tlenu i
zawiesiny oraz 5 kl. dla
ichtiofauny, 4 kl. dla
Makrobezkregowcéw
bentosowych i Makrofitow
- stan chemiczny ponizej
dobrego (Difenyloetery
bromowane w biocie
(2018r.),

6 Gtéwna od | RW600001859299 rzeczna Silnie  zmieniona | Zty (potencjat ekologiczny | Zagrozona (presja | Tak —czes$¢ wéd wrazliwa na | Zty stan wod:
zlewni cze$¢ wod umiarkowany - Azot | komunalna) substancje biogenne, oraz | - stan chemiczny ponizej
Zbiornika Kjeldahla, Fosforany, obszar do ochrony siedlisk i | dobrego (zw. niklu (2018r.),
Kowalskiego do Weglowodory gatunkdw zaleznych od wéd | zw. rteci (2017r.), zw. kadmu
ujscia ropopochodne - indeks (2018r.), Difenyloetery

oleju mineralnego, bromowane (2017r.),
Makrobezkregowce - brak mozliwosci wykonania
bentosowe (indeks MMI); klasyfikacji elementéw
stan chemiczny — ponizej biologicznych,

stanu dobrego - Rtec i jej fizykochemicznych z uwagi
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zwigzki, Rtec i jej zwigzki
(max), Benzo(g,h,i)perylen,
Indeno(1,2,3-cd)piren)

na brak wartosci granicznych
w rozporzgdzeniu dla typu O,
brak mozliwosci wykonania
oceny stanu JCWP - ciek
typu O inny niz kanat lub
zbiornik zaporowy

7 Potok RW60001718576 rzeczna Silnie  zmieniona | Zty (potencjat ekologiczny | Zagrozona (zlewnia | Tak - czes¢ wod wrazliwa na | Zty stan wod:

Junikowski czesé wod staby - Fitobentos (wskaznik | zantropogenizowana, substancje biogenne - staby potencjat ekologiczny
okrzemkowy  10);  stan | presja nierozpoznana) (kl. 4): fitoentos — stan
chemiczny dobry) niezadowalajacy,

- brak klasyfikacji stanu
chemicznego
8 Bogdanka RW60001718578 rzeczna Silnie  zmieniona | Dobry Niezagrozona (zlewnia | Tak - czesc wod | Zty stan wod:
czes$¢ wod znatropogenizowana) przeznaczona do rekreacjiw | - umiarkowany stan
tym do kapielil, obszar | ekologiczny (kl. 3) (odczyn
wrazliwy na subst. biogenne, | pH, twardos, przewodnosc,
obszar  przeznaczony do | tlen)
ochrony siedlisk i gatunkéw | - stan chemiczny ponizej
zaleznych od wod dobrego
(Benzo(g,h,i)perylen
(2019r.), Benzo(b)fluoranten
(2019r.), Benzo(a)piren
(2019r.)
9 Jez. Kierskie LW10253 jeziorna Silnie  zmieniona | Zty (staby potencjat | Zagrozona (wystepujgce | Tak - czest wod | Zty stan wod:
czesé wod | ekologiczny — PMPL; brak | presje to: gospodarka | przeznaczona do rekreacjiw | - umiarkowany potencjat
(przekroczenie oceny stanu chemicznego) komunalna, rolnictwo z | tym do kapielil, obszar | ekologiczny (biogeny,
wskaznika Ba zabudowa  rozproszong, | wrazliwy na subst. biogenne | fitoplantkon)
(zabudowa turystyka i rekreacja, - brak  oceny stanu
miejska) na zasilanie wewnetrzne) chemicznego
znacznej czesci linii
brzegowej;
wskaznik Fa (staby
stan wod oceniany
w oparciu 0 ESMI =
0,133);  wskaznik
Db (zmienne
pietrzenie o
istotnej wysokosci)
10 Samica Kierska RW6000231871299 rzeczna naturalna Zty  (umiarkowany  stan | Zagrozona (presja | Tak - obszar wrazliwy na | Zty stan wod:
ekologiczny - Fosforany, | komunalna) subst.  biogenne, obszar | - umiarkowany stan
Fosfor ogdlny, dobry stan przeznaczony do ochrony | ekologiczny: biogeny,
chemiczny) siedlisk i gatunkow | twardosé, subst,

zaleznych od wod

rozpuszczone, przewodnosc,
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ChZT, Ichtiofauna,
Makrobezkregowce
bentosowe, fitobentos

- stan chemiczny waod
ponizej dobrego
((Benzo(g,h,i)perylen
(2018r.), Benzo(b)fluoranten
(2018r.), Benzo(a)piren
(2018r.) rte¢ i jej zwigzki
(2017r.), Difenyloetery
bromowane (2017r.)

11 Przezmierka RW600001871232 rzeczna Silnie  zmieniona | Zty (umiarkowany potencjat | Zagrozona (zlewnia z | Tak — obszar wrazliwy na | Brak oceny na podstawie
czes$¢ wod ekologiczny - Azot | presja komunalng oraz | subst. biogenne monitoringu, ocena
azotanowy, Fitobentos | inng, nierozpoznang) dokonana w wyniku
(wskaznik okrzemkowy 10); przeniesienia z
stan chemiczny  ponizej podobienstwa zlewni (rzeka
dobrego) Obra):
Zty stan wéd:
- umiarkowany potencjat
ekologiczny i dobry stan
chemiczny
12 Kopel do | RW600016185747 rzeczna naturalna Zty (stan ekologiczny | Zagrozona (presja jest | Tak —cze$¢ wod wyznaczona | Zty stan wod:
Gtuszynki umiarkowany - Azot | rolnictwo oraz presja | jako obszar  szczegdlnie | - umiarkowany stan
azotanowy, Azot ogodlny, | nierozpoznana) narazony z ktérego odptyw | ekologiczny (biogeny,
Fosforany; stan chemiczny azotu ze zrodet rolniczych do | twardosc, substancje
ponizej dobrego) wod powierzchniowych | rozpuszczone, przewodnos¢,
nalezy ograniczyc, czes¢ wéd | BZTS, elementy
wrazliwa na subst. Biogenne, | hydromorfologiczne,
fitobentos)
- brak  oceny stanu
chemicznego waod
13 Doptyw z | RW60001718594 rzeczna naturalna Dobry Niezagrozona Tak - obszar wrazliwy na | Brak oceny na podstawie
tysego Mtyna subst.  biogenne, obszar | monitoringu, ocena
przeznaczony do ochrony | dokonana w wyniku
siedlisk i gatunkow | przeniesienia z
zaleznych od wod podobienstwa zlewni (rzeka
Cybina):
Zty stan wdd :
- zty stan ekologiczny
- stan chemiczny ponizej
dobrego
14 JCWPd 60 PLGW600060 podziemna | - Dobry Niezagrozona Tak —woda przeznaczona do | Nie opublikowano jeszcze

spozycia przez ludzi

ostatecznej oceny
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4.3.2 Ocena mozliwosci oddziatywania zapiséw PZMM na wody

Stwierdzono, ze oceniany dokument ma zaréwno potencjalnie pozytywny jak i potencjalnie negatywny
wptyw na srodowisko gruntowo wodne oraz cele S$rodowiskowe jednolitych czesci wad
powierzchniowych i podziemnych.

Najwiekszy potencjalny negatywny wptyw zaplanowanych w programie dziatai na komponent wéd —
rozumiany jako mozliwos¢ pogorszenia celow $rodowiskowych jednolitych czesci wéd lub emisje
substancji zanieczyszczajgcych do gruntu lub wdd mogg mieé dziatania zwigzane z budowa
infrastruktury drogowej, budowg przepraw mostowych, nowych powierzchni kubaturowych czy
ciggbéw pieszo — rowerowych na terenach dotychczas powierzchniowo czynnych. Zwigzane sg one
przede wszystkim z etapem realizacji inwestycji, podczas prac budowlanych czy to w bliskiej odlegtosci
od ciekéw czy tez w etapie eksploatacji, jako potencjalnie nowe ogniska zanieczyszczen liniowych i
punktowych. Ich oddziatywanie zostato ocenione jako zalezne od sposobu realizacji, zaplanowanych na
etapie projektowania prac i uzyskiwania pozwolen. W szczegdlnosci dotyczy to inwestycji, ktorych
budowa juz na etapie PZMM zostata wskazana w rejonach objetych ochrong poprzez ustanowione
strefy ochronne uje¢ wod np. ujecie Debina (Realizacja i ewaluacja Programu Rowerowego w zakresie
infrastruktury - Budowa trasy pieszo-rowerowej Wartostrada w Poznaniu na potudnie w kierunku
Debiny, Budowa drog rowerowych wzdtuz ul. Dolna Wilda, Niwelowanie barier przestrzennych w ruchu
pieszym i rowerowym: Budowa ktadek pieszo-rowerowych nad Wartq: na Wildzie; Tworzenie nowych
tras i linii komunikacyjnych: Projekt Debina, Debiec, Prace projektowe w zakresie poprawy powigzan
systemu ZTM z PKP - projekty: Projekt Debina, Debiec).

Pozytywnie ocenia sie natomiast wszelkie dziatania, zwigzane z modernizacjg sieci transportowej,
zarowno istniejgcych obiektéw transportowych jak drogi, torowiska, a takze taboru tramwajowego i
autobusowego. Unowoczesnienie taboru zmniejszy niskg emisjg, a tym samym poprawi posrednio
parametry jakosciowe i stan chemiczny czesci wéd powierzchniowych, w ktérych notowane sg takie
zwigzki jak: Benzo(g,h,i)perylen, Benzo(b)fluoranten, Benzo(a)piren, rtec i jej zwigzki, Difenyloetery,
bedace przyczyna ztego stanu wéd. Z kolei modernizacja drog, w szczegdlnosci w centrum oraz
srédmiesciu m. Poznania umozliwi rowniez modernizacje sieci kanalizacji ogélnosptawnej, dominujacej
w tych czesciach miasta - ze wzgledu na nowe standardy, mozliwe do wprowadzenia w dokumentach
poprzedzajgcych prace budowlane - umozliwi budowe niezaleznych odcinkéw kanalizacji deszczowej
oraz lokalizacje urzadzen podczyszczajgcych a takze systemdw alternatywnego odprowadzania do
ziemi niezanieczyszczonych wod opadowych. Powinno to potencjalnie zmniejszy¢ istniejgce presje i
przyczyni¢ sie do poprawy stanu woéd powierzchniowych. Wskazane w PZMM kierunki dziatan
zwigzane z wprowadzaniem przy okazji modernizacji infrastruktury zielono — niebieskiej (ogrody
deszczowe, pasy zieleni wzdtuz ciggow komunikacyjnych, torowiska z zabudowg roslinng) réwniez
stwarzajg szanse na potencjalne pozytywne oddziatywanie programu na s$rodowisko gruntowo —
wodne i zasoby wad.

Szczegdtowe oceny poszczegdlnych dziatan przedstawia ponizsza Tabela 8.
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Tabela 8. Opis potencjalnych oddziatywar dziatar ujetych w planie na wody (kolorem

zaznaczono dziatania priorytetowe)

Nr dziatania Dziatanie Opis  potencjalnych  bezposrednich| Opis potencjalnych bezposrednich
oddziatywan negatywnych oddziatywan pozytywnych
14 - posrednie, dtugoterminowe, - - posrednie, sredniookresowe,
Wykonywanie Studiow Wykonalnosci | chwilowe — ujednolicenie
dla korytarzy transportowych - wytycznych nowego taboru
postanowienia tych dokumentéw w tramwajowego i autobusowego
zakresie lokalizacji i rozwigzan umozliwi nastawienie rozwoju
technicznych moze potencjalnie taboru na rozwigzania
oddziatywaé na wody na terenach proekologiczne, zmniejszajace
strefy ochronnych uje¢ wod lub w emisje, w tym do gruntu i wdd,
rejonie ciekdw czy odnoszac sie substancji szkodliwych zwigzanych z
generalnie do sposobu odprowadzania| transportem i ruchem kotowym
Sciekow z drég (-1) oraz niskg emisjg (np. WWA) (+1)
- posrednie , dtugoterminowe -
] Wyznaczanie istniejgcych i budowa
Preferowane modele realizacji ) )
. L i nowych wydzielonych torowisk
podrézy dla réznych obszarow| .
miasta tramwajowych —wraz z
wydzieleniem torowisk mozliwa jest
poprawa w obszarze sposobu
odprowadzania zanieczyszczonych
wod opadowych z terenu drog
poprzez modernizacje kanalizacji
ogolnosptawnej (centrum miasta) i
deszczowej (obrzeza miasta), np.
poprzez zaprojektowanie w
nowowydzielonych torowiskach
rozwigzan zielono — niebieskiej
infrastruktury i czesciowe
odprowadzanie wéd do gruntu po
ich podczyszczeniu (+1)
2.3 - bezposrednie, sredniookresowe, state - brak zidentyfikowanych

Realizacja i ewaluacja
Programu Rowerowego

— budowa ,Wartostrady” na potudnie
w kierunku Debiny oraz budowa $ciezki
rowerowej wzdtuz ul. Dolna Wilda
wzdtuz Warty na etapie budowy
potencjalne moze oddziatywac na el.
hydromorfologiczne koryta i doliny
rzeki Warty) w kierunku osiedla
Debiny, gdzie ustanowiono réwniez
strefe ochronng komunalnego ujecia
wody (zakazy i nakazy w obrebie strefy
ochronnej np. zakaz wykorzystywania
popiotéw i zuzli do utwardzania
nawierzchni gruntowych) (-1)

- bezposrednie, krétkookresowe,
chwilowe, zwigzane z zimowym
utrzymywaniem $ciezek rowerowych i
zanieczyszczeniem solami gruntu i wod

podziemnych (-1),

oddziatywan lub oddziatywania
nieznaczace o pomijalnie matej skali
i efekcie
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2.5

Niwelowanie barier
przestrzennych w ruchu
pieszym i rowerowym

- bezposrednie, sredniookresowe,
chwilowe — Budowa ktadek pieszo-
rowerowych nad Wartg oraz Cybing -
oddziatywanie na etapie budowy na
elementy hydromorfologiczne oraz
czasowo fizykochemiczne, zwigzane z

zaplanowang budowg ktadek lub
przepraw drogowych w bezposredniej

bliskosci koryt ciekow (-2);

- brak zidentyfikowanych
oddziatywan lub oddziatywania
nieznaczace o pomijalnie matej skali
i efekcie

31

Dbatos¢ o zielen wzdtuz
ciggow komunikacyjnych.

- brak zidentyfikowanych oddziatywan
lub oddziatywania nieznaczace o
pomijalnie matej skali i efekcie

- posrednie, dtugookresowe, state —
zwiekszanie zieleni wzdtuz ciggow
komunikacyjnych oraz
wykonywanie torowisk
tramwajowych z zabudowa roslinna
pomoze zwiekszy¢ powierzchnie
biologicznie czynng i umozliwi¢
infiltracje opadow w gtab gruntu
pod warunkiem podczyszczania
wod opadowych powstajgcych na
terenie torowisk i drog, przed ich
rozsaczaniem do gruntu (+1)

3.2

Tworzenie parkéw oraz
zielonej infrastruktury w
miescie

- brak zidentyfikowanych oddziatywan
lub oddziatywania nieznaczace o
pomijalnie matej skali i efekcie

- posrednie, dtugookresowe, state —
stworzenie programu tworzenia
ogrodow deszczowych przyczyni sie
do zwiekszenia powierzchni
biologicznie czynnej w miescie i
umozliwi infiltracje opadow w gtab
gruntu po ich uprzednim
podczyszczeniem w razie
odprowadzania wod opadowych z
drog , wprowadzenie zielono —
niebieskiej infrastruktury zmniejszy
istniejgce oddziatywania m. in.
presje zwigzane z odprowadzaniem
wod kanalizacja do ciekéw(+2)

3.3

Ograniczenie ruchu pojazdéw
wysokoemisyjnych

- brak zidentyfikowanych oddziatywan
lub oddziatywania nieznaczace o
pomijalnie matej skali i efekcie

- posrednie, sredniookresowe, state
- Odnowa taboru autobusowego
przyczyni sie do zmniejszenia
emisji, w tym do gruntu i wod,
substancji szkodliwych zwigzanych z
transportem i ruchem kotowym
oraz niska emisja (np. WWA) aw
zwigzku z tym poprawi jakosc wéd
powierzchniowych, do ktérych
odprowadzane s3 wody opadowe
kanalizacja ogdlnosptawna czy
deszczowa, co powinno pozytywnie
oddziatywac na cele srodowiskowe
JCWP(+1)

3.6

Budowa lub wsparcie rozwoju
stacji paliw alternatywnych

- bezposrednie, dtugotrwale, state,
budowa stacji paliw ptynnych (gaz)
moze potencjalnie negatywnie
oddziatywaé na sSrodowisko gruntowo

wodne, ze wzgledu na ograniczenia na

- brak zidentyfikowanych
oddziatywan lub oddziatywania
nieznaczace o pomijalnie matej skali
i efekcie
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obszarze stref ochronnych uje¢ waéd
zabronione jest lokalizowanie stacji
paliw oraz magazyndw i rurociggow do
ich transportu (-2)

3.7

Rozwadj miejskiej floty
pojazdéw napedzanych
paliwami alternatywnymi

- brak zidentyfikowanych oddziatywan
lub oddziatywania nieznaczace o
pomijalnie matej skali i efekcie

- posrednie, sredniookresowe, state
- Odnowa taboru autobusowego
przyczyni sie do zmniejszenia
emisji, w tym do gruntu i wod,
substancji szkodliwych zwigzanych z
transportem i ruchem kotowym
oraz niskg emisjg (np. WWA) aw
zwigzku z tym poprawi jako$¢ wod
powierzchniowych, do ktérych
odprowadzane sg wody opadowe
kanalizacja ogélnosptawna czy
deszczowa, co powinno pozytywnie
oddziatywa¢é na cele érodowiskowe
JCWP(+1)

3.8

Rewitalizacja przestrzeni
publicznych w centrum miasta

- brak zidentyfikowanych oddziatywan
lub oddziatywania nieznaczace o
pomijalnie matej skali i efekcie

- bezposrednie, dtugotrwate, state -
ograniczenie zanieczyszczen
przedostajgcych sie do wdd pod
warunkiem ze w wyniku wszystkich
zadan zmierzajgcych do
modernizacji infrastruktury
uwzgledni sie budowe i
przebudowe kanalizacji
ogdlnosptawnej i deszczowej, co
powinno znaczaco zmniejszy¢
dotychczasowe negatywne
oddziatywania na parametry wod
powierzchniowych ktére sa
odbiornikiem $ciekéw (+3)

4.2 - brak zidentyfikowanych oddziatywar| - bezposrednie, dtugotrwate, state -
. lub  oddziatywania nieznaczace o ograniczenie zanieczyszczen
Wymiana taboru o ) o ) . . A
. | pomijalnie matej skali i efekcie przedostajgcych sie do wéd W
tramwajowego i . . - p
wyniku  niskiej emisji z urzadzen
autobusowego na ) )
przestarzatych i awaryjnych,
nowoczesny i o o
wyniku modernizacji floty pojazdéw|
(+1)
4.4 - bezposrednie i posrednie - brak zidentyfikowanych

Tworzenie nowych tras i linii
komunikacyjnych

dtugotrwate, state — projekty:

Debina, Debiec moga by¢ potencjalnig
konfliktowe, ze wzgledu na tworzenig|
nowych tras komunikacyjnych na
terenie osiedli: Debina i Debiec — na
ktérych  zlokalizowana jest strefa
ochronna komunalnego ujecia wdd
gdzie obowigzujg zakazy i nakazy
tym ograniczenia dla lokalizacji drog i
parkingdw  czy  zakaz  realizacj
przedsiewzie¢ mogacych niekorzystnig|
wptywac na jakos¢ waéd ujecia Debina,
w  szczegélnosci  w  przedmiocie

odprowadzania wod opadowych z drég

oddziatywan  lub  oddziatywania
nieznaczace o pomijalnie matej skali
i efekcie
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oraz zastosowanych materiatéw do
budowy (-2),

5.2 - posrednie, $redniookresowe state - - brak zidentyfikowanych|
Rozwdj systemu parkingéw park and oddziatywan lub  oddziatywania
ride rozumiany jako budowa nowych| nieznaczace o pomijalnie matej skali
parkingdw moze bez odpowiedniego i efekcie

Funkcjonalny system| zabezpieczenia odprowadzania

parkingowy $ciekdw z powierzchni parkingdéw do
sieci kanalizacji po ich uprzednim
oczyszczeniu potencjalnie  stworzyd
nowe ogniska zanieczyszczern dla
$rodowiska gruntowo —wodnego (-1)

5.5 - bezposrednie i posrednig| - brak zidentyfikowanych
Sredniookresowe state — analiza oddziatywarn lub  oddziatywania
nowych drogowych przepraw| nieznaczgce o pomijalnie matej skali
mostowych przez rzeke Warte i efekcie

. L w potudniowej czesci Poznania — ze
Funkcjonalny rozwdj uktady )
drogowego wzgledu na evv,entuz?llr?e z'apla/ns)wame
prac w bezposredniej bliskosci koryt]
ciekéw oraz ustanowienie  stref
ochronnych uje¢ wod mozliwa kolizja 2
postanowieniami obowigzujgcymi w
granicach stref (-2)
5.6 - brak zidentyfikowanych oddziatywan| - posrednie, dtugookresowe, state -

Opracowanie
standardéw
drég

miejskich
projektowania

lub  oddziatywania nieznaczace o

pomijalnie matej skali i efekcie

Opracowanie miejskich standardow
dla projektéw drogowych moze
pozytywnie oddziatywa¢ poprzez
wprowadzenie  standardow = w
zakresie odprowadzania i
oczyszczania wéd opadowych przed
ich odprowadzeniem do kanalizacji
deszczowej czy do gruntu (zielono —

niebieska infrastruktura (+1)

4.4 Powietrze

4.4.1 Ocena aktualnego stanu

Informacje na temat jakosci powietrza, zgodnie z wymogami Prawo ochrony srodowiska (Dz.U. 2019

poz. 1396), opublikowane zostaty w opracowaniu: Roczna ocena jakosSci powietrza w wojewodztwie

wielkopolskim — raport wojewddzki za rok 2019. Ocena dokonywana jest w odniesieniu do stref.

Nazwy i kody stref okre$la rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 2 sierpnia 2012 r. w sprawie

stref, w ktérych dokonuje sie oceny jakosci powietrza (Dz. U. z 2012 r. poz. 914). Miasto Poznan objete

jest strefg Aglomeracja Poznanska (miasto Poznan w granicach administracyjnych miasta), o

powierzchni 262 km? i liczbie mieszkaricow 535 802.

Oceny poziomow substancji w powietrzu ze wzgledu na ochrone zdrowia ludzi zgodnie z

rozporzadzeniem Ministra Srodowiska z dnia 8 czerwca 2018 r. w sprawie dokonywania oceny

poziomow substancji w powietrzu (Dz.U. 2018 poz. 1119) dokonano dla nastepujgcych substancji:
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dwutlenek siarki SO,, dwutlenek azotu NO,, tlenek wegla CO, benzen CgHs, 0zon Os, pyt PM10, pyt
PM2.5, otéw Pb w PM10, arsen As w PM10, kadm Cd w PM10, nikiel Ni w PM10, benzo(a)piren B(a)P
w PM10.

Na podstawie wynikéw pomiaréw ilosci wyzej wymienionych substancji w powietrzu w Poznaniu w
roku 2019 oraz wynikéw modelowania matematycznego dyspersji zanieczyszczen w powietrzu,
stwierdzono:

e brak przekroczent dopuszczalnego poziomu nastepujacych substancji w powietrzu: dwutlenku
siarki, dwutlenku azotu, tlenku wegla, pytu PM2.5, benzenu, ofowiu w pyle PM10, oraz
poziomu docelowego arsenu w pyle PM10, kadmu w pyle PM10, niklu w pyle PM10;

e brak przekroczen w ocenie rocznej poziomu docelowego dla ozonu. Stwierdzono natomiast
przekroczenie dla celu dtugoterminowego wartosci normatywnej 120 pg/m? w odniesieniu do
najwyzszej wartosci stezen 8-godzinnych sposréd srednich kroczgcych w roku kalendarzowym;
Powierzchnia obszaru przekroczenia obejmuje catg strefe Aglomeracja Poznanska;

e przekroczenie stezen 24-godzinnych dla pytu PM10. Przekroczenia odnotowano na stanowisku
pomiarowym przy ul. Dgbrowskiego. Szacowany na podstawie modelowania matematycznego
obszar przekroczeri normy $redniodobowej pytu zawieszonego PM10 to 75,2 km?, liczba
narazonej ludnosci: 252 664. Nie stwierdzono natomiast przekroczenia stezenia sredniego dla
roku;

e przekroczenie poziomu docelowego benzo(a)pirenu w pyle PM10. Powierzchnia obszar
przekroczeri wynosi 201,6 km?, natomiast liczba mieszkarncow obszaru przekroczenia wynosi
439 197.

W Aglomeracji Poznanskiej wskazuje sie, ze transport drogowy odpowiada w duzej mierze za emisje
tlenkéw azotu (47,1%), Pytu PM 10 (18%), Pytu PM 2,5 (15,7 %) oraz w nieznacznym stopniu tlenkow
siarki (0,4%) i benzo(a)pirenu 0,7%.

4.4.2 Ocena mozliwosci oddziatywania zapiséw PZMM na powietrze

Oddziatywanie na powietrze dziatarn realizowanych w ramach Planu bedzie miato w wiekszosci
kierunek pozytywny zwigzany z ograniczeniem emisji spalin pochodzgcych z transportu, w tym
w szczegdlnosci z pojazdow osobowych oraz ciezarowych. Obszary i dziatania wskazane w Planie dazg
do osiggniecia celéw Srodowiskowych okreslonych w Programie ochrony powietrza dla miasta
priorytetyzacjg, rozwojem systemdéw P+R oraz wprowadzenie stref uspokojonego ruchu, z jednej
strony bedzie zachecat do korzystania z komunikacji zbiorowej, a z drugiej wprowadzat ograniczenia
lub utrudnienia w korzystaniu z samochoddéw osobowych, co powinno przetozy¢é sie na zmiane
nawykéw transportowych mieszkaficow Poznania i zmniejszy¢ ilos¢ pojazddédw osobowych
przemieszczajgcych sie w graniach miasta Poznania na rzecz wiekszego stopnia wykorzystania
komunikacji miejskiej co w sposdb posredni wptynie na zmniejszenie emisji zanieczyszczen.

Wiekszos¢ dziatan wymienionych w Planie ma charakter miekki — analityczny, organizacyjny
i dokumentacyjny lub ogranicza sie do dziatarh inwestycyjnych nie bedgcych Zrédtem emisji w sposéb
bezposrednie lub posredni. Zidentyfikowane potencjalne oddziatywania negatywne zwigzane sg
z budowg nowych drog, w tym z domknieciem | i budowg Il ramy komunikacyjnej miasta Poznania.
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Inwestycje te co prawda nie muszg by¢ przyczyng zwiekszenia sumarycznej emisji zanieczyszczen
z transportu, spowodujg jednak powstanie nowych miejsc ich powstawania.

Ponadto, w ramach dziatan Planu przewiduje sie réwniez inwestycje zwigzane z monitoringiem
zanieczyszczen pochodzacych z transportu, co nie bedzie miato wptywu ograniczenie emisji
zanieczyszczen do powietrza ale pozwoli na szybkie reagowanie w przypadku stwierdzenia przekroczen

norm jego jakosci, Zrédta pochodzenia zanieczyszczen ktdérych normy zostaty przekroczone

i wprowadzenia odpowiednich dziatar zaradczych.

Tabela 9 Opis potencjalnych oddziatywan dziatar ujetych w planie na powietrze (kolorem

priorytetowe)

zaznaczono dziatania

Nr dziatania Bt Opis potencjalnych bezposrednich Opis potencjalnych bezposrednich
ziatanie
oddziatywan negatywnych oddziatywan pozytywnych
- (posrednie, Srednioterminowe, state)
Pref del zmiana sposobu przemieszczania sie w
referowane modele
L . - brak zidentyfikowanych oddziatywan lub obrebie miasta (z samochodu na
realizacji podrozy dla ) o L . ]
14 . : oddziatywania nieznaczace o pomijalnie | transport zbiorowy, rower) wptynie na
réznych obszaréw ) - . . . - . ,
st matej skali i efekcie ograniczenie emisji zanieczyszczen
miasta
pochodzgcych ze spalania paliw oraz
emisji wtérnej (2)
- (bezposrednie, Srednioterminowe ,
Ograniczenie wjazdu -brak zidentyfikowanych oddziatywan lub| state), ograniczenie ruchu pojazdéw
1.8 pojazddw powyzej 3,5t| oddziatywania nieznaczace o pomijalnie | ciezarowych wptynie na ograniczenie
do centrum miasta matej skali i efekcie emisji zanieczyszczen na obszarze,
ktorego dotyczy¢ beda obostrzenia (2)
- posredni, Srednioterminowy, staty
wprowadzenie zielonych torowisk oraz
Dbatos¢ o zielen wzdtuz | - brak zidentyfikowanych oddziatywan lub o o y. ) )
o ) o o minimalizacja wycinki drzew i
3.1 ciggow oddziatywania nieznaczgce o pomijalnie ) ) o .
. . . o . krzewdw, zwiekszenie zieleni
komunikacyjnych. matej skali i efekcie ] o )
urzadzonej wzdtuz ciggdw wptynie na
ograniczenie pylenia wtdrnego (2)
- bezposrednie, dtugoterminowe, state
kontrole emisji spalin z pojazdow
) ) ) ) ) i spalinowych wptynie na ograniczenie
Ograniczenie ruchu - brak zidentyfikowanych oddziatywan lub L i o
) i . o o ilosci pojazdow emitujgcych
3.3 pojazdow oddziatywania nieznaczace o pomijalnie L )
o ) - . ponadnormatywne ilosci spalin, a tym
wysokoemisyjnych matej skali i efekcie o s .
samym przyczyni sie do zmniejszenia
emisji zanieczyszczer z pojazdéw
silnikowych (2)
Posrednie, dtugoterminowe, state ,
zwiekszenie dostepnosci stacji
) ) ) ) i tadowania pojazddw elektrycznych
Budowa lub wsparcie | - brak zidentyfikowanych oddziatywan lub . i . o
. L ) L L moze wptynac na zwiekszenie ilosci
3.6 rozwoju stacji paliw oddziatywania nieznaczgce o pomijalnie o .
) - ) pojazddéw elektrycznych i
alternatywnych matej skali i efekcie .
hybrydowych w miescie a tym samym
pozwoli na ograniczenie ilosci spalin
pochodzacych z transportu (1)
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3.7

Rozwdj miejskiej floty
pojazdow napedzanych
paliwami
alternatywnymi

- brak zidentyfikowanych oddziatywan lub,
oddziatywania nieznaczace o pomijalnie
matej skali i efekcie

Posrednie, dtugoterminowe state,
zwiekszenie udziatu pojazdow
napedzanych paliwami
alternatywnymi, w tym przede
wszystkim pojazddw elektrycznych i
hybrydowych pozwoli na ograniczenie
emisji zanieczyszczen pochodzgcych ze
spalania paliw w flocie pojazdéw
jednostek samorzgdowych (2)

39

Zaspokajanie
podstawowych potrzeb
zyciowych mieszkancow

w ramach osiedli
kompletnych

- brak zidentyfikowanych oddziatywan lub
oddziatywania nieznaczace o pomijalnie
matej skali i efekcie

Posrednie, dtugoterminowe, stale —
tworzenie osiedli kompletnych, gdzie
wiekszo$¢ potrzeb mieszkancow
zaspokojonych moze by¢ na miejscu
wptynie na ograniczenie przejazdéw
samochodami a tym samym pozwoli
na ograniczenie emisji zanieczyszczen
z komunikacji (2)

3.10

Priorytet dla transportu
pieszego, rowerowego i
zbiorowego w centrumi
w funkcjonalnym
srédmiesciu

- brak zidentyfikowanych oddziatywarn lub;
oddziatywania nieznaczace o pomijalnie
matej skali i efekcie

Posrednie, dtugoterminowe, state —
wprowadzenie dziatan, nadajgcych
priorytet innym srodkom transportu
niz samochody osobowe, moze
wptynaé na wieksze wykorzystanie
komunikacji zbiorowej lub innej
alternatywnej do przejazdu
samochodami osobowymi podczas
dojazdu do centrum, a tym samym
wptynie na ograniczenie emisji
zanieczyszczen z silnikéw pojazdéw
osobowych (1)

3.12

Staty monitoring
poziomu emisji
komunikacyjnej

- brak zidentyfikowanych oddziatywarn lub;
oddziatywania nieznaczace o pomijalnie
matej skali i efekcie

Posrednie, dtugoterminowe, state,
wdrozenie  monitoringu poziomu
emisji liniowej pozwoli na biezacy

kontrole poziomu zanieczyszczerh w
powietrzu pochodzenia
komunikacyjnego i na podstawie ich
wyniku wdrazanie dalszych dziatan
minimalizujgcych emisje i sprawdzenia
skutecznosci
jak
krétkoterminowych

wprowadzanych w
stwierdzenia

istniejgcych rozwiazan,
réwniez wprowadzenie
dziatan
przypadku
przekroczenia stezen

zanieczyszczen w powietrzu.(1)

4.1

Rozwoj oferty biletowej i
systemu ptatnosci

- brak zidentyfikowanych oddziatywan lub
oddziatywania nieznaczgce o pomijalnie
matej skali i efekcie

- posrednie, dtugoterminowe, state,
utatwienie dostepu do miejsc
atrakcyjnych turystycznie oraz

rekreacyjnych komunikacjg publiczng
0 raz wprowadzenie rabatéw

finansowych dla oséb korzystajgcych z
P+R moze wptyngc¢ na zmniejszenie
wykorzystania pojazdéw osobowych w
miescie na rzeczy komunikacji
miejskiej, a tym samym przetozy sie na
zmniejszenie emisji zanieczyszczen
pochodzgcych ze spalania paliw w
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pojazdach silnikowych (1)

4.2

Wymiana taboru
tramwajowego i
autobusowego na
nowoczesny

- brak zidentyfikowanych oddziatywan lub
oddziatywania nieznaczgce o pomijalnie

matej skali i efekcie

zakup autobuséw zeroemisyjnych oraz

emisji zanieczyszczen pochodzacych z

- posredni, dtugoterminowy, staty —
odnowienie taboru autobusowego i

napedzanych paliwami
alternatywnymi, w tym pojazdéw na

wodor przyczyni sie do zmniejszenie

floty autobuséw miejskich (2)

4.4

Tworzenie nowych tras i
linii komunikacyjnych

- brak zidentyfikowanych oddziatywan lub;
oddziatywania nieznaczgce o pomijalnie

matej skali i efekcie

- posrednie, dtugoterminowe, state,
rozbudowa sieci komunikacyjnej, w
tym przede wszystkich rozbudowa
sieci tramwajowej wptynie na
zwiekszenie dostepnosci i
konkurencyjnosci komunikacji
miejskiej wzgledem pojazdow
osobowych, a tym samym moze
wptynaé na zmniejszenie ilosci
zanieczyszczen pochodzacych z
samochodéw osobowych (1)

4.12

Tworzenie
zintegrowanych weztéw
przesiadkowych

- brak zidentyfikowanych oddziatywan lub
oddziatywania nieznaczace o pomijalnie

matej skali i efekcie

Posrednie, dtugoterminowe, state
polepszenie powigzan funkcjonalnych
miedzy dworcami kolejowymi z
transportem miejskim moze wptyngé
na zwiekszenie ilosci 0séb
przemieszczajacych sie poza granice
miasta , z komunikacji zbiorowej
zamiast samochoddw osobowych, a
tym samym wptywa na zmniejszenie
ilosci pojazddw osobowych w miescie i
zmniejszenie emisji zanieczyszczen z
nich pochodzacych (1)

51

Likwidacja kolizji
systemu kolejowego z
uktadem drogowym

- brak zidentyfikowanych oddziatywan lub,
oddziatywania nieznaczgce o pomijalnie

matej skali i efekcie

- posrednie, dtugoterminowe,
chwilowe likwidacja kolizji systemu
kolejowego z uktadem drogowym
wptynie na zmniejszenie kumulowania
sie zanieczyszczen w obrebie
przejazdow kolejowych podczas
oczekiwania na mozliwos$¢ przejazdu
przez tory (1)

5.2

Funkcjonalny system
parkingowy

budowa nowych parkingdw P+R przyczyni

Posrednie, srednioterminowe, state

sie do powstania nowych miejsc
kumulowania sie zanieczyszczen
pochodzacych ze spalania paliw (-1)

Posrednie, srednioterminowe, state —
rozwdj systemu parkingdw P+R przy
weztach komunikacyjnych wptynie na
ograniczenie ilosci pojazdow
wjezdzajacych do centrum miasta a
tym samym na redukcje emisji

zanieczyszczen (1)

53

Planowanie i
zarzadzanie dystrybucjg
tadunkéw i dostaw w
miescie

- brak zidentyfikowanych oddziatywan lub

oddziatywania nieznaczgce o pomijalnie
matej skali i efekcie

Posrednie, srednioterminowe, state,

ograniczenie tonazowe pojazddw
dostawczych, wsparcie wykorzystania

nisko lub zeroemisyjnych pojazdéw
dostawczych wptynie na zmniejszenie
emisji zanieczyszczen pochodzacych z
samochodéw dostawczych w obrebie
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miasta.(1)

Posrednie, srednioterminowe, state —

Posrednie, sSrednioterminowe, state rozwdj systemu parkingdw P+R przy
budowa nowych parkingow P+R przyczyni| weztach komunikacyjnych wptynie na
5.4 System parkingow P+R sie do powstania nowych miejsc ograniczenie ilosci pojazdéw
kumulowania sie zanieczyszczen wjezdzajgcych do centrum miasta a tym
pochodzacych ze spalania paliw (-1) samym na redukcje emisji

zanieczyszczen (1)

- posrednie, $rednioterminowe, state.

- posrednie, Srednioterminowe, state Czesciowe wyprowadzenie ruchu
) L budowa nowych drog wptynie na pojazdow osobowych poza centrum
Funkcjonalny rozwoj . - ) . ) . L
5.5 powstanie nowych miejsc kumulowania | miasta wptynie na zmniejszenie sie na
ukfadu drogowego . . ) .
sie zanieczyszczen pochodzacych z tym obszarze kumulowania
komunikacji (-1) zanieczyszczen pochodzacych z

transportu (1)

4.5 Hatas

4.5.1 Ocena stanu aktualnego

Oddziatywanie akustyczne poszczegdlnych zrédet hatasu rozpatruje sie w odniesieniu do norm
okreslonych dla terenéw uznanych za chronione przed hatasem ze wzgledu na ich sposéb
zagospodarowania i funkcje. Dopuszczalne poziomy hatasu w S$rodowisku, powodowanego przez
poszczegdlne grupy zrédet hatasu, zostaty okreélone w Rozporzadzeniu Ministra Srodowiska z dnia 1
pazdziernika 2012 r. zmieniajgcym rozporzadzenie w sprawie dopuszczalnych poziomdéw hatasu w
Srodowisku (Dz.U. 2012 nr O poz. 1109). Dopuszczalne wartosci poziomu hatasu sg wyrazone
wskaznikami krotkookresowymi Laeqp 0Oraz Laeqn 0dpowiednio dla pory dziennej i pory nocnej. Wartosci
te zalezg od Zrédta hatasu, rodzaju terenéw narazonych na jego oddziatywanie oraz od pory doby.

W miastach, rowniez w Poznaniu, dominujgcym Zrédtem hatasu jest hatas transportowy, a w
szczegdlnosci drogowy. W przypadku hatasu pochodzgcego z drég lub linii kolejowych rownowazny
poziom dzwieku A hatasu dla pory dziennej okresla sie dla przedziatu czasu odniesienia réwnemu 16
godzinom miedzy godzinami 6.00 a 22.00, natomiast dla pory nocnej dla przedziatu czasu odniesienia
rownemu 8 godzinom pomiedzy 22.00 a 6.00.

W celu oceny wielkosci hatasu w miescie oraz oceny narazenia mieszkancéw na hatas drogowy,
tramwajowy, kolejowy, lotniczy i przemystowy w Poznaniu, w roku 2017 opracowano Mape
akustyczng miasta®. Wyznaczony w mapie poziom hatasu nie przedstawia jego chwilowej wartosci,
lecz jest wyrazony za pomocg $redniorocznych wskaznikéw hatasu Lown i Ly, ktore zgodnie z ustawg
POS stosowane sg w strategicznym zarzadzaniu $rodowiskiem. Na podstawie danych zebranych na
Mapie akustycznej miasta w 2018 roku opracowano Program ochrony srodowiska przed hatasem dla

3> Mapa akustyczna miasta Poznania 2017

76



Prognoza oddziatywania na $rodowisko Planu Zrownowazonej Mobilnosci Miejskiej dla Miasta Poznania

miasta Poznania, ktéry wskazuje dziatania, majgce na celu poprawe klimatu akustycznego i
podniesienie komfortu zycia mieszkaricdw Poznania.

Mapa akustyczna miasta Poznania zawiera mapy przekroczen dla poszczegdlnych zrédet hatasu, sg to
mapy oznaczone jako: Mapa terendw zagrozonych hatasem dla wskaznika Lpwn oraz Mapa terendw
zagrozonych hatasem dla wskaZnika Ly. Na podstawie tych danych wskazano powierzchnie obszaréw
najbardziej narazonych, czyli takich dla ktéorych wystepujg najwieksze wartosci przekroczen
dopuszczalnych poziomdw hatasu.

Na podstawie mapy akustycznej Poznania wskazano, iz powierzchnia obszaréw w granicach miasta
zagrozonych dtugookresowym hatasem drogowym (Lown), na ktdérych stan srodowiska okresla sie jako
,niedobry” (czyli przekroczenia do 10 dB) wynosi 1,924 km?, a liczba osdb narazonych na hatas
drogowy dla tego obszaru wynosi 12,39 tys. Obszar, na ktorym przekroczenia wynoszg od 10 dB do 20
dB, okreslony jako ,zty” zajmuje powierzchnie 0,013 km? i zamieszkany jest przez 19 oséb.

Drugim rodzajem hatasu pod wzgledem ucigzliwosci akustycznej jest hatas kolejowy. Obszar, dla
ktérego odnotowano przekroczenia wartosci dopuszczalnych hatasu powodowanego przejazdem
pociggow, jest znacznie mniejszy niz w przypadku hatasu drogowego, a jego zakres oddziatywania
ogranicza sie do bezposredniego otoczenia. Powierzchnia terendw w granicach miasta zagrozonych
dtugookresowym hatasem kolejowym, na ktérych stan srodowiska okresla sie jako ,niedobry” wynosi
0,12 km?, a liczba osdb narazonych na hatas kolejowy przekraczajgcy dopuszczalne poziomy w tym
zakresie wynosi 160. Nie stwierdzono ztego stanu warunkéw akustycznych spowodowanych hatasem
tramwajowym.

Hatas tramwajowy stanowi nieznaczne zrddto hatasu, generujgce najmniej przekroczen sposréd
komunikacyjnych zrédet hatasu. Powierzchnia obszaréw w granicach miasta Poznania zagrozonych
dtugookresowym hatasem tramwajowym, na ktorych stan srodowiska okresla sie jako ,niedobry”
wynosi 0,044 km?, a liczba 0séb narazonych na hatas tramwajowy przekraczajacy dopuszczalne
poziomy w tym zakresie wynosi 256. Nie stwierdzono ztego stanu warunkéw akustycznych
spowodowanych hatasem tramwajowym.

Hatas lotniczy jest generowany w dwodch lokalizacjach miasta Poznania: w Krzesinach - lotnisko
wojskowe i na tawicy - lotnisko cywilne. Gtéwnym Zrdodtem hatasu lotniczego w $rodowisku sg
operacje lotnicze - starty, lgdowania i przeloty samolotéw. Powierzchnia terendéw w zasiegu
przekroczen poziomu dopuszczalnego do 10 dB dla wskaznika Lown, dla ktérych stan srodowiska
okreslony jest jako ,niedobry” wynosi 1,109 km? Obszar ten jest zamieszkaty przez 2,65 tys.
Przekroczenia w przedziale 10-20 dB, okreslajgce stan $rodowiska jako ,zty” wystepujg na obszarze
0,031 km?, obszar ten zamieszkuje 78 0sdb.

4.5.2 Ocena mozliwosci oddziatywania zapiséw PZMM na klimat akustyczny w miescie

Sposrod dziatan wymienionych w Planie Zréwnowazonej Mobilnosci Miejskiej dla Miasta Poznania
cze$¢ bedzie miata istotny wptyw na poprawe klimatu akustycznego w miescie. Zgodnie z dokumentem
Program ochrony Srodowiska przed hatasem dla miasta Poznania opracowanym w 2018 roku, hatas
drogowy zalezy przede wszystkim od predkosci ruchu pojazddw, rodzaju pojazdow (lekki czy ciezki)
oraz nawierzchni po ktorej sie poruszajg. Ograniczenie predkosci pojazdéw w miescie jest efektywng
metodg redukcji hatasu drogowego pod warunkiem, ze ograniczenia prawne sg skutecznie
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egzekwowanie. Wsrdod dziatan Planu znajdujg sie takie, ktdre stanowig narzedzia wymuszajace
zmniejszenie predkosci ruchu sg to: wprowadzanie stref uspokojonego ruchu oraz procedury
czasowego zamykania wybranych ulic dla ruchu samochoddw, zwiekszenie liczby miejsc i
czestotliwosci pomiaru predkosci i nieuchronna egzekucja kar za jej przekraczanie, wynoszenie przejs¢
do poziomu chodnika, zmiany geometrii jezdni, zmiany organizacji ruchu oraz sterowanie sygnalizacjg
Swietlng (Ograniczanie predkosci samochoddw w miescie). Ponadto na ograniczenie hatasu drogowego
beda miaty takze dziatania polegajace na wymianie nawierzchni drég, wymianie taboru autobusowego
na nowoczesny, napedzanych paliwami alternatywnymi (m.in. elektryczne, hybrydowe, napedzane
wodorem) oraz ograniczenia wjazdu pojazdow ciezarowych (pow. 3,5 t) do centrum miasta
(Funkcjonalny rozwdj uktadu drogowego, Wymiana taboru tramwajowego i autobusowego na
nowoczesny, Ograniczenie wjazdu pojazddw powyzej 3,5 t do centrum miasta).

Program ochrony s$rodowiska przed hatasem dla miasta Poznania okresla czynniki wptywajace na
redukcje hatasu tramwajowego, jest on zalezny przede wszystkim od predkosci pojazdow szynowych,
rodzaju i stanu technicznego torowiska oraz stanu technicznego pojazdu. Realizacja dziatan
wymienionych w Planie przyczyni sie do poprawy stanu technicznego torowisk oraz taboru
tramwajowego. Dziatania okreslone w Planie majgce wptyw na ograniczenie emisji hatfasu
tramwajowego to przede wszystkim wymiana taboru tramwajowego na nowoczesny oraz przebudowa
istniejgcych torowisk i budowa nowych jako torowiska z zabudowg roslinng (Tworzenie nowych tras i
linii komunikacyjnych, Dbatosc o zieleri wzdtuz ciggow komunikacyjnych).

Rozwdj kolei metropolitalnej z punktu widzenia poziomu hatasu w Srodowisku jest rowniez korzystnym
kierunkiem zmian w transporcie miejskim Poznania. Poziom hatasu emitowanego przez pojedynczy
przejazd pociggu jest wyzszy niz przejazd pojedynczego samochodu, jednak ze wzgledu na mozliwosé
transportu duzej liczby pasazeréw transport kolejowy jest korzystniejszy dla poprawy klimatu
akustycznego miasta.

Nalezy réwniez dodad, ze wszystkie dziatania okreslone w dokumencie, zmierzajgce do poprawy
jakosci, niezawodnosci oraz atrakcyjnosci komunikacji zbiorowej, w przypadku osiggniecia celu, ktérym
jest zmiana nawykow komunikacyjnych uczestnikow ruchu i wybdr komunikacji zbiorowej zamiast
prywatnego samochodu, przyczynig sie finalnie do ograniczenia emisji hatasu komunikacyjnego w
miescie.

Oddziatywanie negatywne bedzie miato miejsce w obszarach miasta, w ktérych powstang nowe
inwestycje drogowe — nowe torowiska tramwajowe, nowe odcinki ulic, czy nowe przeprawy przez
Warte w pétnocnej i potudniowej czesci Poznania. W Planie znajduje sie réwniez dziatanie zaktadajace
instalacje sygnalizacji akustycznej w wybranych lokalizacjach miasta. Zbyt gtosny sygnat lub zte
ukierunkowanie emitowanego sygnatu moze powodowac niezadowolenie mieszkancéw najblizej
pofozonych budynkéw, jak np. w przypadku lokalizacji os. Zwyciestwa — ul. Potabska. Oddziatywanie
negatywne moze wystgpi¢ rowniez na etapie realizacji poszczegdlnych dziatan zwigzanych z pracami
budowlanymi i remontowymi. Oddziatywanie to bedzie miato charakter krétkotrwaty i ustgpi po
zakonczeniu prac budowlanych.

Opis potencjalnych oddziatywan dziatann ujetych w planie na hatas znajduje sie w zestawieniu
tabelarycznym.
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Tabela 10 Opis potencjalnych oddziatywar dziatar ujetych w planie na hatas (kolorem

zaznaczono dziatania priorytetowe)

Nr Dziatanie Opis potencjalnych bezposrednich| Opis potencjalnych bezposrednich
dziatania . oddziatywan negatywnych oddziatywan pozytywnych
Poprawa - (bezposrednie, Srednioterminowe, | - brak zidentyfikowanych oddziatywan lub|
bezpieczenstwa na| chwilowe) pogorszenie klimatu| oddziatywania nieznaczagce o pomijalnig
11 przejsciach dla akustycznego w  bliskim  sgsiedztwie| matej skali i efekcie
' pieszych i instalowanej sygnalizacji diwiekowej
przejazdach dla (rozbudowa sygnalizacji akustycznej) (-1)
rowerzystow
- brak zidentyfikowanych oddziatywan lub| - (bezposrednie, srednioterminowe, state)
Ograniczanie oddziatywania nieznaczace o pomijalnie| ograniczenie emisji hatasu
12 predkosci matej skali i efekcie komunikacyjnego (stosowanie rozwigzan
' samochoddéw w technicznych i organizacyjnych
miescie wymuszajacych ograniczenie predkosci
jazdy samochoddw ) (+1)
- brak zidentyfikowanych oddziatywan lub| - (posrednie, $rednioterminowe, state)
Preferowane oddziatywania nieznaczace o pomijalnie| ograniczenie emisji hatasu
14 modele realizacji | matej skali i efekcie komunikacyjnego (zmiana sposobu
' podroézy dla réznych przemieszczania sie w obrebie miasta - z
obszarow miasta samochodu na transport zbiorowy, rower)
(+1)
- brak zidentyfikowanych oddziatywan lub| - (bezposrednie, srednioterminowe, state)
oddziatywania nieznaczace o pomijalnie| ograniczenie poziomu hatasu
Wprowadzanie strefl matej skali i efekcie pochodzgcego z transportu w strefach
1.7 uspokojonego uspokojonego ruchu (wprowadzanie stref
ruchu uspokojonego ruchu oraz procedury
czasowego zamykania wybranych ulic dla
ruchu samochoddw) (+2)
- brak zidentyfikowanych oddziatywan lub| - (bezposrednie, srednioterminowe, state)
. . oddziatywania nieznaczagce o pomijalnie| ograniczenie poziomu hatasu
Ograniczenie . . )
) o matej skali i efekcie pochodzgcego z transportu w centrum
wjazdu pojazdow . ) ) .
1.8 o miasta (wypracowanie organizacyjnego
powyzej 3,5t do ] ) ) ] ;
) ograniczenia wjazdu pojazdow
centrum miasta o
ciezarowych (pow. 3,5 t) do centrum
miasta ) (+2)
- brak zidentyfikowanych oddziatywan lub| - (bezposrednie, Srednioterminowe, state)
.. . ., | oddziatywania nieznaczace o pomijalnie| ograniczenie emisji hatasu
Dbatos¢ o zielen ) . ) . . )
L, matej skali i efekcie komunikacyjnego (budowa nowych i
3.1 wzdtuz ciggéw o )
. ) przebudowa istniejgcych torowisk
komunikacyjnych. ) ) )
tramwajowych ~w  kierunku zielonych
torowisk) (+1)
Tworzenie parkéw | - brak zidentyfikowanych oddziatywan lub| - (bezposrednie, srednioterminowe, state)
oraz zielonej oddziatywania nieznaczace o pomijalnie| tworzenie enklaw ciszy w miescie
3.2 infrastruktury w matej skali i efekcie (tworzenie parkéow miejskich i parkéw
Tiledeie kieszonkowych) (+1)
.. .. |- brak zidentyfikowanych oddziatywan lub| - (bezposrednie, srednioterminowe, state)
Rozwdj miejskiej ) ) ) — . . -
o oddziatywania nieznaczace o pomijalnie| ograniczenie emisji hatasu
floty pojazdow ) . ) . . ) ) :
matej skali i efekcie komunikacyjnego  (zwiekszenie udziatu
3.7 napedzanych o ) )
) . pojazdow napedzanych paliwami
paliwami ) )
) alternatywnymi (m.in. elektryczne,
alternatywnymi
hybrydowe, napedzane wodorem) w
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ramach miejskiej floty) (+1)

- brak zidentyfikowanych oddziatywan lub

- (bezposrednie, srednioterminowe, state)

oddziatywania nieznaczace o pomijalnie| ograniczenie emisji hatasu
311 Ograniczenie hatasu| matej skali i efekcie komunikacyjnego (wdrazanie rozwigzan
' komunikacyjnego organizacyjnych i technicznych
umozliwiajgcych  ograniczanie  hatasu
komunikacyjnego ) (+1)
- brak zidentyfikowanych oddziatywan lub| - brak zidentyfikowanych oddziatywan lub
Staty monitoring | qdziatywania nieznaczace o pomijalnie| oddziatywania nieznaczace o pomijalnie
3.12 poziomu emisjl | matej skali i efekcie matej skali i efekcie
komunikacyjnej
- brak zidentyfikowanych oddziatywan lub| - (bezposrednie, srednioterminowe, state)
oddziatywania nieznaczace o pomijalnie| ograniczenie emisji hatasu
Wymiana taboru| matej skali i efekcie komunikacyjnego (budowa nowych i
42 tramwajowego i modernizacja istniejgcych torowisk,
' autobusowego na wyttumiajacych  hatas,  systematyczna
nowoczesny wymiana starszego taboru tramwajowego
oraz autobusowego komunikacji miejskiej
na nowszy) (+2)
- (bezposrednie, srednioterminowe, state)| - (bezposrednie, srednioterminowe, state)
pogorszenie  klimatu  akustycznego w| ograniczenie emisji hatasu
sgsiedztwie nowych potaczen tramwajowych| komunikacyjnego w centrum (rozwdj sieci
(budowa nowych linii tramwajowych) (-1) tramwajowej w centrum miasta wraz z
. uspokojeniem  ruchu samochodowego)
Tworzenie nowych| ) o, ) )
i ; ) . (+2) - (posrednie, srednioterminowe, state)
. ras i inii
) ) ograniczenie emisji hatasu
komunikacyjnych ) . -
komunikacyjnego (poprawa dostepnosci
transportu zbiorowego przetozy sie na
ograniczenie uzytkowania pojazdow
indywidualnych  co ograniczy emisje
hatasu) (+1)
- (bezposrednie, Srednioterminowe, | - (bezposrednie, srednioterminowe, state)
chwilowe) pogorszenie klimatu| ograniczenie emisji hatasu
. , | akustycznego w  sasiedztwie  linii| komunikacyjnego (rozbudowa potaczer;
Rozwdj poznanskiej wolei h ktérveh zwiek .
48 kolei '° CIOWYET) n? torych zwigkszona zostanie| yolejowych wptynie na poprawe jakos¢ i
: : liczba potaczeri (-1) wzrost dostepnosci komunikacji kolejowej,
metropolitalnej
ktéra moze stanowic alternatywny srodek
transportu dla samochoddéw prywatnych)
(+1)
- brak zidentyfikowanych oddziatywan lub| - (bezposrednie, dtugoterminowe, state)
) oddziatywania nieznaczace o pomijalnie| ograniczenie emisji hatasu
Tworzenie . . . K K .
) matej skali i efekcie komunikacyjnego (poprawa komunikacji
zintegrowanych ) ) . . . .
4.12 ) kolejowej moze wptynaé na zmniejszenie
weztow S o o
. ilosci pojazddéw osobowych w miescie i
przesiadkowych ) ) -
ograniczenie emisji hatasu
komunikacyjnego) (+1)
- (bezposrednie, dtugoterminowe, chwilowe)| - (bezposrednie, dtugoterminowe, state)
Funkcjonalny pogorszenie  klimatu  akustycznego na| ograniczenie emisji hatasu
5.2 system parkingowy obszarach nowych parkingéw (-1) komunikacyjnego w centralnej czesci

miasta (+1)
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- brak zidentyfikowanych oddziatywan lub| - (bezposrednie, srednioterminowe, state)
oddziatywania nieznaczace o pomijalnie| ograniczenie emisji hatasu
Planowanie i| matej skali i efekcie komunikacyjnego w obszarze centrum i
zarzadzanie $rédmiescia  (wprowadzenie ograniczen
53 dystrybucjg tonazowych dla pojazdow ciezarowych i
tadunkéw i dostaw| dostawczych, z jednoczesnym wsparciem
w miescie dla wdrozenia pojazdow dostawczych
zero- i niskoemisyjnych oraz rowerdéw
cargo) (+1)
- (bezposrednie, dtugoterminowe, chwilowe)| - (bezposrednie, dtugoterminowe, state)
System  parkingdw pogorszenie  klimatu  akustycznego na| ograniczenie emisji hatasu
5.4 P+R obszarach nowych parkingéw (-1) komunikacyjnego w centralnej czesci
miasta (+1)
- (bezposrednie, Srednioterminowe,| - (bezposrednie, dtugoterminowe, state)
chwilowe) pogorszenie klimatu| ograniczenie emisji hatasu
Funkgjonalny akustycznego w sasiedztwie nowych| komunikacyjnego w obszarze centrum i
L odcinkéw drég (stanowigcych uzupetnienie| $rédmiescia (uzupetnienie systemu
5.5 rozwoj uktadul ) o ] ) o )
drogowego systemu obwodnic miejskich tzw. I, Il i llI obwodhlc I’TWIEJ.SkICh t'zw. Lol ramy
ramy) oraz nowych przepraw przez Warte (-| komunikacyjnej powoli na poprowadzenie
1) ruchu z ominieciem centrum miasta oraz
$rédmiescia) (+1)
- brak zidentyfikowanych oddziatywan lub| - (posrednie, dtugoterminowe, state)
Rozwoj oddziatywania nieznaczace o pomijalnie| poprawa klimatu akustycznego
6.1 inteligentnych matej skali i efekcie (wprowadzenie inteligentnych systemow
systemow sterowania ruchem uptynni ruch, a przez
sterowania ruchem to ograniczy emisje hatasu pochodzacego z
transportu) (+1)

4.6 Krajobraz, zabytki i dobra materialne

4.6.1 Ocena stanu aktualnego

Miasto Poznan potozone jest w centralnej czesci wojewddztwa wielkopolskiego. Przez jego centrum
przeptywa rzeka Warta, dzielgc miasto na cze$¢ lewo i prawobrzezng. Centrum miasta, gtéwne osrodki
administracji, ustugowo-handlowe oraz naukowe zlokalizowane sg w czesci lewobrzeinej. Na
obrzezach miasta zlokalizowane sg obiekty handlowo- ustugowe. W obu czesciach miasta znajdujg sie
obszary mieszkaniowe.

Wedtug danych GUS (stan na rok 2019) taczna dtugosé gminnych drég publicznych wynosi 715 km,
natomiast powiatowych drog publicznych 266 km. Ponadto Poznan posiada 248,5 km Sciezek
rowerowych. taczna dtugos¢ wydzielonych buspaséw na obszarze miasta w roku 2019 wynosita 16,9
km. Na obszarze miasta znajduje sie 1139 przystankéow autobusowych oraz 228 przystankéw
tramwajowych.

Zgodnie ze Studium uwarunkowan i kierunkéw zagospodarowania przestrzennego miasta Poznan
(Uchwata nr LXXII/1137/VI/2014 Rady Miasta Poznania z dnia 23 wrzesnia 2014r.) szkielet
przestrzenny miasta wyznaczajg kliny zieleni, tworzace system ciggdéw ekologicznych wzdtuz doliny
Warty i jej doptywow oraz system pierscieniowy wyznaczony przez dawne zatozenia poforteczne.
Uktad ten wyznacza wielkie struktury przestrzenne miasta, zréznicowane krajobrazowo, przestrzennie
i funkcjonalnie (Rysunek 8).
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Rysunek 8 Rozmieszczenie wielkich struktur przestrzennych Poznania (opr. wtasne na podstawie SUIKZP miasta Poznania)

Struktury przestrzenne miasta:

Stare Miasto w obrebie S$redniowiecznych fortyfikacji z niezmienionym uktadem
przestrzennym ulic i kwartatéw — obszar srodmiescia z intensywng zabudowg

Dzielnice wielkomiejskie Poznania — cze$ci dzielnic Wilda, Jezyce i tazarz. W krajobrazie
dominuje zabudowa srodmiejska z kamienicami z okresu XIX w. Stan poszczegdlnych kamienic,
badZ catych kwartatéw jest zréznicowany, w wielu przypadkach sg to obiekty wymagajgce
remontéw. Ponadto krajobraz tego obszaru ksztattowany jest poprzez realizacje zatozen
komunikacyjnych, parkingowych oraz ustugowych. Zabudowa $rédmiejska uzupetniana jest
obiektami wspdtczesnej architektury, ktére nie zawsze dopasowane sg gabarytowo i wizualnie
do historycznych obiektow, powodujgc wyrazny kontrast w istniejgcej tkance miejskiej.
Pierscien poforteczny wewnetrzny (tzw. Ring Stibbena lub Ring poznanski) — pierscieniowy
uktad ulic (tereny pomiedzy al. Niepodlegtosci - ul. Krélowej Jadwigi a ulicami KoSciuszki -
Krakowska), miedzy ktérymi zlokalizowane jest forum reprezentacyjne, gmachy uzytecznosci
publicznej i tereny zielone, zaprojektowany przez Josepha Stiibbena na poczgtku XX w. Jest to
reprezentacyjna cze$¢ miasta, potozona na zachdd od Starego Miasta, w ktérej znajdujg sie
takie obiekty jak Teatr Wielki, Zamek Cesarski, Collegium Maius, Park Adama Mickiewicza.
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Obecne zagospodarowanie tego obszaru zmierza w kierunku podkreslenia historycznego
uktadu urbanistycznego tej czesci miasta oraz zachowanie jego reprezentacyjnego charakteru.

e Zewnetrzny pierscien fortdw — stanowi ukfad 18 fortow, powstatych do korica XIX w.,
utozonych w okregu dookota centrum miasta. Ich stan, sposéb zagospodarowania otoczenia
oraz sposob ekspozycji jest zréznicowany. Czes¢ z nich nie jest uzytkowana i ulega degradaciji,
inne sg zagospodarowane, jak np. Fort VII, w ktéorym miesci sie Muzeum Martyrologii
Wielkopolan. Brak spdjnej koncepcji zagospodarowania dla catego systemu zewnetrznego
pierscienia dawnej ,Twierdzy Poznan” negatywnie wptywa na jego walory architektoniczne i
historyczne jako zabytku.

e Strukturalne kliny zieleni — to pasma zieleni zorganizowane wzdfuz rzeki Warty i jej doptywow
przebiegajace w kierunkach poétnoc — pofudnie i wschdd — zachdéd. Kliny zieleni krzyzujg sie w
centrum miasta, tworzac przestrzenie dla zabudowy mieszkaniowej, ustugowej i
przemystowej. Pasy zieleni petnig role rekreacyjng i ekologiczng.

W miescie Poznan znajduje sie 509 obiektow zabytkowych wpisanych do rejestru zabytkéw (stan na
31.10.2020r.). Wsrdéd nich ochrong konserwatorskg objete sg réwniez zespoty urbanistyczno-
architektoniczne, zatozenia urbanistyczno-archeologiczne oraz zespoty budowlane, a takze obiekty
archeologiczne.

Historyczny zespdt miasta Poznania zostat uznany za Pomnik Historii (Rozporzadzenie Prezydenta RP z
dn. 28 listopada 2008r.). Obejmuje on historyczny zespdt miejski z Ostrowem Tumskim, Zagdérzem,
Chwaliszewem i lewobrzeznym Starym Miastem lokacyjnym ze S$redniowiecznymi osadami
podmiejskimi oraz zatozeniem urbanistyczno-architektonicznym projektu Josepha Stiibbena z poczatku
XX w., a takze Fortem Winiary, obecnie Parkiem Cytadela. Celem ochrony pomnika historii jest
zachowanie historycznej czesci miasta, ze wzgledu na szczegdlng wartosc¢ historyczng, architektoniczng
oraz wartosci niematerialne.

4.6.2 Ocena mozliwosci oddziatywania zapiséw PZMM na krajobraz, zabytki i dobra
materialne

Realizacja dziatarh objetych w Planie Zréwnowazonej Mobilnosci Miejskiej dla Miasta Poznania bedzie
w réznym stopniu oddziatywata na krajobraz miejski, zabytki oraz dobra materialne. Zapisy Planu
wskazujg dazenie do zwiekszenia jakosci miejskiego ruchu pieszego, rowerowego oraz komunikacji
zbiorowej. Wigze sie to z pracami polegajagcymi na poprawie jakosci ciggdw pieszych (Modernizacja
infrastruktury dla pieszych) i rowerowych (Realizacja i ewaluacja Programu Rowerowego) oraz
potaczen komunikacji publicznej — modernizacji istniejagcych oraz budowie nowych (Tworzenie nowych
tras i linii komunikacyjnych, Funkcjonalny rozwdj uktadu drogowego). Planowana jest m. in. budowa
nowych ktadek pieszo-rowerowych w Czerwonaku i na Wildzie oraz najwiekszej nad Wartg oraz Cybing
pomiedzy Berdychowem, Ostrowem Tumskim oraz Chwaliszewem. Ktadki beda stanowity nowy
wysokosciowy element krajobrazu, jednak w przypadku dobrania projektu wpasowujgcego sie
wizualnie w otoczenie nie bedg one negatywnie oddziatywaé na ten komponent srodowiska. Ponadto
budowa kfadki na Warcie utworzy trase spacerowg miedzy Starym Rynkiem, Ostrowem Tumskim i
jeziorem Maltanskim, pozwalajgcg na podziwianie krajobrazu miasta. Wsrdod dziatan Planu
oddziatujgcych na krajobraz znajduje sie rowniez zwiekszanie powierzchni zieleni urzadzonej wzdtuz
ulic, drog rowerowych i ciggdw pieszych, a takze przebudowe istniejgcych torowisk tramwajowych w
kierunku torowisk z zabudowa roslinng oraz tworzenie tzw. zielonych przystankéow komunikacyjnych
(Dbatosc¢ o zielern wzdtuz ciggdw komunikacyjnych). Plan wskazuje rowniez zadania polegajgce na
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Tworzenie parkow oraz zielonej infrastruktury w miescie (parkdw miejskich i parkéw kieszonkowych).
Dziatania te, realizowane w miejskim krajobrazie, bedg w sposéb pozytywny wptywac na jego jakos¢ i
walory estetyczne przestrzeni miejskie;.

Plan Zréwnowazonej Mobilnosci Miejskiej dla Miasta Poznania wskazuje rowniez szereg dziatan
majgcych za zadanie ograniczenie ruchu pojazdéw w centrum miasta oraz ograniczenie ruchu
pojazdéw wysokoemisyjnych w transporcie miejskim i komunalnym. Starania te, wraz z
powiekszeniem terendw zielonych w miescie przetozg sie na poprawe jakosci powietrza, szczegdlnie w
centrum miasta czyli na obszarze, na ktéorym skupia sie znaczna cze$¢ zabytkowej architektury
Poznania. Zanieczyszczenia powietrza takie jak tlenki wegla, siarki i azotu, osiadajgc na elewacjach
budynkoéw, wnikajg w ich strukture i w potgczeniu z czynnikami atmosferycznymi mogg powodowac jej
kruszenie. Ponadto dym i gazy spalinowe mogg powodowaé niekorzystne zabrudzenia elewacji,
pogarszajgce stan wizualny budynkow, w tym takze obiektow zabytkowych. Ograniczenie emisji tych
zanieczyszczen bedzie miato pozytywne skutki dla obiektéw zabytkowych.

Dokument porusza réwniez kwestie zmiany zasad parkowania w miescie (Funkcjonalny system
parkingowy) oraz uporzadkowania miejsc i sposobu pozostawiania hulajnég. Uporzadkowanie zasad
parkowania w miescie, rozszerzenie strefy ptatnego parkowania oraz wprowadzenie wysokich optat za
postdj w centrum, przyczyni sie do ograniczenia ilosci zaparkowanych pojazdéw i wizualnie ,oczysci”
najbardziej zattoczone ulice.

Opis potencjalnych oddziatywan dziatan ujetych w planie na zabytki, krajobraz i dobra materialne
znajduje sie w zestawieniu tabelarycznym.

Tabela 11 Opis potencjalnych oddziatywan dziatari ujetych w planie na zabytki, krajobraz i dobra materialne
(kolorem  zaznaczono dziatania priorytetowe)

Nr Dziatanie Opis potencjalnych oddziatywar| Opis potencjalnych oddziatywan
dziatania . negatywnych pozytywnych
Poprawa - brak zidentyfikowanych oddziatywan lubl - (bezposrednie, srednioterminowe, state)
bezpieczenstwa na| oddziatywania nieznaczgce o pomijalniel poprawa waloréw estetycznych krajobrazu
11 przejsciach dla matej skali i efekcie miasta (budowa chodnikéw, instalacja
pieszych i oswietlenia na dojsciach do przystankow)
przejazdach dla (+1)
rowerzystow
- brak zidentyfikowanych oddziatywan lub - (bezposrednie, srednioterminowe, state)
oddziatywania nieznaczace o pomijalnie poprawa waloréw estetycznych krajobrazuyl
Modernizacja matej skali i efekcie miasta (poprawa stanu technicznego
2.2 infrastruktury dla chodnikéw i urzadzen wspomagajacych
pieszych ruch pieszy  (schody, windy), budowa|
nowych chodnikéw, likwidacja barie
architektonicznych) (+2)
Realizacja i - brak zidentyfikowanych oddziatywan lub | - (bezposrednie, srednioterminowe, state)
ewaluacja oddziatywania nieznaczace o pomijalnie | poprawa waloréw estetycznych krajobrazu
23 Programu matej skali i efekcie miasta (poprawa stanu technicznego
Rowerowego Sciezek rowerowych) (+2)
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Separowanie ruchu

- brak zidentyfikowanych oddziatywan lub

- (bezposrednie, Srednioterminowe, state)

pieszego od oddziatywania nieznaczace o pomijalniel poprawa waloréw estetycznych krajobrazul
6 rowerowego i matej skali i efekcie miasta (uporzgdkowanie miejsc i sposobu
innych urzadzen pozostawiania hulajnég ) (+1)
transportu
osobistego
- brak zidentyfikowanych oddziatywan lubl - (bezposrednie, dtugoterminowe, state)
oddziatywania nieznaczagce o pomijalniel poprawa waloréw estetycznych krajobrazu
matej skali i efekcie miasta (zwiekszanie powierzchni zieleni
Dbatos¢ o zielen urzadzonej w ramach budowy lub
3.1 wzdtuz ciggow przebudowy ulic, drég rowerowych i
komunikacyjnych. ciggdw pieszych, budowa nowych lub
przebudowa istniejgcych  torowisk w|
kierunku torowisk z zabudowa roslinng)
(+2)
Tworzenie parkéw | - brak zidentyfikowanych oddziatywan lubl - (bezposrednie, dtugoterminowe, state)
oraz zielone] oddziatywania nieznaczace o pomijalnie poprawa walorow estetycznych krajobrazuyl
3.2 infrastruktury w matej skali i efekcie miasta (zwiekszanie ilosci zieleni
Tileddie urzadzonej w miescie) (+2)
- brak zidentyfikowanych oddziatywan lubl - (posrednie, dtugoterminowe, state)
oddziatywania nieznaczagce o pomijalnig ograniczenie negatywnego wptywul
matej skali i efekcie zanieczyszczen powietrza na stan elewaciji
Ograniczenie ruchu obiektéw  zabytkowych (dtugotrwata
3.3 pojazdow ekspozycja na tlenki wegla, siarki i azotu
wysokoemisyjnych moze ostabi¢  strukture elewacji i
powodowac jej kruszenie; dym i gaz
spalinowe powodujg silne zabrudzenia)
(+1)
Opracowanie - brak zidentyfikowanych oddziatywan lub - (bezposrednie, dtugoterminowe, state)
standardéw obstugi| oddziatywania nieznaczace o pomijalniel poprawa waloréw estetycznych krajobrazu
transportowej matej skali i efekcie miasta (uporzadkowanie przestrzeni
inwestycji miejskiej oraz eliminacja chaosu
kubaturowych oraz architektonicznego i urbanistycznego w
34 nowych i aspekcie mobilnosci miejskiej ) (+1)
rozbudowywanych
osiedli, z
uwzglednieniem
wszystkich
uczestnikow ruchu.
Rewitalizacja - brak zidentyfikowanych oddziatywan lub - (bezposrednie, dtugoterminowe, state)
orzestrzeni oddziatywania nieznaczace o pomijalnig poprawa waloréw estetycznych krajobrazu
3.8 . matej skali i efekcie miasta (rewitalizacja obszardéw|
publicznych w . .
centrum miasta zdegradow'anych przestrzeni publicznych
centrum miasta) (+1)
- brak zidentyfikowanych oddziatywan lub - (bezposrednie, dtugoterminowe, state)
Tworzenie nowych| oddziatywania nieznaczace o pomijalnie poprawa waloréw estetycznych krajobrazu
4.4 | tras i liniil matej skali i efekcie miasta (modernizacja istniejagcych drég i
komunikacyjnych linii tramwajowych oraz budowa nowych)
(+1)
Tworzenie - brak zidentyfikowanych oddziatywan lub - (bezposrednie, dtugoterminowe, state)
) oddziatywania nieznaczace o pomijalnie poprawa waloréw estetycznych krajobrazu
zintegrowanych . B . ] . oo ]
4.12 matej skali i efekcie miasta (budowa i modernizacja miejskiej

weztow
przesiadkowych

czesci  zintegrowanych przystankow i

dworcéw  kolejowych  powigzanych 7
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transportem miejskim, przebudowa
Starego Dworca PKP Poznan Gtéwny i jego
powigzanie z otaczajacg tkankg miejska)
(+1)

- (bezposrednie, dtugoterminowe, state) - (bezposrednie, dtugoterminowe, state)
pogorszenie estetyki krajobrazu miejskiegog wizualne oczyszczenie zattoczonych ulig

w obrebie nowych parkingdw (-1) (uporzadkowanie zasad parkowania W
59 Funkcjonalny miescie, rozszerzenie strefy ptatnego
system parkingowy parkowania oraz wprowadzenie wysokich
optat za postdj w centrum, przyczyni sie do
ograniczenia ilosci zaparkowanych
pojazdow) (+1)
- brak zidentyfikowanych oddziatywan lubl - (bezposrednie, dtugoterminowe, state)
oddziatywania nieznaczace o pomijalnie poprawa waloréw estetycznych krajobrazul
Funkcjonalny matej skali i efekcie miasta (budowa nowych potaczi
5.5 rozwoj uktadu drogowych, przebudowa ulic istniejgcych i
drogowego potaczen mostowych, uzupetnienie

systemu obwodnic miejskich tzw. I, Il i llI
ramy komunikacyjnej) (+1)

4.7 Klimat (w tym adaptacja do zmian klimatu)

4.7.1 Ocena stanu aktualnego

Poznan znajduje sie w strefie umiarkowanie cieptego klimatu. W miescie Poznan wystepujg znaczne
opady deszczu przez caty rok. Nawet w najsuchsze miesigce. Obszar jest zaliczany do stref klimatéw
oceanicznych (Cfb) przez Koppena i Geigera ze wzgledu na usytuowanie na pétnoc od strefy klimatu
$rédziemnomorskiego. W Poznaniu przewazajg wptywy mas powietrza polarnomorskiego,
naptywajgcego znad Oceanu Atlantyckiego. Znacznie mniejsze znaczenie majg masy powietrza
polarno-kontynentalnego oraz zwrotnikowego. Rejon Poznania nalezy do obszaréw o najmniejszych
opadach w Polsce.

styczen luty Marsz Kwiecien maj czerwiec lipiec sierpienn wrzesien pazdziernik listopad grudzien
Sr. Temperatura (° C) -25 -1.1 32 8.2 134 16.7 18.2 17.8 14 92 3.8 -0.3
Min. Temperatura (* C) -5.1 -4.1 -0.6 3.2 7.8 1.3 12.7 12.4 9.2 53 1.2 -26
Max. Temperatura (° C) 0.1 2 7 13.3 19 222 237 2By 18.8 13.2 6.4 27
Opady / Opady deszczu 30 24 28 35 52 61 72 59 45 38 38 38

(mm)

Rysunek 9 Zestawienie miesiecznych temperatur i wielkosci opadéw w Poznaniu

Srednia temperatura w miescie Poznari wynosi 8.4 °C. Okofo 520 mm opaddéw wystepuje rocznie.
Odchylanie w poziomie opaddw pomiedzy najsuchszym i najobfitszym w opady miesigcem wynosi 48
mm. W trakcie roku, s$rednia temperatura waha sie o 20.7 °C. Najnizsza S$rednia miesieczna
temperatura powietrza w Poznaniu wynosi -1,0°C dla stycznia. Najwyzsza srednia miesieczna
temperatura powietrza wynosi 18,2°C dla lipca.
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Rysunek 10 Zmiany warto$ci temperatur w Poznaniu w skali roku
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Rysunek 11 Zmiana wielkosci opadéw w Poznaniu w skali roku

Istotnymi czynnikami meteorologicznymi, wptywajagcymi na klimat miasta, a w szczegdlnosci na
stezenia i rozktad przestrzenny zanieczyszczen powietrza, jest kierunek oraz sita wiatru. Dla obszaru
Poznania stwierdzono najwiekszg czestotliwo$¢ wystepowania wiatrow z sektora zachodniego, o dos¢
niewielkiej sile — $rednia roczna warto$¢ wynosita 3,6 m/s. Najwyzszg $rednig miesieczng predkosé
wiatru zanotowano w Poznaniu w grudniu 2010 r.— 4,1 m/s. Z kolei najnizsza $rednia miesieczna
predko$¢ wiatru wystapita, podobnie jak w wieloleciu, w lecie - w czerwcu (3,0 m/s).

Iy

Predkos¢ wiatru
(km/h)

Sty Lut Mar Kwi Mayj Cze Lip Sie wrz Paz Lis Gru

Rysunek 12 Zmiany predkosci wiatru w Poznaniu w skali roku

Zabudowa miejska Poznania stanowi czynnik istotnie wptywajacy na lokalne uwarunkowania
klimatyczne. Uszczelnienie powierzchni ziemi powoduje wzrost pojemnosci cieplnej i przewodnictwa
temperatury, co umozliwia postepujgce agregowanie sie i wymiane energii sfonecznej. Intensyfikacja
urbanizacji skutkuje wsigkanie w podtoze wody opadowej. Centrum miasta o zwartej zabudowie
modyfikuje charakterystyke przeptywu powietrza, wptywajagc na procesy wymiany ciepta i pary
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wodnej. Emisje zanieczyszczen pytowych i gazowych zmieniajg bilans promieniowania; emisja ciepta
powstaje w procesach spalania paliw przemystowych, transportowych i komunalnych. Rezultatem jest
wytworzenie sie $rodowiska energetyczno-hydrologicznego o cechach odbiegajgcych o terenach
zielonych lub uzytkowanych rolniczo. Nalezy zauwazy¢, iz w obrebie samego miasta obserwowane sg
rézne, czesto odmienne mikroklimaty dzieki dziataniu czynnikéw takich jak rzezba terenu, obecnos¢
zbiornikéw wodnych, uktad urbanistyczny itd. Analiza charakterystyki klimatu miejskiego wraz ze
stopniem zmiennosci poszczegdlnych elementdw klimatu zostata przyblizona przez Landsberga w roku
1981 (ponizsza tabela).

Tabela 12 Charakterystyka klimatu miejskiego wraz ze stopniem zmiennosci poszczegdlnych elementéw klimatu

Substancje zanieczyszczajace

pytowe Do 10 razy wieksze

gazowe 5-25 razy wieksze

Promieniowanie stoneczne

catkowite 0-20% mniejsze

ultrafioletowe 5-30% mniejsze

Ustonecznienie

Srednia roczna 5-15% mniejsze

Zachmurzenie

$rednia roczna 5-10% wieksze

Opady

suma roczna 5-15% wiecej
Snieg w centrum 5-10% mniejsze
burze 10-15% wiecej
Temperatura

$rednia roczna | 0,5-3,0°C wieksza

Wilgotnos¢ wzgledna

$rednia roczna | 5-10% mniejsza

Predkos¢ wiatru

$rednia roczna | 20-30% mniejsza

Miasto stanowi kluczowy element w systemie transportowym w skali od regionalnej do
miedzynarodowej. Zgodnie z prognozami ONZ — ,do roku 2030, miasta krajow rozwijajgcych sie
zgromadzg 80% ludnosci $wiata”. Przy jednoczesnie postepujgcych zmianach klimatu, miasta beda
musiaty zmierzy¢ sie z sytuacjg bezprecedensowa w historii ludzkosci i jej mobilnosci. W obliczu tak
daleko idgcych konsekwencji, jakos$¢ planowania transportu i zarzgdzania mobilnoscig jest krytycznym
sktadnikiem dziatan adaptacyjnych, ktéremu szczegdlna uwaga musi by¢ poswiecona na kazdym etapie
realizacji przedsiewzie¢ w obrebie Poznania.

Aspektami transportu miejskiego, na ktdére nalezy zwrdci¢ uwage to kto (lub co) jest transportowane w
mies$cie oraz za pomocg jakich srodkéw odbywa sie komunikacja — posiadajgc takg wiedze mozliwe jest
oszacowanie wielkosci emisji np. gazéw cieplarnianych, a co za tym idzie, skuteczniejsze planowanie
dziatar adaptacyjnych dla danego osrodka miejskiego.

Wptyw transportu na funkcjonowanie systemu klimatycznego zostat potwierdzony i wykazany w
reportach IPCC z roku 2007, jednakze zauwazy¢ nalezy jednoczesnie, iz réwniez klimat ma wptyw na
system transportowy w miescie. Zidentyfikowane: wzrost ilosci dni gorgcych (>30°C), gwattowne
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zmiany temperatury i fale upatéw, intensywne opady deszczu, burze, wzrost aktywnosci wiatréw
huraganowych — to tylko niektéore ze zjawisk majgcych szczegdlny wptyw na miejski system

transportowy.

Obserwowana jest réwniez istotna interakcja pomiedzy zmianami klimatu, rozwojem systemu
transportowego oraz zjawiskiem suburbanizacji w Poznaniu. Rozwdéj transportu drogowego wptynat na
rozwdj przestrzenny miasta, co nastepnie skutkowato dalszym procesem intensyfikacji transportu
kotowego jako nastepstwa nowo powstatych terenéw zurbanizowanych. Obcigzenie transportowe
poprzez zwiekszajgce sie odlegtosci, determinowato wielkos¢ emisji gazow cieplarnianych. Obszary
zurbanizowane, stajgc sie wrazliwe na skutki zmian klimatu, wymagajg wiec stosowania dziatan
zwigzanych bezposrednio z adaptacjg systemu transportowego. Na schemacie ponizej przedstawiona
jest interakcja omdwiona w tym akapicie.

TRANSPORT Dy
A >, %
Q}o v S5 o, %,
& S %, 2
- %
<
Zmiany wplyw | Gazy emisja
klimatu 2 cieplarniane ~ MOBILNOSC
A
>
l;"/,'.’.‘r
o’o,f, - m“:s-‘“\v.
f UZYTKOWANIE

TERENU -

System transportowy, uzytkowanie terenu, zmiany klimatu - interakcje. Na podstawie: Manheim (1979)

Rysunek 13 Interakcja pomiedzy zmianami klimatu, rozwojem systemu transportowego oraz zjawiskiem suburbanizacji

4.7.2 Ocena wrazliwosci PZMM na spodziewane zmiany klimatu
Wptyw skutkéw zmian klimatu na poszczegdlne zdarzenia w przestrzeni miejskiej wymaga rozpoznania
w ujeciu holistycznym dla kazdego ze zidentyfikowanych elementéw transportu. Ponizszy schemat
przybliza zaleznosci ujawniajgce sie w trakcie analizy potencjalnej wrazliwosci systemu
transportowego w podziale na efekty bezposrednie oraz konsekwencje z nich wynikajace.
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Wplyw skutkéw zmian klimatu na elementy transportu miejskiego (mapa zaleznosci)

Rysunek 14 Wptyw skutkéw zmian klimatu na elementy transportu miejskiego

W zwigzku z identyfikowanymi skutkami zmian klimatu, gtéwne dziatania adaptacyjne sprowadzajg sie
na obszarze miasta do koncentracji usprawnien w ramach:

e Standarddéw projektowych oraz doboru materiatéw konstrukcyjnych uodparniajgcych
infrastrukture

e Usprawnienia systeméw odprowadzania waéd

e Regularnych praktyk konserwacyjnych i monitorujgcych

e Planowania przestrzennego z uwzglednieniem ryzyka

e Wozrostu kompaktowosci systemu transportowego

e Zapewnienia standardéw projektowych uwzgledniajgcych korzystng redundancje pojemnosci i
przepustowosci systemu transportowego

W ramach dziatan przewidzianych do realizacji najwiekszy wptyw na pogtebianie sie zmian
klimatycznych oraz zwiekszenie wrazliwosci miasta na te zmiany bedg miec¢ dziatania inwestycyjne
zwigzane z budowg nowej infrastruktury, poprzez zwiekszenie terendw utwardzonych i zwigzane z tym
powiekszeniem  tzw. miejskiej wyspy ciepta, jak rowniez zmniejszenie  powierzchni
wodoprzepuszczanych, co moze powodowac lokalne podtopienia oraz przepetnienia miejskiej sieci
kanalizacji deszczowej, w trakcie intensywnych deszczy.
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Jednakze, wiekszos¢ dziatan przewidzianych do realizacji w ramach Planu majg na celu ograniczenie
korzystania z pojazdéw osobowych, co przetozy sie na ograniczenie emisji spalin, w tym gazéw
cieplarnianych. Dbatos¢ o zielen wzdtuz ciggdw komunikacyjnych oraz tworzenie parkéw i zielonej
infrastruktury w miescie réwniez bedzie miato pozytywy wptyw na ograniczanie tzw. ,wyspy ciepta”.

W kwestii zmian klimatu istotne sg réwniez dziatania majace wptyw na adaptacje do tych zmian. Tutaj
dziatania zwigzane z zakupem klimatyzowanego taboru komunikacji zbiorowej mozna potraktowac
jako takie dziatanie. Pozostate dziatania mogg, lecz nie muszg adaptowaé miasto do zmian
klimatycznych. Wszystko bedzie zalezato od tego w jaki sposéb beda te dziatania realizowane i jakie
materiaty beda uzyte do budowy infrastruktury.

Tabela 13 Opis potencjalnych oddziatywar\ dziatari ujetych w planie na klimat (kolorem  zaznaczono dziatania priorytetowe)

Nr Dziatanie Opis  potencjalnych bezposrednichl Opis  potencjalnych  bezposrednich
dziatania oddziatywan negatywnych oddziatywan pozytywnych
- brak zidentyfikowanych oddziatywan - posrednie, dtugoterminowe, state ,
lub oddziatywania nieznaczace o zwiekszenie efektywnosci
Poprawa bezpieczenstwa pomijalnie matej skali i efekcie energetycznej systemu oswietlenia ulic
n na przejsciach dla pieszych i i ciggow pieszych wptynie na
przejazdach dla zmniejszenie energochtonnosci tego
rowerzystow systemu a tym samym zmniejszy emisjg
gazoéw cieplarnianych pochodzacych z
sektora energetyki (1)
-posrednie, dtugoterminowe, state - brak zidentyfikowanych oddziatywan
Budowa nowych tras rowerowych i lub oddziatywania nieznaczace o
pieszo rowerowych oraz parkingéw P+R pomijalnie matej skali i efekcie
23 Realizacja i ewaluacja moze przyczynic sie do zwiekszenie
Programu Rowerowego powierzchni nieprzepuszczalnych a tym
samym do ograniczenia mozliwosci
wchtaniania sie wod opadowych podczas
nawalnych deszczy (-1)
- brak zidentyfikowanych oddziatywan -posrednie, dtugoterminowe, state
lub oddziatywania nieznaczace o racjonalna gospodarka drzewostanem
31 Dbatos¢ o zielen wzdtuz pomijalnie matej skali i efekcie wraz ze zwiekszenie terendw zielonych
ciggow komunikacyjnych. poprzez tworzenie zielonych torowisk
wptynie na poprawe komfortu
termicznego w miescie (1)
- brak zidentyfikowanych oddziatywan | - bezposrednie, dtugoterminowe, state
lub oddziatywania nieznaczace o Zadaszenie przystankéw transportu
Tworzenie parkéw oraz pomijalnie matej skali i efekcie publicznego z zabudowa roslinna
32 zielonej infrastruktury w wptynie na poprawe komfortu
miescie termicznego w miescie oraz na
zwiekszenie retencji wéd opadowych
(1)
- brak zidentyfikowanych oddziatywan - posrednie, dtugoterminowe, state
lub oddziatywania nieznaczgce o kontrole emisji zanieczyszczen, w tym
Ograniczenie ruchu pomijalnie matej skali i efekcie réwniez CO2 w spalinach emitowanych
3.3 pojazdow przez pojazdy silnikowe oraz
wysokoemisyjnych ograniczanie liczby pojazdow
wysokoemisyjnych w transporcie
miejskiej wptynie na redukcje emisji
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gazow cieplarnianych (1)

Opracowanie standardow
obstugi transportowej
inwestycji kubaturowych
oraz nowych i

Posrednie, dtugoterminowe, state
Dogeszczanie istniejgcej zabudowy moze
wptyna¢ na powstawanie lokalnych wysp
ciepta oraz moze negatywnie wptyngé na

- brak zidentyfikowanych oddziatywan
lub oddziatywania nieznaczace o
pomijalnie matej skali i efekcie

34 rozbudowywanych osiedli, mozliwosci przewietrzania miasta (-1)
z uwzglednieniem
wszystkich uczestnikdéw
ruchu.
- brak zidentyfikowanych oddziatywan -posrednie, dtugoterminowe, state ,
lub oddziatywania nieznaczace o zwiekszenie dostepnosci stacji
pomijalnie matej skali i efekcie tadowania pojazddéw elektrycznych
Budowa lub wsparcie moze wptyngcé na zwiekszenie ilosci
3.6 rozwoju stacji paliw pojazdow elektrycznych i hybrydowych
alternatywnych w miescie a tym samym pozwoli na
ograniczenie ilosci emisji gazow
cieplarnianych pochodzacych z
transportu(1)
- brak zidentyfikowanych oddziatywan -posrednie, dtugoterminowe state,
lub oddziatywania nieznaczgce o zwiekszenie udziatu pojazdéw
pomijalnie matej skali i efekcie napedzanych paliwami alternatywnymi,
Rozwdj miejskiej floty w tym przede wszystkim pojazdow
37 pojazdow napedzanych elektrycznych i hybrydowych pozwoli
paliwami alternatywnymi na ograniczenie emisji gazow
cieplarnianych ze spalania paliw w
flocie pojazdéw jednostek
samorzadowych (1
- brak zidentyfikowanych oddziatywan -posrednie, dtugoterminowe, stale —
o lub oddziatywania nieznaczace o tworzenie osiedli kompletnych, gdzie
Zaspokajanie T . s . ' o . o
pomijalnie matej skali i efekcie wiekszo$¢ potrzeb mieszkancéw
podstawowych potrzeb ) . , .
3.9 zyciowych mieszkancow w zaspol@onych m,OZG bAyc na rﬁlejs’cu
ramach osiedli wptynie na ?gramczeme przeJazdo'w
samochodami a tym samym pozwoli na
kompletnych . - - .
ograniczenie emisji gazéw
cieplarnianych z komunikacji (1)
- brak zidentyfikowanych oddziatywar| -bezposrednie, dtugoterminowe,
Wymiana taboryu| lub  oddziatywania  nieznaczagce o chwilowe
42 tramwajowego i pomijalnie matej skali i efekcie Zakup nowego taboru wyposazonego W
autobusowego na klimatyzacje pozwoli na zmniejszenig
nowoczesny oddziatywart  zwigzanych z falami
upatéw w miescie (2)
- posrednie, dtugoterminowe, state| - posrednie, dtugoterminowe, state,
rozbudowa sieci komunikacyjnej, w tym| rozbudowa sieci komunikacyjnej, w tym|
przede wszystkich rozbudowa sieci przede wszystkich rozbudowa sieci
tramwajowej moze  wptyngé  nal tramwajowe] wptynie na zwiekszenie
i Tworzenie nowych tras i zwiekszenie powierzchni dostepnosci i konkurencyjnosci
linii komunikacyjnych nieprzepuszczalnej, pogorszenie  sig komunikacji miejskiej wzgledem

tego

komfortu termicznego (miejskie wyspy|
ciepta). Mozliwe jest zminimalizowanie|
oddziatywania poprzez

zastosowanie, tam gdzie jest to mozliwe)|

pojazdow osobowych, a tym samym
moze wptyng¢ na redukcje emisji
gazow cieplarnianych pochodzacych Z
samochodéw osobowych (2)
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torowiska z zabudowa roslinng (1)

- brak zidentyfikowanych oddziatywan
lub  oddziatywania  nieznaczace o

pomijalnie matej skali i efekcie

-posrednie,  dtugoterminowe, state

polepszenie powigzan funkcjonalnych
dworcami

miedzy kolejowymi  Z

transportem miejskim moze wptynad

na zwiekszenie ilosci 0s0b
412 Tworzenie zintegrowanych przemieszczajacych sie poza granicel
weztow przesiadkowych miasta , z komunikacji zbiorowej
zamiast samochoddéw osobowych, a
tym samym wptywa na zmniejszenig
ilosci pojazddéw osobowych w miescie |
redukcje emisji gazéw cieplarnianych
(2)
- brak zidentyfikowanych oddziatywar| - brak zidentyfikowanych oddziatywan
Likwidacja kolizji systemu |, oddziatywania  nieznaczace o lub  oddzialywania nieznaczace o
51 kolejowego  z  uktadem ,omjjainie matej skali i efekcie pomijalnie matej skali i efekcie
drogowym
- bezposrednie, dtugookresowe, state] - bezposrednie, dtugoterminowe,
sytuowanie parkingdw moze generowad state: rozwoj stref P&R - potencjalnie
wzrost duzych powierzchni odcigzenie centralnych stref miasta i
5 Funkcjonalny system| nieprzepuszczalnych, generujacych| spadek emisji (1)
parkingowy negatywny wptyw na komfort termiczny
w miedcie, jak rowniez problemy z
odprowadzeniem i retencja wdd
opadowych (-1)
- brak zidentyfikowanych oddziatywar] -posrednie, S$rednioterminowe, state,
lub  oddziatywania  nieznaczagce o ograniczenie  tonazowe  pojazddéw
o .| pomijalnie matej skali i efekcie dostawczych, wsparcie wykorzystania
Planowanie i zarzadzanie ) o . i
. ) ] nisko lub zeroemisyjnych pojazdéw
53 dystrybucjg tadunkéw i ) .
dostaw w.miskcie dostawcz'ych WF?’fyme na redukcje emisji
gazoéw cieplarnianych pochodzacych 7
samochodéw dostawczych w obrebie
miasta (1)
- bezposrednie, dfugookresowe, state] - bezposrednie, dtugoterminowe,
sytuowanie parkingdw moze generowad state: rozwoj stref P&R - potencjalnie
wzrost duzych powierzchni odcigzenie centralnych stref miasta i
4 System parkingow P+R nieprzepuszczalnych, generuja.cych spadek emis;ji (1)
negatywny wptyw na komfort termiczny|
w miescie, jak réwniez problemy 1z
odprowadzeniem i retencja wdd
opadowych (-1)
- bezposrednie, dfugookresowe, state] - posrednie, dtugoterminowe, state:
budowa nowych ciggdw drogowych| wyprowadzenie ruchu ciezarowego, W,
moze  generowa¢  wzrost  duzychl tym ruchu tranzytowego, poza strefe
o5 Funkcjonalny rozwdj uktadu| powierzchni nieprzepuszczalnych,| centralng spowoduje jej odcigzenie od
drogowego generujacych negatywny wptyw na zattoczenia samochodowego — wptyw
komfort termiczny w miescie, jak na komfort termiczny i redukcje emis;ji

réwniez problemy z odprowadzeniem i

retencja wod opadowych (-1)

w centrum miasta (2)

93



Prognoza oddziatywania na $rodowisko Planu Zrownowazonej Mobilnosci Miejskiej dla Miasta Poznania

4.8 Powierzchnia ziemi (w tym gleby) i zasoby naturalne

4.8.1 Ocena stanu aktualnego
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Rysunek 15 Granice mezoregiondw

Poznan to miasto potozone na Pojezierzu Wielkopolskim. Obszar miasta podzielony jest miedzy pie¢
mezoregionéw: dolina Warty znajduje sie na obszarze Poznanskiego Przetomu Warty, zachodnia czes¢
miasta potozona jest w wiekszoSci w obrebie Pojezierza Poznanskiego, natomiast potudniowo-
zachodnia na obszarze Wysoczyzny Grodziskiej, wschodnia czes¢ miasta potozona jest na Réwninie
Wrzesinskiej, niewielki obszar w pdétnocno-wschodniej czes$ci miasta potozony jest na Pojezierzu
Gnieznieniskim. Potozenie Poznania na tle mezoregiondw ilustruje Rysunek 15.

Pojezierze Poznanskie to duzy mezoregion, ktéry ze wzgledu na dos$¢ duze zrdznicowanie
morfologiczne obszaru podzielony zostat na mikroregiony i obszar miasta znajduje sie w obrebie
mikroregionu Réwnina Poznanska. Jest to silnie zurbanizowany fragment wysoczyzny morenowej, w
obrebie ktérej znajdujg sie niemal cata dzielnica Jezyce oraz pdtnocna cze$é dzielnicy Grunwald.
Potudniowa czes¢ Grunwaldu potozna jest na Wysoczyznie Grodziskiej. Stare Miasto i dzielnica
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katedralna oraz cze$¢ dzielnicy Wilda znajduja sie w obrebie mezoregionu Poznaniski Przetom Warty.
Jest to potudnikowo potozony odcinek doliny Warty. Poznan lezy w jego $srodkowej czesci. W obszarze
tego mezoregionu na tarasie nadzalewowym powstato Stare Miasto i obecnie jest to teren mocno
zurbanizowany, z uregulowanym biegiem rzeki oraz klinami zieleni lesno-tgkowej wchodzgcymi miedzy
zabudowe przedmies$¢ na potudniu i potnocy miasta. Dzielnica Nowe Miasto prawie w catosci znajduje
sie na obszarze mezoregionu Rownina Wrzesinska. Zachodnia cze$¢ obszaru jest zurbanizowana,
natomiast na peryferiach miasta znajdujg sie obszary lesne oraz uzytki rolne.

Na terenie miasta Poznania oraz w jego bliskim sgsiedztwie zlokalizowane sg nastepujace ztoza
surowcoéw mineralnych: wody termalne, wegle brunatne, kruszywa naturalne, surowce naturalne
ceramiki budowlanej oraz kredy. Wody termalne zlokalizowane sg w dwodch czesciach miasta.
Pétnocno-zachodnia cze$¢ miasta potozona jest w obszarze ztoza Tarnowo Podgdérne GT-1, o wielkosci
porownywalnej z obszarem catego miasta. Jego wieksza czes$¢ znajduje sie poza jego granicami. Ztoze
nie na terenie miasta nie jest eksploatowane. Drugie ztoze wéd termalnych wykorzystywane w celach
rekreacyjno-leczniczych zlokalizowane jest we wschodniej czesci miasta nad Jeziorem Maltanskim. Sg
to wody nalezgce do grupy solanek chlorkowo-sodowo-bromowoborowych, pozyskiwane aktualnie z
otworu Swarzedz IGH-1. Wody termalne wykorzystuje kompleks Aquaparku Termy Maltanskie. Na
terenie miasta znajduje sie ztoze wegla brunatnego. Obecnie nie jest eksploatowane i nie przewiduje
sie wydobycia surowca. Innym nieeksploatowanym obecnie ztozem jest ztoze kredy Czapnica,
zlokalizowane na potudniu miasta, nad jeziorem Czapnica. W przeciwienstwie do ztoza wegla
brunatnego rozpatrywana jest mozliwos$¢ jego eksploatacji ztoza w przysztosci. W miescie
wydobywane sg kruszywa naturalne. Na terenie miasta rozpoznane jest pie¢ z16z tego surowca: jedno
na potnocy, pozostate w potudniowej czesci miasta. Dwa z tych ostatnich sg udokumentowane i
eksploatowane: Poznan-Krzesiny OS oraz Poznan-Krzesiny. Z obu zt6z pozyskiwane sg piaski i zwiry, a
eksploatacja odbywa sie metodg odkrywkowa. Dokfadng lokalizacje tych zt6z przedstawia ponizsza
rycina.
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Rysunek 16 Lokalizacja 2162 surowcdéw naturalnych w granicach miasta Poznania

Obszar miasta jest terenem mocno zurbanizowanym. Jego powierzchnia wynosi 26 191 ha i jest
uzytkowana w rézny sposob: grunty zabudowane i zurbanizowane stanowity 46% (11946 ha) z czego
30% (3591 ha) stanowig tereny komunikacyjne, ktérych powierzchnia w ciggu ostatnich 10 lat
zwiekszyta sie o 176 ha®*. Okoto 31% powierzchni miasta stanowig grunty uzytkowane rolniczo
stanowig, natomiast grunty lesne i zadrzewione stanowig ok 13% powierzchni miasta.

Program Ochrony Srodowiska dla miasta Poznania na lata na lata 2017-2020 z perspektywa do 2024 r.,
jako najwieksze zagrozenia dla powierzchni ziemi wskazuje przemyst i zwigzane z nim opady pytow
antropogenicznych oraz transport, a w szczegdlnosci: niewtasciwe magazynowanie materiatéw
niebezpiecznych, zimowe utrzymanie drég, awarie przemystowe i katastrofy transportowe. Zgodnie z
informacjami z wydziatu Ksztattowania i Ochrony Srodowiska Urzedu Miasta Poznania w 2018 r. zostat
sporzgdzony wykaz potencjalnych historycznych zanieczyszczenn powierzchni dla miasta Poznania.

36 Rocznik statystyczny Poznania z 2019 r.
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Zgodnie z Wykazem na terenie miasta stwierdzono 50 obszardw, na terenie ktérych wskazano
potencjalne wystepowanie zanieczyszczenn powierzchni ziemi — ryzyko zanieczyszczenn takimi
substancjami jak: benzyny, oleje mineralne, weglowodory aromatyczne. Na wiekszosci z tych terenéw
prowadzona byta dziatalnos¢ zwigzana z prowadzeniem instalacji do dystrybucji ropy - 26, zas tereny
komunikacji stanowito 7 obszardw, z czego wiekszos¢ byta uzytkowana jeszcze w innym kierunku.

4.8.2 Ocena mozliwosci oddziatywania zapisow PZMM na powierzchnie ziemi (w tym
gleby) i zasoby naturalne.

Wprowadzenie w zycie zapiséw Planu nie bedzie miato znaczacego wptywu na powierzchnie ziemi oraz
zasoby naturalne w obrebie miasta. Jedynie czes$¢ prac zwigzanych z budowa parkingdéw oraz centrow
przetadunkowych/przesiadkowych moze miec¢ nieznaczny wptyw na naturalng powierzchnie terenu.
Jednak wyréwnywanie terenu badZ wykonanie wykopdéw bedzie miata charakter lokalny i bedzie
w bardzo ograniczony sposéb wptywac na catoksztatt powierzchni Poznania. Zwtaszcza, ze rzezba
terenu miasta, juz w chwili obecnej jest bardzo mocno zmieniona antropogenicznie. Powinno jednak
sie dazy¢ do minimalizacji powierzchni terenu przeznaczonej pod parkingi i wykorzystywac na ten cel
terenu przeksztatcone juz antropogenicznie/zdegradowane, a tam gdzie to mozliwe budowaé parkingi
wielopoziomowe.

Skupienie sie na wykorzystaniu energii z OZE, w transporcie (dziatania Budowa lub wsparcie rozwoju
stacji  paliw alternatywnych, Rozwdj miejskiej floty pojazdow napedzanych  paliwami
alternatywnymi)jak réwniez w zasilaniu infrastruktury zwigzanej z transportem przetozy sie zaréwno
na zminimalizowanie zuzycia surowcow energetycznych — paliw, energii elektrycznej jak rowniez dzieki
zmniejszeniu emisyjnosci wptynie na redukcje zanieczyszczen pochodzacych ze spalania paliw w
silnikach spalinowych i odktadaniu sie ich w glebach potozonych wzdtuz szlakéw komunikacyjnych.

Dziatania Planu przewidujg budowe wydzielonych torowisk z zabudowg roslinng oraz prowadzenie
racjonalnej gospodarke drzewostanem - Dbatos¢ o zieleri wzdtuz ciggdw komunikacyjnych. Bedzie to
miato pozytywny wptyw na zwiekszenie powierzchni biologicznie czynnych oraz ograniczenie do
minimum przeksztatcania terendw zielonych potozonych wzdtuz ciggdw komunikacyjnych.

Ponadto, budowa nowych tras drogowych i tramwajowych (w zaleznosci od techniki ich wykonania)
oprdcz utwardzenia i wyfgczenia z uzytkowania dodatkowych terendw biologicznie czynnych, moze
mie¢ wptyw na zanieczyszczenie terendw bezposrednio przylegajacych do drogi. Zanieczyszczenia
mogg przenika¢ w sposdb bezposredni z terendw jezdni poprzez sptyw nadmiaru soli pochodzacej z
zimowego utrzymania ulic (nalezy tutaj systematycznie wprowadza¢ dziatania ograniczajgce zuzycie
soli), jak rowniez w sposob posredni poprzez odktadanie sie zanieczyszczen pochodzgcych z emis;ji
zanieczyszczen emitowanych przez pojazdy napedzane silnikami spalinowymi.

Tabela 14 Opis potencjalnych oddziatywan dziatar ujetych w planie na biotyczne elementy srodowiska na powierzchnig ziemi
(kolorem  zaznaczono dziatania priorytetowe)

Nr dziatania | Dziatanie Opis  potencjalnych  bezposrednichl Opis  potencjalnych  bezposrednich
oddziatywan negatywnych oddziatywan pozytywnych
Poprawa - bezposrednie, dtugoterminowe, state, | - brak zidentyfikowanych oddziatywan
bezpieczenstwa na potencjalne oddziatywanie zwigzane z lub oddziatywania nieznaczace o
1.1 przejsciach dla pieszych| przeksztatceniem obszaréw biologicznie | pomijalnie matej skali i efekcie
i przejazdach dla czynnych, w miejscach budowy nowych
rowerzystow chodnikow (-1)
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1.4

Preferowane modele
realizacji podrozy dla
réznych obszarow
miasta

- bezposrednie, dtugoterminowe, state,
potencjalne oddziatywanie zwigzane z
przeksztatceniem obszaréw biologicznie
czynnych, w miejscach budowy nowych
wydzielonych torowisk tramwajowych
oraz buspaséw(-1)

- brak zidentyfikowanych oddziatywan
lub oddziatywania nieznaczace o
pomijalnie matej skali i efekcie

2.2

Modernizacja
infrastruktury dla
pieszych

- bezposrednie, dtugoterminowe, state,
potencjalne oddziatywanie zwigzane z
przeksztatceniem obszaréw biologicznie
czynnych, w miejscach budowy nowych
chodnikéw (-1)

- brak zidentyfikowanych oddziatywan
lub oddziatywania nieznaczace o
pomijalnie matej skali i efekcie

2.3

Realizacja i ewaluacja
Programu Rowerowego

- bezposrednie, dtugoterminowe, state
potencjalne oddziatywanie zwigzane z
przeksztatceniem obszaréw biologicznie
czynnych, w miejscach budowy nowych
tras pieszo - rowerowych (-1)

- brak zidentyfikowanych oddziatywan
lub oddziatywania nieznaczace o
pomijalnie matej skali i efekcie

2.5

Niwelowanie barier
przestrzennych w
ruchu pieszym i
rowerowym

- bezposrednie, dtugoterminowe, state
potencjalne oddziatywanie zwigzane z
przeksztatceniem obszaréw biologicznie
czynnych, w miejscach budowy najazdéw

na nowe ktadki pieszo - rowerowe(-1)

- brak zidentyfikowanych oddziatywan
lub oddziatywania nieznaczace o
pomijalnie matej skali i efekcie

31

Dbato$¢ o zieler wzdtuz
ciggow
komunikacyjnych

- brak zidentyfikowanych oddziatywan
lub oddziatywania nieznaczace o
pomijalnie matej skali i efekcie

Posrednie, dtugoterminowe, state
Budowa torowisk zielonych oraz
racjonalna gospodarka drzewostanem
w miescie pozwoli na zwiekszenie
powierzchni biologicznie czynnej (1)

33

Ograniczenie ruchu
pojazddow
wysokoemisyjnych

- brak zidentyfikowanych oddziatywan
lub oddziatywania nieznaczace o
pomijalnie matej skali i efekcie

Posrednie, dtugoterminowe, state
kontrole emisji spalin oraz ograniczenie
ilos¢ pojazdéw wysokoemisyjnych
wptynie na redukcje ilosci
zanieczyszczen emitowanych do
atmosfery z samochoddéw a tym samym

na odkfadania sie ich w gruncie (1)

34

Opracowanie
standardoéw obstugi
transportowej
inwestycji
kubaturowych oraz
nowych i
rozbudowywanych
osiedli, z
uwzglednieniem
wszystkich uczestnikow|

ruchu.

- brak zidentyfikowanych oddziatywan
lub oddziatywania nieznaczace o
pomijalnie matej skali i efekcie

Posrednie, dtugoterminowe, state
Dogeszczenie istniejgcych osiedli moze
wptynac na ograniczenie ,rozlewania
sie miasta” a tym samym zmniejszenie
powierzchni przeksztatconej
antropogenicznie na rzecz
budownictwa mieszkalnego i ustug (1)

3.6

Budowa lub wsparcie
rozwoju stacji paliw
alternatywnych

- brak zidentyfikowanych oddziatywan
lub oddziatywania nieznaczace o
pomijalnie matej skali i efekcie

Posrednie, dtugoterminowe, state
Zwiekszenie udziatu pojazdéw nisko lub
zeroemisyjnych wptynie na redukcje
ilosci zanieczyszczen emitowanych do
atmosfery z samochoddéw a tym samym

na odktadania sie ich w gruncie (1)

Posrednie, dtugoterminowe, state
zwiekszenie udziatu pojazddéw

napedzanych paliwami alternatywnymi
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wptynie na redukcje zuzycia surowcow
nieodnawialnych (1)

Rozwadj miejskiej floty
pojazdow napedzanych

- brak zidentyfikowanych oddziatywan
lub oddziatywania nieznaczace o
pomijalnie matej skali i efekcie

- posrednie, dtugoterminowe, state
Zwiekszenie udziatu pojazdow nisko lub
zeroemisyjnych w flocie pojazdow
podmiotéw publicznych wptynie na

3.7 ST o .
paliwami redukcje ilosci zanieczyszczen
alternatywnymi emitowanych do atmosfery z
samochoddw a tym samym na
odkfadania sie ich w gruncie (1)
- brak zidentyfikowanych oddziatywan - posrednie, dtugoterminowe, state
Rewitalizacja lub oddziatywania nieznaczace o Rewitalizacja obszarow
3.8 przestrzeni publicznych pomijalnie matej skali i efekcie zdegradowanych moze wptynac¢ na
w centrum miasta zwiekszenie powierzchni biologicznie
czynnej w centrum miasta (1)
- brak zidentyfikowanych oddziatywan - posrednie, dtugoterminowe, stale —
o lub oddziatywania nieznaczace o tworzenie osiedli kompletnych, gdzie
Zaspokajanie . S 4 4 » ‘ .
pomijalnie matej skali i efekcie wiekszo$¢ potrzeb mieszkancow
podstawowych potrzeb ) . . .
o zaspokojonych moze by¢ na miejscu
zyciowych . . . o
3.9 wptynie na ograniczenie przejazdow

mieszkancéw w
ramach osiedli
kompletnych

samochodami a tym samym pozwoli na
ograniczenie emisji zanieczyszczen z
komunikacji i ich odktadanie sie w
glebie (1)

4.2

Wymiana taboru
tramwajowego i
autobusowego na

nowoczesny

- brak zidentyfikowanych oddziatywan
lub
pomijalnie matej skali i efekcie

oddziatywania  nieznaczagce 0

- posredni, dfugoterminowy, staty —
odnowienie taboru autobusowego |
zakup autobusow zeroemisyjnych oraz
napedzanych paliwami alternatywnymi,
wptynie na poprawe techniczng stanu
floty pojazdéw miejskich a tym samym
zmniejszy mozliwos¢ ewentualnych
wyciekéw ptyndw eksploatacyjnych Z
pojazdow, ktére mogtyby sie dostac¢ do
gleb (1)

4.4

Tworzenie nowych tras|
i linii komunikacyjnych

- bezposrednie, dtugoterminowe, state
potencjalne oddziatywanie zwigzane Z
przeksztatceniem obszaréw biologicznie|
czynnych, w miejscach budowy nowych
tras tramwajowych/buspaséw (-1)

- posrednie, dtugoterminowe, state,
rozbudowa sieci komunikacyjnej, w tym|
przede wszystkich rozbudowa sieci
tramwajowej wptynie na zwiekszenie|
dostepnosci i konkurencyjnosci

komunikacji miejskiej wzgledem
pojazdéw osobowych, a tym samym
moze wptynaé na zmniejszenie ilosci
zanieczyszczen pochodzacych Z
samochodéw  osobowych i ich

potencjalne odktadanie w glebie (1)

4.12

Tworzenie
zintegrowanych
weztow
przesiadkowych

- brak zidentyfikowanych oddziatywan
lub  oddziatywania
pomijalnie matej skali i efekcie

nieznaczace 0

- posrednie, dtugoterminowe, state
polepszenie powigzan funkcjonalnych
miedzy  dworcami  kolejowymi 7
transportem miejskim moze wptyngé na
0s0b

zwiekszenie ilosci

przemieszczajagcych sie poza granice

miasta , z komunikacji zbiorowej
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zamiast samochodéw osobowych, 3
tym samym wptywa na zmniejszenig
ilosci pojazdow osobowych w miescie i
redukcje  emisji  zanieczyszczerh i
odktadanie ich w  bezposrednim
sgsiedztwie pasa drogowego (1)

- brak zidentyfikowanych oddziatywan

lub  oddziatywania  nieznaczace 0

- posrednie, dtugoterminowe, chwilowe|
likwidacja kolizji systemu kolejowego z

Likwidacja kolizjii pomijalnie matej skali i efekcie uktadem  drogowym  wptynie na
5.1 systemu kolejowego 7 zmniejszenie kumulowania sie
uktadem drogowym zanieczyszczern w obrebie przejazdéw
kolejowych i ich odktadania sie w glebie
(1)
- bezposrednie, dtugookresowe, state] - bezposrednie, dtugoterminowe,
budowa nowych parkingéw wptynie nal state: rozwdj stref P&R - potencjalnie
. przeksztatcenie terendéw biologicznie| odcigzenie centralnych stref miasta i
Funkcjonalny  system . . i
5.2 ) czynnych na tereny przeksztatcone (-1) | spadek emisji zanieczyszczen
parkingowy ) ) , .
odkfadajacych sie w bezposrednim
sgsiedztwie pasa drogowego (1)
- brak zidentyfikowanych oddziatywan| Posrednie, srednioterminowe, state,
lub  oddziatywania  nieznaczace of ograniczenie  tonazowe  pojazddéw
Planowanie i pomijalnie matej skali i efekcie dostawczych, wsparcie wykorzystania
53 zarzadzanie nisko lub zeroemisyjnych pojazdd
' dystrybucjg tadunkow i dostawczych wptynie na i redukcje
dostaw w miescie emisji zanieczyszczen i odktadanie ich w
bezposrednim sgsiedztwie pasa
drogowego (1)
- bezposrednie, dtugookresowe, state] - bezposrednie, dtugoterminowe,
budowa nowych parkingdw wptynie na| state: rozwdj stref P&R - potencjalnie
o, przeksztatcenie terendéw biologicznie odcigzenie centralnych stref miasta i
5.4 System parkingow P+R L . .
czynnych na tereny przeksztatcone (-1) | spadek emisji i odktadanie sig
zanieczyszczen w gruncie (1)
- bezposrednie, dtugookresowe, state;] - posrednie, dtugoterminowe, state;
budowa nowych ciggéow drogowych| wyprowadzenie ruchu ciezarowego, W,
wptynie na przeksztatcenie powierzchni tym ruchu tranzytowego, poza strefe
s Funkcjonalny  rozwdj biologicznie  czynnych  na  tereny| centralng spowoduje jej odcigzenie od
' uktadu drogowego nieprzepuszczalne (-2) zattoczenia samochodowego a tym
samym na zmniejszenie ilosci
zanieczyszczenn  odktadajacych sie W
gruncie (1)
- brak zidentyfikowanych oddziatywar| Posrednie, Srednioterminowe, state
| lub  oddziatywania  nieznaczagce o] Szybkie usuniecie usterek pojazdow i
System szybkie] _— o ‘ ‘ . .
. | pomijalnie matej skali i efekcie infrastruktury drogowej wptynie na
diagnozy  usterek i L. oo |
. szybkos¢ reagowanie réwniez na usterki
6.3 koniecznych  napraw| . . ) .
. zwigzane z  wyciekami ptynow|
zwigzanych Z

transportem miejskim

eksploatacyjnych  co  wptynie  n3
zmniejszenie  zanieczyszczenia  gleb)
wzdtuz pasa drogowego (1)
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5 BILANS | PODSUMOWANIE ODDZIAtYWAN
5.1 Podsumowanie oddziatywar poszczegdlnych obszaréw i dziatarnn ujetych w

PZMM
OBSZAR 1 — BEZPIECZENSTWO | ZARZADZANIE RUCHEM

Dziatanie 1.1 Poprawa bezpieczenistwa na przejsciach dla pieszych i przejazdach dla rowerzystéw

BRNZE0R

Dziatanie to obejmuje realizacje projektéw majgcych na celu zwiekszenie poziomu bezpieczernstwa

niechronionych uczestnikéw ruchu drogowego poprzez stosowanie rozwigzan technicznych i
organizacyjnych wymuszajgcych ograniczenie predkosci jazdy samochodow, a takze zwiekszajgcych
widocznos¢ przejsc¢ dla pieszych i przejazdéw dla rowerzystéw. Projekty zaproponowane w ramach
dziatania beda miaty w gtéwnej mierze pozytywny wptyw na cztowieka, poprzez poprawe
bezpieczenstwa przemieszczania sie (projekty zwigzane z bezpiecznym i osSwietlonym dojsciem do
przystankdw komunikacyjnych, budowqg chodnikdw, dostepnosciq pieszq do instytucji publicznych,
ocenq stanu brd przejs¢ dla pieszych i przejazdow rowerowych oraz rozbudowq sygnalizacji
akustycznej), w ramach tego dziatania zidentyfikowano rdéwniez oddziatywania zwigzane z
ograniczeniem emisji gazdw cieplarnianych pochodzacych z sektora energetyki, dzieki zwiekszeniu
efektywnosci energetycznej oswietlenia ulic i ciggdw pieszych. Jedyne mozliwe negatywne
oddziatywania w ramach tego obszaru mogg wigzac¢ sie z budowg chodnikéw, zmieniajgc tereny
biologiczne czynne w powierzchnie nieprzepuszczalne/pdtprzepuszczalne. Jednakze, wystepowanie
tych oddziatywan bedzie zdeterminowane lokalizacjg tych chodnikdw i rzeczywista powierzchnig
terendw przeksztatconych na ten cel.

Dziatanie 1.2. Ograniczenie predkosci samochoddéw w miescie

B0 20N

Projekty realizowane w ramach tego dziatania bedg miaty na celu podniesienie poziomu

bezpieczenstwa wszystkich uczestnikodw ruchu drogowego poprzez zmiane geometrii jezdni, montaz
urzadzen brd oraz zmiany organizacji ruchu. Ponadto, przewiduje sie réwniez zwiekszenie liczby miejsc
i czestotliwos$ci pomiaru predkosci i skuteczne karanie za jej przekraczanie. Projekty te bedg wigzaty sie
z pozytywnym oddziatywaniem na ludzi poprzez zwiekszenie bezpieczenstwa ich przemieszczania sie.
Ponadto, mozna zidentyfikowa¢ pozytywny wptyw na klimat akustyczny poprzez ograniczenie
predkosci przemieszczania sie pojazdow, a tym samym hatasu jaki generujg. Zmniejszenie predkosci
wptynie rowniez pozytywnie na bezpieczenstwo zwierzat poprzez zmniejszenie mozliwosci kolizji z
nimi.

101



Prognoza oddziatywania na $rodowisko Planu Zrownowazonej Mobilnosci Miejskiej dla Miasta Poznania

Dziatanie 1.3 Spdjny, czytelny i nowoczesny system oznakowania miejskiego

BRANZ0

Dziatanie ma na celu dalszy rozwdj Systemu Informacji miejskiej, w szczegdlnosci w zakresie oznaczen

dla obszaréw i obiektow turystycznych i rekreacyjnych oraz znakéw zmiennej tresci. Zwigkszenie
czytelnosci oznakowania drogowego na wjazdach w obszary uspokojonego ruchu. Przyktadowe
projekty przypisane do dziatania wskazujg na charakter bezinwestycyjny majacy na celu weryfikacje i
aktualizacje systemu informacji miejskiej oraz stworzenie Programu rozwoju sieci znakdw zmiennej
tresci i wypracowanie czytelnego i spéjnego modelu oznakowania stref miejskich. Dopiero dziatania
inwestycyjne oparte o wypracowane rozwigzania bedg mogty skutkowac pozytywnym wptywem na
krajobraz dzieki ujednoliceniu i dopasowaniu oznakowania do lokalizacji, w ktdérej bedzie sie
znajdowac. Nie przewiduje sie mozliwosci oddziatywania na inne aspekty srodowiska.

Dziatanie 1.4 Preferowane modele realizacji podrézy dla rédznych obszaréw miasta

BRNZ0

Dziatanie ma na celu wypracowanie preferowanych modeli realizacji podrézy dla poszczegdlnych stref

podrdzy na terenie miasta, z wdrozeniem rozwigzan prawnych, organizacyjnych i technicznych, o
rosngcym priorytecie dla pojazdéw transportu publicznego i pozostatych alternatywnych dla
samochodu osobowego srodkéw transportu. Wiekszosci planowanych do realizacji projektéw ma
charakter organizacyjny i analityczny, ktore nie bedg miaty bezposredniego wptywu na powstanie
oddziatywan na poszczegdlne komponenty Srodowiska. Z dziatant inwestycyjnych warto tu wymienic:
wyznaczenie istniejgcych i budowe nowych wydzielonych torowiska tramwajowych, z mozliwoscig
dopuszczenia na wybranych odcinkach autobusdéw, wyznaczenie istniejgcych i budowe nowych
wydzielonych pasow dla autobuséw oraz realizacje rozwiqzan nadajgcych priorytet dla transportu
publicznego i rowerdw. Dwa pierwsze z wymienionych projektéw bedg mogty wptynac negatywnie na
takie komponenty $rodowiska jak fauna i flora oraz powierzchnia ziemi. Budowa nowych tras
tramwajowych i autobusowych moze oznaczaé potencjalne zajecie terendéw zielonych, koniecznosc
wycinki drzew i przeksztatcenie obszaréw biologicznie czynnych. Zmiana sposobu przemieszczania sie
w obrebie miasta - z samochodu na transport zbiorowy badz rower, moze skutkowac ograniczeniem
liczby samochoddw w obszarze miasta, a przez to wptynie pozytywnie na klimat akustyczny i
ograniczenie emisji zanieczyszczenn pochodzacych ze spalania paliw oraz emisji wtérnej. Ponadto
tworzenie wydzielonych tras tramwajowych i autobusowych oraz nadanie priorytetu w ruchu dla
transportu zbiorowego przyczynia sie do zwiekszenia niezawodnosci komunikacji publicznej, jej
punktualnosci, co bezposrednio wptywa pozytywnie na ludzi z niej korzystajacych.
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Dziatanie 1.5 Skracanie czasu i podnoszenie komfortu podrdzy wybranych grup uzytkownikéw drogi

BRNNZ0

Zarzadzanie ruchem drogowym w sposdb uwzgledniajgcy potrzeby przede wszystkim niechronionych

uczestnikdw ruchu i oséb o ograniczonej mobilnosci, w sposéb bezposredni wptynie pozytywnie na
ludzi poprzez poprawe bezpieczenstwa uczestnikéw ruchu dzieki takim dziataniom jak podniesienie
poziomu bezpieczeristwa w miejscach o najwiekszej liczbie wypadkdw oraz realizacja programu
Bezpieczna droga do szkoty. Ponadto projekty optymalizujgce programy sterowania sygnalizacji
Swietlnej pod kqtem ruchu pieszego i rowerowego oraz inwestycje usprawniajqce ruch i komfort jazdy
poprawig komfort przemieszczania sie po miescie. Nie przewiduje sie by zamierzenia ujete w tym
dziataniu mogty oddziatywac na pozostate elementy srodowiska.

Dziatanie 1.6 Edukacja mieszkancéw w zakresie bezpieczenstwa podrézowania, ze szczegdlnym
uwzglednieniem bezpieczenstwa dzieci

BRD3IR

ramach dziatania przewiduje sie realizacje dziatan edukacyjnych skierowanych do ogodtu

mleszkancow promujacych bezpieczeristwo poruszania sie po miescie roznymi srodkami transportu, ze
szczegdlnym uwzglednieniem bezpieczerstwa dzieci w drodze do szkoty. Dziatanie zaktada poprawe
bezpieczenrstwa ludzi w ruchu drogowym poprzez przekazywanie informacji o podstawowych zasadach
bezpieczestwa, w szczegdlnosci poprawe bezpieczenstwa dzieci w drodze do szkoty i ze szkoty do
domu.

Dziatanie 1.7 Wprowadzenie strefy uspokojonego ruchu

BRANZ0

W ramach dziatania planuje sie zwiekszenie poziomu bezpieczenstwa podrdzy w centrum miasta oraz

na osiedlach poprzez wprowadzanie stref uspokojonego ruchu, a tym samym na zmniejszenie
predkosci pojazdéw w danym rejonie, co pozwoli zwiekszy¢ bezpieczenstwo zaréwno ludzi jaki i
zwierzat. Procedury czasowego zamykania wybranych ulic dla ruchu samochodowego z jednej strony
zmniejszg hatas komunikacyjny w danym rejonie i poprawig bezpieczenstwo, z drugiej strony moga
powodowac niezadowolenie kierowcow pojazdow osobowych, w szczegdlnosci w przypadku braku
wczesniejszych informacji o takim zdarzeniu.
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Dziatanie 1.8 Ograniczenie wjazdu pojazdéw powyzej 3,5t do centrum miasta

BRNOE0

Ograniczenia wjazdu pojazdéw ciezarowych (pow. 3,5 t) do centrum miasta, dzieki zmniejszeniu

natezenia ruchu pojazdow ciezarowych, moze wptyngé zaréwno na jako$¢ powietrza w centrum jak
rowniez poprawe klimatu akustycznego, co przetozy sie na poprawe komfortu zycia w tym rejonie.
Prowadzona bedzie rowniez analiza mozliwosci rozszerzenia ograniczenia o kolejne obszary miasta
przy jednoczesnym wprowadzeniu zasad zwigzanych z miejska logistykg towarow. W ramach dziatania
nie przewiduje sie realizacji zadnych projektéw infrastrukturalnych mogacych mie¢ wptyw na
pozostate elementy srodowiska.

Dziatanie 1.9 Wykorzystanie Warty jako kanatu transportowego

BRNzE

W ramach dziatania planuje sie wykonanie analizy zasadnos$ci wdrozenia systemu tramwaju wodnego

w ciggu rzeki. Dziatanie nie przewiduje zadnych projektow inwestycyjnych, a jedynie wykonanie analiz
na podstawie, ktérych Miasto podejmie decyzje o realizacji projektu bad?Z jego zaniechaniu. W zwigzku
z nie inwestycyjnym charakterem dziatania nie identyfikuje sie zwigzanych z nim zadnych oddziatywan
zarowno negatywnych jak i pozytywnych. W przypadku podjecia przez Urzad Miasta decyzji o
kontynuowaniu projektu, nalezy zwrdci¢ szczegdlng uwage na jej realizacje w sposdb minimalizujgcy
ingerencje w koryto rzeczne, by wykluczy¢ niszczenie siedlisk przyrodniczych i stanowisk chronionych
gatunkow zwierzat.

OBSZAR 2 — RUCH PIESZY | TOWAROWY

2.1 Wyznaczanie dodatkowych przejs¢ dla pieszych

BN

Prace realizowane z ramach dziatania bedg zwigzane z egzekwowaniem na etapie projektowym

wyznaczania przejs¢ dla pieszych na wszystkich wlotach przebudowywanych i projektowanych
skrzyzowan. Ponadto, planuje sie zwiekszenie przepustowosci przebudowywanych i nowych,
wyspowych przystankéw komunikacyjnych poprzez wyznaczanie, w uzasadnionych przypadkach,
przejs¢ dla pieszych na obu ich konicach. Systematyczne uzupetnianie brakujgcych przejs¢ na
istniejgcych drogach, skrzyzowaniach i wyspowych przystankach komunikacyjnych. Wszystkie z
wymienionych dziatan w sposéb bezposredni poprawig bezpieczenstwo pieszych na drodze i komfort
przemieszczania sie pieszo po miescie.
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2.2 Modernizacja infrastruktury dla pieszych

Inwestycje w poprawe infrastruktury dla pieszych wptyng pozytywnie na komfort korzystania z niej, a
uwzgledniajac likwidacje barier architektonicznych i dostosowanie platform przystankowych do potrzeb
0s06b z niepetnosprawnosciami zmniejszy wykluczenie oséb ze specjalnymi wymaganiami. Naprawa i
rewitalizacja istniejgcej nawierzchni wptynie réwniez pozytywnie na krajobraz miejski. W Prognozie
wskazano jednak mozliwos¢ wystgpienia negatywnych oddziatywan zwigzanych z przeksztatceniem
powierzchni biologicznie czynnej na potrzeby budowy nowych chodnikéw. Biorgc pod uwage niewielkg
powierzchnie niezbedng na ich lokalizacje oddziatywanie to bedzie nieznaczne.

2.3 Realizacja i ewaluacja Programu Rowerowego

BRN:ZlD

PZMM przewiduje wykonanie szeregu projektéw inwestycyjnych zwigzanych z budowg nowych dréog

rowerowych oraz budowy trasy pieszo rowerowej Wartostrada. Wszystkie te inwestycje mogg wigzac
sie z zajeciem terendw zielonych, dotychczas nieprzeksztatconych co potencjalnie wigzac sie bedzie z
wycinkg drzew i krzewdw, a takze potencjalnym zwiekszeniem powierzchni nieprzepuszczalnych.
Dodatkowo Wartostrada oraz $ciezka rowerowa wzdtuz ul. Dolna Wilda potencjalne moze oddziatywac
na el. hydromorfologiczne koryta i doliny rzeki Warty, a w przypadku niewtasciwego ich wykonania
rowniez na strefe ochronng komunalnego ujecia wody. Pdzniejsze zimowe utrzymanie tych tras moze
prowadzi¢ do zanieczyszczenia solami gruntdw i wod podziemnych. Nalezy jednak mie¢ na uwadze, ze
wszystkie te projekty majg na celu poprawe komfortu przemieszczania sie rowerem po miescie, a tym
samym w dalszej perspektywie zwiekszenie udziatu oséb korzystajgcych z tej formy transportu.
Poprawa stanu technicznego sciezek rowerowych bedzie miata réwniez pozytywny wplyw na
krajobraz.

2.4 Uwzglednienie ,standardéw dostepnosci” w inwestycjach komunikacyjnych

EBRN2l

Weryfikacja poprawnosci stosowanych rozwigzan wynikajagcych z przyjetych ,standardow

dostepnosci”, w ramach realizacji inwestycji oraz testowanie zaprojektowanych rozwigzan przez osoby
z trudnosciami z poruszaniem sie lub korzystajgce z wozkow inwalidzkich lub dzieciecych nie bedzie
generowata zadnych oddziatywan. Dopiero dziatania nastepcze zwigzane z mozliwoscig jeszcze
lepszego dostosowania infrastruktury do wszystkich oséb z niej korzystajgcych przyniesie wymierny
wptyw na ludzi.
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2.5 Niwelowanie barier przestrzennych w ruchu pieszym i rowerowym

2o A6 a0 7 ®

Budowa ktadek i wiaduktéw dla pieszych zwigzane bedzie z zajeciem i przeksztatceniem terendw

zielonych, a takze wycinkg drzew i krzewéw. Budowa ktadek nad Wartg oraz Cybing dodatkowo moze
wptyngé na integralnos¢ korytarzy ekologicznych ciekdw wodnych oraz na elementy
hydromorfologiczne oraz czasowo fizykochemiczne ciekéw. Dodatkowo tworzenie ogdlnodostepnych
miejsc rekreacji moze byc¢ zwigzane z potencjalnym ptoszeniem zwierzat, a otwarcie ciggdw pieszo
rowerowych przez ogrodki dziatkowe z niezadowoleniem dziatkowcéw. Z drugiej jednak strony
likwidacja barier przestrzennych oraz otwarcie nowych terenéw na ruch pieszy i rowerowy poprawi
komfort przemieszczania sie 0sdb poruszajgcych sie pieszo i na rowerze.

2.6 Separowanie ruchu pieszego od rowerowego i innych urzgdzen transportu osobistego

24 { 6 dl)

Separowanie ruchu pieszego od rowerowego i innych urzadzen transportu osobistego polegato bedzie

na podejmowaniu dziatart zmierzajgcych do separowania ciggdw pieszych od ruchu rowerowego. Taka
separacja ruchu wptynie pozytywnie na ludzi ze wzgledu na poprawe bezpieczenstwa uczestnikow
ruchu oraz na poprawe komfortu poruszania sie wydzielonymi trasami pieszymi oraz rowerowymi.
Ponadto dziatanie okres$la rowniez inne projekty zwigzane z separowaniem ciggdéw pieszych od ruchu o
charakterze gtéwnie analitycznymi, ktére w perspektywie czasowej mogg przyczyni¢ sie do poprawy
bezpieczernstwa i komfortu poruszania sie po tych drogach. Warto zwrdéci¢ uwage na projekt
uporzgdkowania miejsc i zasad poruszania sie i sposobu pozostawiania hulajndg. Hulajnogi, ktére
stanowig przyjazny srodowisku srodek transportu, poprzez brak stosownych uregulowan wprowadzajg
nietad w miescie, gdyz bardzo czesto sg porzucane na terenach zielonych psujgc ich estetyke.
Realizacja tego zadania wptynie pozytywnie na krajobraz miejski.

2.7 Likwidacja barier architektonicznych w ruchu pieszym i rowerowym

BRnzl

Obnizanie kraweznikdw lub wynoszenie przejs¢ do poziomu chodnika, dazenie do likwidacji przejs¢

podziemnych lub wiaduktéw na rzecz przejs¢ dla pieszych i przejazdéow rowerowych w jednym
poziomie.
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2.8 Stworzenie systemu zliczania rowerzystéw

EBRN2l

Pomiar ruchu rowerowego na wybranych ciggach komunikacyjnych w celu dostosowania sieci tras

rowerowych do popytu nie bedzie generowat zadnych oddziatywan. Dopiero dziatania nastepcze
zwigzane z przebudowa lub budowa nowych drég rowerowych zwigzane bedzie z mozliwoscig
wystgpienia oddziatywan podobnych jak te omdwione przy dziataniu 2.3

2.9 Wprowadzenie programu bonifikat miejskich dla 0oséb dojezdzajgcych do pracy rowerem

Promowanie wdrozenia systemu ulg i bonifikat miejskich dla 0séb dojezdzajgcych do pracy rowerem
oraz stworzenie programu dedykowanego duzym pracodawcom, zachecajgcego do realizacji na
terenie firmy parkingdw i szatni rowerowych, a takze premiowania swoich pracownikéw
dojezdzajacych do pracy rowerem sg na tym etapie dziataniami promujgcymi wprowadzenie rozwigzan
zachecajacych do korzystania z roweru jako alternatywy do pojazdéw osobowych i jako takie nie bedg
wigzac sie z generowaniem oddziatywan. Dopiero wdrozenie skutecznych form zachety moze wptyngc
na zmiany nawykdéw transportowych i pozytywnych oddziatywan z tym zwigzanych.

2.10 Rozwdj systemu Poznariskiego Roweru Miegjskiego

BRN20

Zwiekszenie pakietu ustug dostepnych w ramach Poznaniskiego Roweru Miejskiego poprzez

wprowadzenie wiekszej ilosci rowerdw z fotelikami dzieciecymi oraz rowerdw trojkotowych, a takze w
pdzniejszym czasie rowerdw cargo, zwiekszenie ilosci stacji rowerowych oraz rozszerzenie dziatalnosci
PRM w okresie jesienno — zimowym wptynie pozytywnie na komfort uzytkowania Roweru Miejskiego,
a z czasem potencjalnie spowoduje wzrost ilosci uzytkownikow.

OBSZAR 3 SRODWISKO | PRZESTRZEN

3.1 Dbatos¢ o zielen wzdtuz ciggdw komunikacyjnych

W ramach dziatania planuje sie ograniczenie usuwanie drzew i krzewdw oraz zwiekszenie zieleni
urzgdzonej w ramach budowy/przebudowy ulic, drég rowerowych i ciggdw pieszych, a takze budowe
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torowisk z zabudowa roslinng tam, gdzie jest to uzasadnione. Wszystkie te projekty charakteryzuja sie
pozytywnym oddziatywaniem na wszystkie komponenty srodowiska, poprzez zwiekszenie terendw
biologicznie czynnych i potencjalnemu wzrostowi bioréznorodnosci, mozliwa infiltracje opaddéw w gtab
gruntow, zmniejszenie pylenia wtérnego poprzez wigzanie zanieczyszczen przez niska zielen, poprawe
krajobrazu, a torowiska z zabudowa roslinng maja réwniez wtasciwosci ttumienia hatasu pochodzacego
od ruchu tramwajowego.

3.2 Tworzenie parkéw oraz zielonej infrastruktury w miescie

BRNZR

Wiekszos¢ projektdw zwigzanych z tym dziataniem ma charakter dziatan miekkich nie inwestycyjnych

tj. opracowanie programoéw tworzenia parkéw miejskich i kieszonkowych oraz ogrodéw deszczowych
W powigzaniu z terenami rewitalizowanymi. Inwestycje powstajgce w ich nastepstwie przyczynig sie do
poprawy retencji wody w miescie, poprawy krajobrazu, tworzenie enklaw ciszy, zwiekszenia
powierzchni terendw biologicznie czynnych. Dodatkowo budowa przystankdéw transportu publicznego
z zadaszeniem z zabudowa roslinng wptynie na podniesienie komfortu oczekujgcych podréznych
poprzez tworzenia miejsc zacienionych, nie nagrzewajacych sie i poprawe estetyki tych przystankow.

3.3 Ograniczenie ruchu pojazdéw wysokoemisyjnych

o A ] 6 i)

Egzekwowanie ograniczania ruchu pojazdéw wysokoemisyjnych oraz kontrola emisji spalin z pojazdéw

bezposrednio wptynie na jako$¢ powietrza w miescie oraz redukcje emisji gazéw cieplarnianych.
Zmniejszenie sie emisji zanieczyszczen, w sposoOb posredni poprawi rowniez stan bytowania roslin i
zwierzat, wptynie na stan zdrowia mieszkancéw, ograniczy zanieczyszczenia odktadajgce sie wzdtuz
paséw drogowych i ich dalsze przenikanie do wod podziemnych, a takze wptynie na ograniczenie
niszczenia elewacji budynkdw zabytkowych powodowanych zanieczyszczaniami powietrza.

3.4 Opracowanie standardow obstugi transportowej inwestycji kubaturowych oraz nowych i
rozbudowywanych osiedli, z uwzglednieniem wszystkich uczestnikdw ruchu

BRNzEl

Porzadkowanie przestrzeni miejskiej w aspekcie mobilnosci miejskiej bedzie realizowana poprzez

skoordynowanie prac planistycznych z procesami inwestycyjnymi, szczegdlnie w zakresie infrastruktury
transportowej. W ramach dziatania planuje sie stosowanie zasad intensywnej i wielofunkcyjnej
zabudowy potozonej przy ciggach komunikacyjnych objetych dobrej jakosci transportem publicznym.
Dziatania te wptyng pozytywnie na komfort mieszkania na takich osiedlach, jak rowniez beda
zapobiegac chaosowi architektonicznemu i przeksztatcania terenéw do tej pory niezurbanizowanych.
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Jednakze, wysoki wskaznik zabudowy terendw moze prowadzi¢ do tworzenia sie wysp ciepta, w
szczegolnosci przy uwzglednieniu potencjalnej wycinki drzew i krzewéw pod nowg zabudowe.

3.5 Podniesienie $wiadomosci spotecznej i partycypacji przy wdrazaniu projektéw zwigzanych z
mobilnoscig miejska

BRN2

Prowadzenie dziatann edukacyjnych z zakresu rozwoju mobilnosci i transportu w miescie wptynie

pozytywnie na rozwdj cztowieka. Dodatkowo prowadzone konsultacje spoteczne dotyczgce rozwoju
uktadu komunikacyjnego, tras tramwajowych i autobusowych pozwolg na jeszcze wieksze
dostosowanie tych inwestycji do potrzeb mieszkancow.

3.6 Budowa lub wsparcie rozwoju stacji paliw alternatywnych

BRNzl

Wiekszos¢ projektéw realizowanych w ramach dziatania ma charakter analiz i koncepcji zwigzanych z
magazynowaniem energii na potrzeby komunikacji miejskiej i wykorzystaniem sieci trakcyjnej do ich

tadowania. Ponadto, przewiduje sie realizacje lub wspieranie budowy stacji tankowania lub tadowania
pojazdéw (w tym autobusow) wodorem, gazem ziemnym, energig elektryczng oraz innymi paliwami
alternatywnymi. Wykorzystanie napedu elektrycznego w pojazdach przyczyni sie do zmniejszenia
emisji zanieczyszczen do powietrza, w tym gazéw cieplarnianych, a tym samym bedzie miato wptyw na
poprawe jakosci zycia i iloSci zanieczyszczen odkfadajgcych sie w glebie. Budowa nowych stacji bedzie
mogta sie jednak wigzac z koniecznos$cig wycinki drzew i krzewdw, a takze w przypadku budowy stacji
LPG w strefie ochrony ujecia wéd podziemnych, negatywnie wptynie na tg strefe.

3.7 Rozwdj miejskiej floty pojazdéw napedzanych paliwami alternatywnymi

Zwiekszenie udziatu pojazdéw napedzanych paliwami alternatywnymi (m.in. elektryczne, hybrydowe,
napedzane wodorem lub gazem ziemnym) w ramach floty podmiotéw publicznych, zaleznych od
Urzedu Miasta wpltynie na ograniczenie zuzycia surowcow nieodnawialnych oraz zmniejszenie emisji
zanieczyszczen i gazéw cieplarnianych. Poprawa jakoSci powietrza przetozy sie na zdrowie cztowieka,
poprawi jako$¢ bytowania roslin i zwierzat, ilo$¢ odktadanych zanieczyszczenn w glebie, a ponadto
pojazdy z napedem elektrycznym/hybrydowym charakteryzujg sie zmniejszong emisjg hatasu.
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3.8 Rewitalizacja przestrzeni publicznych w centrum miasta

EBRNZ0

Rewitalizacja obszarow zdegradowanych przestrzeni publicznych w sposéb bezposredni wptyng na

poprawe krajobrazu, a tym samym komfort zycia mieszkancéw, czesciowe przywrécenie powierzchni
biologicznie czynnych, a ponadto mozliwe ograniczenie zanieczyszczen przedostajgcych sie do wéd
pod warunkiem ze w wyniku wszystkich zadan zmierzajagcych do modernizacji infrastruktury uwzgledni
sie budowe i przebudowe kanalizacji ogdlnosptawnej i deszczowej , co powinno znaczgco zmniejszy¢
dotychczasowe negatywne oddziatywania na parametry wéd powierzchniowych ktére sg odbiornikiem
Sciekdw. Jedyne zauwazone zagrozenie wynikajgce z prowadzonych dziatan rewitalizujgcych wigze sie
z mozliwg wycinkg drzew i krzewdw na terenach objetych pracami.

3.9 Zaspokajanie podstawowych potrzeb zyciowych mieszkaricéw w ramach osiedli kompletnych

Ksztattowanie ukfadu urbanistycznego i funkcjonalnego osiedli zapewniajgce mieszkanicom petng
realizacje potrzeb zyciowych bez koniecznosci wykonywania podrézy poza osiedle powinno wptynaé
na ograniczenie emisji zanieczyszczen, w tym gazow cieplarnianych, a tym samym zmniejszenie sie
ilosci odktadanych zanieczyszczen w glebie wzdtuz ciggdéw drogowych. Ponadto, brak wymuszania
dtugich podrdzy wptynie na zwiekszenie komfortu zycia mieszkancow.

3.10 Priorytet dla transportu pieszego, rowerowego i zbiorowego w centrum i w funkcjonalny
$rodmiesciu

BR0ZER

Wprowadzenie projektéw, nadajgcych priorytet innym srodkom transportu niz samochody osobowe,

w obrebie centrum i funkcjonalnego $rédmiescia, moze wptyngé na wieksze wykorzystanie
komunikacji zbiorowej lub innej alternatywnej do przejazdu samochodami osobowymi podczas
dojazdu do centrum, a tym samym wpltynie na ograniczenie emisji zanieczyszczen z silnikéw pojazdow
osobowych, a ponadto wptynie na poprawe komfortu przemieszczania sie oséb korzystajgcych z
innych srodkéw transportu niz pojazdy osobowe.
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3.11 Ograniczenie hatasu komunikacyjnego

BR0Z0

PZMM w tym miejscu nie wskazuje zadnych konkretnych rozwigzan ograniczajgcych hatas

komunikacyjny. Mozna jednak domniemywac, ze bedg one dostosowane do lokalizacji i podparte
odpowiednimi analizami. Z catg pewnoscig rozwigzania te wptyng na poprawe klimatu akustycznego w
miescie, a tym samym na komfort zycia mieszkancéw.

3.12 Staty monitoring poziomu emisji komunikacyjnej

BRDZER

Opracowanie narzedzi pozyskiwania i raportowania danych ze stacji kontroli jakosci powietrza (z

uwzglednieniem budowy nowych) pozwoli na biezgcg kontrole poziomu zanieczyszczenn w powietrzu
pochodzenia komunikacyjnego i na podstawie ich wyniku wdrazanie dalszych dziatah minimalizujgcych
emisje i sprawdzenia skutecznosci istniejgcych rozwigzan, jak réwniez wprowadzenie
krotkoterminowych dziatan w przypadku stwierdzenia przekroczenia stezen zanieczyszczeh w
powietrzu. Dziatania te powinny przetozy¢ sie na ograniczenie ilosci dni bardzo wysokim stezeniami
zanieczyszczen, szybkg reakcjg na te zdarzenia, a tym samym wptynie na zdrowie ludzi.

OBSZAR 4 — TRANSPORT PUBLICZNY

4.1 Rozwdj ofert biletowej i systemu ptatnosci

BRDZER

Rozwdj oferty biletowej, rozbudowa sieci biletomatéw oraz wprowadzenia funkcjonalnego systemu

ptatnosci elektronicznych (mobilnych) wptynie na zwiekszenie komfortu dotychczasowych
uzytkownikdow komunikacji publicznej. Ponadto utatwienie dostepu do miejsc atrakcyjnych
turystycznie oraz rekreacyjnych komunikacjg publiczng oraz wprowadzenie rabatéw finansowych dla
0s6b korzystajgcych z P+R moze wptyng¢ na zmniejszenie wykorzystania pojazdow osobowych w
miescie na rzecz komunikacji miejskiej, a tym samym przetozy sie na zmniejszenie emisji
zanieczyszczen pochodzacych ze spalania paliw w pojazdach silnikowych.

4.2 Wymiana taboru tramwajowego i autobusowego na nowoczesny
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Systematyczna wymiana starszego taboru tramwajowego oraz autobusowego komunikacji miejskiej na
nowszy, ekologiczny (zero- i niskoemisyjny), w tym pojazdéw na woddr przyczyni sie do zmniejszenie
emisji zanieczyszczen (w tym gazdéw cieplarnianych) pochodzgcych z floty autobuséw miejskich, a tym
samym wptynie na poprawe komfortu funkcjonowania roslin i zwierzat oraz poprawe zdrowia ludzi.
Biezgca wymiana taboru bedzie miata wplyw na mniejszg awaryjnos¢ pojazdow i ewentualnych
wyciekdéw ptynéw eksploatacyjnych mogacych przedostac sie do gleby i dalej do wdd podziemnych.
Nowy tabor, a w szczegdlnosci pojazdy o napednie elektrycznym charakteryzujg sie nizszg emisja
hatasu. Kazdorazowy zakup nowoczesnego taboru komunikacji miejskiej wyposazonego w klimatyzacje
w znacznym stopniu poprawi komfort podrozy, w szczegdlnosci w okresie letnim podczas fal upatow.

4.3 Optymalizacja czestotliwosci kursowania i pojemnosci taboru komunikacji miejskiej

BRDI0

Optymalizacja komunikacji miejskiej w efekcie systematycznego monitoringu przemieszczen
pasazerskich, dostosowanie pojemnosci pojazdow do wielkosci potokdéw pasazerskich, a takze
zwiekszenie punktualnosci komunikacji miejskiej z wykorzystaniem narzedzi organizacyjnych oraz

inwestycyjnych  w widoczny sposdb poprawi komfort podrézy mieszkanicdw korzystajgcych
z komunikacji miejskiej. W dfuzszym czasie wygodna, niezawodna i punktualna komunikacja publiczna
moze doprowadzi¢ do zmiany nawykdéw komunikacyjnych mieszkancéw preferujgcych do tej pory inny
sposOb przemieszczania sie po miescie.

4.4 Tworzenie nowych tras linii komunikacyjnych

BRO20E

Omawiane dziatanie obejmuje projekty analityczne majgce na celu wyznaczanie nowych linii i nowych

tras komunikacyjnych, jak rowniez dziatania inwestycyjne wskazujgce na budowe konkretnych linii
tramwajowych oraz tworzenie nowych przepraw przez Warte z priorytetem dla komunikacji miejskiej,
celem usprawnienia transportu publicznego poza centrum. Projekty inwestycyjne bedg wigzac¢ sie z
koniecznoscig przeksztatcenia terenéw biologicznie czynnych, mozliwg wycinkg drzew i krzewodw,
potencjalnym zwiekszeniem powierzchni nieprzepuszczalnych, mozliwym pogorszeniem klimatu
akustycznego w bezposrednim sasiedztwie nowych tras tramwajowych. Mozliwos¢ wystgpienia tych
oddziatywan bedzie zalezna od lokalizacji tych inwestycji. Projekt realizacji nowej trasy Debina, Debiec
moze by¢ potencjalnie konfliktowa. Tworzenie nowych tras komunikacyjnych na terenie osiedli:
Debina i Debiec — na ktdérych zlokalizowana jest strefa ochronna komunalnego ujecia wéd gdzie
obowigzujg zakazy i nakazy w tym ograniczenia dla lokalizacji drég i parkingdw czy zakaz realizacji
przedsiewzie¢ mogacych niekorzystnie wptywaé na jakos¢ wod ujecia Debina, w szczegdlnosci w
przedmiocie odprowadzania wod opadowych z drég oraz zastosowanych materiatéw do budowy,
moze wptyna¢ na tg strefe. Nalezy jednak mie¢ na uwadze, ze rozbudowa sieci komunikacji publicznej,
w tym przede wszystkim tworzenie nowych tras tramwajowych moze przyczyni¢ sie do zmiany
nawykéw transportowych mieszkanicow Poznania, a tym samym zmniejszeniem natezenia ruchu
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pojazddw osobowych, co wptynie na redukcje emisji zanieczyszczen do powietrza, w tym takze gazéw
cieplarnianych, a tym samym ilo$¢ odktadania zanieczyszczenn w gruncie przylegajgcym do paséw
drogowych.

4.5 Rozwdj systemu dynamicznej informacji pasazerskiej

BRAD3IR

Rozbudowa systemu dynamicznej informacji pasazerskiej wraz z otwartym kanatem przekazywania

danych z systeméw ITS i PEKA wraz z zwiekszeniem liczby tablic dynamicznej informacji pasazerskiej na
przystankach tramwajowych i autobusowych, informujgcych o realnym czasie przyjazdu, wptynie
pozytywnie na komfort podrdzy osdb korzystajgcych z komunikacji miejskiej.

4.6 Dostosowanie transportu publicznego do potrzeb oséb ze szczegdlnymi potrzebami

BAD3IR

Weryfikacja lokalizacji przystankéw komunikacyjnych (zmiany ich lokalizacji oraz ich dogeszczenia,

z uwagi na zmiany urbanistyczne i potrzeby mieszkaricéw), dopasowanie wysokosci przystankéw do
pojazdéw  niskopodtogowych i stosowanie rozwigzarn infrastrukturalnych  utatwiajgcych
przemieszczanie sie po weztach przesiadkowych poprawi komfort podréznych, w tym podrdznych
korzystajgcych z rdéinych Srodkéw transportu, a takze podrdzinych o ograniczonej mobilnosci.
Oddziatywanie to bedzie wzmocnione poprzez wyposazanie autobusow i tramwajow w elementy
wspomagajgce podrdézowanie o0séb o ograniczonej mobilnosci oraz szkolenia kierowcow i
motorniczych w zakresie pomocy osobom ze szczegdlnymi potrzebami przy korzystaniu z transportu
publicznego.

4.7 Zwiekszenie predkosci transportu publicznego

Projekty majgce na celu zwiekszenie predkosci transportu publicznego tj: rozwdj rozwigzan
wprowadzajgcych priorytet dla transportu publicznego na ciggach komunikacyjnych i skrzyzowaniach,
zwiekszenie ptynnosci ruchu komunikacji miejskiej z wykorzystaniem narzedzi organizacyjnych oraz
infrastrukturalnych oraz poprawa organizacji wymiany pasazerskiej na przystankach (szczegdlnie
wyspowych i w ramach rozlegtych obszarowo weztéw przesiadkowych), wptynie na poprawe komfortu
podrdzy, a w dtuzszej perspektywie czasu moze doprowadzi¢ do zmiany nawykoéw komunikacyjnych
mieszkancéw preferujgcych do tej pory inny sposéb przemieszczania sie po miescie.
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4.8 Rozwdj Poznanskiej Kolei Metropolitalnej

BRDZER

Dziatanie zaktada szereg inwestycji zwigzanych z rozwojem kolei i wtgczeniu pociggdw do sieci

komunikacji miejskiej. W ramach rozwoju poznanskiej kolei metropolitalnej planuje sie uruchomienie
nowych potgczen, zwiekszenie taboru kolejowego, zwiekszenie czestotliwosci kursowania pociggdéw.
Dziatania te bedg negatywnie oddziatywac na elementy biotyczne srodowiska oraz klimat akustyczny w
miescie. Nowe potaczenia kolejowe mogg w perspektywie czasu oznaczaé¢ rozwdj osadnictwa i
intensyfikacje zabudowy wzdtuz linii kolejowych, a to z kolei moze potencjalnie oznaczad zajecie
terendw zielonych i mozliwo$é¢ fragmentacji siedlisk. Wzrost czestotliwosci potaczen kolejowych i
uruchomienie nowych bedzie wptywaé na pogorszenie klimatu akustycznego w obszarach tych linii
kolejowych. Rozwdj Poznanskiej Kolei Metropolitalnej bedzie miat réwniez pozytywne oddziatywanie
na oba te komponenty Srodowiska. Moze wptyngé na redukcje natezenia ruchu na drogach
dojazdowych do miasta co wptynie na ograniczenie ryzyka kolizji zwierzat z samochodami oraz
potencjalnie poprawi warunki bytowania roslin oraz zwierzat za sprawg ograniczenia hatasu. Ponadto
dziatanie bedzie pozytywnie oddziatywa¢ na komfort zycia ludzi poprzez zwiekszenie dostepnosci do
szybkiego srodka transportu w miescie i utatwienie dostepu do miasta z osiedli osciennych.

4.9 Czystos¢ pojazdéw transportu publicznego

2o 4] 6 i)

Dziatanie wskazuje na koniecznos$¢ czestszego sprzatania, mycia i dezynfekcji taboru komunikacji

miejskiej oraz zakup nowoczesnych myjni dla taboru tramwajowego. Wpltynie to bezposrednio na
poprawe komfortu przemieszczania sie pojazdami komunikacji zbiorowej. Dodatkowo planowany jest
montaz urzadzen neutralizujgcych nieprzyjemny zapach. Jest to dziatanie majgce wptyw na ludzi i nie
ma mozliwosci oddziatywania na pozostate rozpatrywane elementy Srodowiska.

4.10 Dostepnos¢, w obrebie weztéw przesiadkowych toalet dla pasazeréw

BRANZ0

Planowane jest wyposazenie weztdw przesiadkowych w ogdlnodostepne toalety. Dziatanie to poprawi

komfort podrdzy komunikacjg publiczng. Realizacja tego dziatania nie bedzie oddziatywata na inne
komponenty srodowiska.
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4.11 Zapobieganie blokowaniu transportu zbiorowego przez innych uczestnikéw ruchu

BRANZ0

Dziatanie zaktada rozwigzania infrastrukturalne i opracowanie procedur, ktére bedg przeciwdziata¢

blokowaniu torowisk przez parkujgce samochody, a w przypadku takich zdarzen umozliwig szybka
reakcje odpowiednich stuzb. Takie dziatanie poprawi komfort podrézy transportem zbiorowym
wptywajgc na wzrost niezawodnosci tego typu komunikacji. Ze wzgledu na charakter tych zatozen nie
przewiduje sie istotnego oddziatywania na pozostate komponenty srodowiska.

4.12 Tworzenie zintegrowanych weztéw przesiadkowych

Dziatanie przewiduje realizacje inwestycji budowlanych polegajacych na budowie weztéw
komunikacyjnych przy ul. Opolskiej oraz w rejonie wybranych stacji kolejowych na terenie miasta.
Takie przedsiewziecia wigzac¢ sie bedg z negatywnym oddziatywaniem na faune i flore w zwigzku z
zajeciem terendw zielonych, mozliwoscig zniszczenia stanowisk gatunkéw i siedlisk przyrodniczych.
Realizacja tego dziatania bedzie miata pozytywne oddziatywanie na jakos$¢ powietrza w miescie.
Poprawa komunikacji kolejowej moze wptyngc na zmniejszenie ilosci pojazdéw osobowych w miescie i
zmniejszenie emisji zanieczyszczen z nich pochodzacych oraz ograniczenie emisji hatasu od nich
pochodzacej. Wptynie to réwniez pozytywnie na klimat w zwigzku z redukcjg emisji gazéw
cieplarnianych, a takze na ograniczenie zanieczyszczen odkfadanych w glebie. Tworzenie
zintegrowanych weztdéw przesiadkowych wptynie na zwiekszenie dostepnosci miasta z obszaréw
podmiejskich przez zintegrowanie systemu komunikacji miejskiej z komunikacjg regionalng, oraz
poprawi walory estetyczne krajobrazu miasta.

OBSZAR 5 — TRANSPORT SAMOCHODOWY

Dziatanie 5.1 Likwidacja kolizji systemu kolejowego z uktadem drogowym

Dziatanie bedzie wigzato sie z budowg bezkolizyjnych skrzyzowan z linig kolejowa. Posrednim
oddziatywaniem pozytywnym o charakterze chwilowym bedzie zmniejszenie kumulowania sie
zanieczyszczen w obrebie przejazdéw kolejowych podczas oczekiwania na mozliwosé przejazdu przez
tory. Ograniczy to takze mozliwo$¢ odktadania sie zanieczyszczen w glebie. Likwidacja kolizji systemu
kolejowego z uktadem drogowym przyczyni sie do zwiekszenie bezpieczenstwa uczestnikdw ruchu
drogowego i kolejowego i uptynnienie ruchu w obszarze przejazdéw drogowo-kolejowych. Nie
przewiduje sie oddziatywania na pozostate komponenty srodowiska.
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Dziatanie 5.2 Funkcjonalny system parkingowy

SR RO

Rozwdj funkcjonalnego systemu parkingowego jest istotnym elementem majagcym wptyw na

ograniczenie ruchu samochodowego w miescie. Realizacja projektéw w zakresie tego dziatania bedzie
miata pozytywne oddziatywanie szczegdlnie na centralng cze$¢ miasta. Przede wszystkim
wprowadzone zostang wyzsze optaty za postdj w strefie ptatnego parkowania, a sama strefa zostanie
poszerzona. Udogodnieniem dla osdb chcacych dojechaé do centrum bedg parkingi buforowe na
obrzezach strefy, parkingi typu P+R przy gtéwnych ciggach komunikacyjnych prowadzacych do
centrum miasta, a takze wyznaczenie miejsc parkingowych do postoju krétkoterminowego z odrebng,
nizsza optata oraz miejsc do obstugi ruchu turystycznego umozliwiajgcych krétkoterminowy postoj
autokaréw w centrum miasta i stworzenia dla nich parkingdw odstawczych. Dziatania te wptyng na
ograniczenie liczby pojazdéw wjezdzajgcych do miasta co z kolei przyczyni sie do ograniczenia emisji
hatasu, zanieczyszczen do powietrza oraz na ograniczenie zanieczyszczen odktadajgcych sie w
bezposrednim sgsiedztwie drég. Ponadto wptynie to na oczyszczenie najbardziej zattoczonych ulic z
nadmiaru parkujgcych tam samochoddw i poprawi komfort przemieszczania sie pieszych. Podniesienie
optat parkingowych oraz budowa nowych parkingdw pomogg w utrzymaniu wysokiej dostepnosci
miejsc postojowych, co utatwi poruszanie sie po miescie.

Rozwdj funkcjonalnego systemu parkingowego bedzie wigzat sie z wieloma inwestycjami moggcymi
takze negatywnie wptyngé na omawiane komponenty srodowiska. Negatywne oddziatywanie moze
wigzac sie z budowa nowych parkingdw. Planowane sg inwestycje przy wezle Grunwaldzka, stacji PKP
Poznan Podolany oraz w lokalizacjach: Goérczyn, Staroteka, tzw. Brama Zachodnia, Mitostowo,
Franowo, Naramowice, Klin Debiecki. Analizowana jest réwniez budowa parkingdw przy innych
stacjach kolejowych. Te inwestycje mogg wigzac sie z koniecznoscig wycinki drzew oraz zajeciem
terendw zielonych, przeksztatceniem terendw biologicznie czynnych na tereny przeksztatcone oraz
pogorszeniem estetyki krajobrazu w obrebie parkingdw. Ponadto mogg oddziatywac¢ negatywnie na
srodowisko gruntowo-wodne, poniewaz bez odpowiedniego zabezpieczenia odprowadzania sciekéw z
powierzchni parkingdw do sieci kanalizacji po ich uprzednim oczyszczeniu bedg stanowity nowe
potencjalne ogniska zanieczyszczen. Nowe obiekty wptyng lokalnie na pogorszenie klimatu
akustycznego oraz pogorszenie jakosci powietrza w obszarze i bliskim sgsiedztwie parkingéw. Budowa
parkingdw bedzie rowniez generowac wzrost duzych powierzchni nieprzepuszczalnych powodujgcych
negatywny wptyw na komfort termiczny w miescie oraz problemy z odprowadzeniem i retencja waéd
opadowych.

Dziatanie 5.3. Planowanie i zarzadzanie dystrybucjg tadunkéw i dostaw w miescie

2o A L6 )

Dziatanie ma na celu opracowanie zasad dostaw na terenie miasta, w szczegdlnosci na obszarze

centrum i srédmiescia. Inwestycje gtéwnie na poziomie zarzgdzania beda pozytywnie oddziatywac na
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takie elementy $rodowiska jak powietrze, hatas, klimat oraz powierzchnia ziemi. Ograniczenie
tonazowe pojazddw ciezarowych i dostawczych i wsparcie wykorzystania nisko- lub zeroemisyjnych
pojazddéw dostawczych wptynie na zmniejszenie emisji zanieczyszczen, gazdéw cieplarnianych oraz
hatasu pochodzgcych od tych pojazdéw w czesci miasta objetej ograniczeniami. Ograniczenie emisji
zanieczyszczen posrednio wptynie rowniez na redukcje zanieczyszczen odktadanych w bezposrednim
sgsiedztwie pasa drogowego. Nie przewiduje sie oddziatywania na pozostate komponenty sSrodowiska.

a )

Dziatanie 5.4 System parkingéw P+R

Alé

Dziatanie ma na celu rozwdj zintegrowanego z transportem publicznym systemu parkingow

umozliwiajgcych kierowcom wygodng przesiadke. Moze nie$¢ to negatywne oddziatywanie na
elementy biotyczne srodowiska poprzez potencjalng mozliwosé zajecia terendw zielonych i wycinki
drzew pod budowe parkingéw. Oddziatywanie to jest zalezne od wybranej lokalizacji takiej inwestycji.
Dziatanie moze posrednio przyczyni¢ sie lokalnie do pogorszenia stanu powietrza ze wzgledu na
powstanie nowych miejsc kumulowania sie zanieczyszczen pochodzacych z komunikacji. Jednak rozwoj
systemu parkingdw P+R przy weztach komunikacyjnych wptynie na ograniczenie ilosci pojazdow
wjezdzajgcych do centrum miasta, a tym samym na redukcje emisji hatasu i zanieczyszczen w tej czesci
miasta. Sytuowanie parkingdw moze generowac wzrost duzych powierzchni nieprzepuszczalnych,
generujacych negatywny wptyw na komfort termiczny w miescie. Jednak rozwdj stref P&R moze
posrednio nie$é za sobg pozytywne oddziatywanie na klimat w miescie dzieki odcigzeniu centralnych
stref miasta przyczynic sie do redukcji emisji zanieczyszczen. Dziatanie bedzie oddziatywato réwniez na
powierzchnie ziemi zardwno w sposdb negatywny i pozytywny. W zaleznosci od lokalizacji inwestycji
moze przyczynic sie do przeksztatcenia terendw biologicznie czynnych na tereny przeksztatcone. Moze
takze poprzez odcigzenie centralnych stref miasta przyczyni¢ sie do redukcji emisji i odktadania sie
zanieczyszczen w gruncie. Rozwodj systemu parkingdw P+R wptynie pozytywnie na jakos$¢ zycia w
miescie, podniesie atrakcyjno$¢ komunikacji zbiorowej, utworzy wygodny punkt przesiadkowy z
prywatnych samochoddw na komunikacje zbiorowg i wptynie na odcigzenie ruchu w centrum miasta.

Dziatanie 5.5 Funkcjonalny rozwdj uktadu drogowego

BRN2l

Dziatanie dotyczace rozwoju uktadu drogowego w miescie wptynie na wszystkie analizowane

komponenty Srodowiska. Bedzie wigzato sie ono z wieloma inwestycjami polegajagcymi na budowie i
przebudowie drég w tym takze budowie nowych przepraw przez Warte w pdtnocnej i potudniowej
czesci Poznania. Budowa przepraw przez Warte, w zaleznosci od przyjetych na etapie projektu
rozwigzan, moze potencjalnie negatywnie oddziatywaé na biotyczne elementy $rodowiska poprzez
mozliwos¢ ingerencji w korytarze ekologiczne ciekdow wodnych, a takze przez mozliwg koniecznosé
wycinki drzew i krzewdw. Inwestycja zwigzana z budowg przepraw przez Warte moze réwniez
potencjalnie negatywnie oddziatywaé¢ na wody ze wzgledu na ewentualne zaplanowanie prac w
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bezposredniej bliskosci koryt ciekdw oraz ustanowienie stref ochronnych uje¢ wéd mozliwa bedzie
kolizja z postanowieniami obowigzujgcymi w granicach stref. Inwestycje dotyczace budowy nowych
odcinkéw drég, jak np. uzupetnienie systemu obwodnic miejskich, beda stanowity nowe miejsca emisji
zanieczyszczen powietrza oraz hatasu. Jednak domkniecie systemu obwodnic da mozliwos¢
czeSciowego poprowadzenia ruchu z ominieciem centrum miasta oraz Srédmiescia co przyczyni sie do
ograniczenia emisji hatasu i zanieczyszczen powietrza w tej czesci miasta. Oddziatywanie inwestycji na
klimat bedzie miato réwniez dwojaki charakter. Budowa nowych ciggdw drogowych moze generowac
wzrost duzych powierzchni nieprzepuszczalnych, generujgcych negatywny wptyw na komfort
termiczny w miescie, jak réwniez problemy z odprowadzeniem i retencja wod opadowych. Jednakze
mozliwos¢ wyprowadzenia ruchu ciezarowego, w tym ruchu tranzytowego, poza strefe centralng
spowoduje jej odcigzenie od zattoczenia samochodowego i posrednio wptynie pozytywnie na komfort
termiczny i redukcje emisji w centrum miasta. Dziatania zwigzane z funkcjonalnym rozwojem uktadu
drogowego wptyng pozytywnie na komfort poruszania sie po drogach miejskich oraz poprawig walory
estetyczne krajobrazu miejskiego.

Dziatanie 5.6 Opracowanie miejskich standardéw projektowania drég

BRNZE0

Dziatanie ma na celu opracowanie miejskich standardow dla projektédw drogowych dotyczqgcych
bezpiecznego i rownoprawnego przemieszczania sie wszystkich uczestnikow ruchu drogowego, ze

szczegdlnym uwzglednieniem niechronionych uzytkownikéw. W ramach dziatania planowane sa
rowniez inwestycje polegajace na budowie i przebudowie drég uwzgledniajgce wszystkich uczestnikéw
ruchu, co bezposrednio wptynie na komfort poruszania sie po drogach wszystkich uczestnikow ruchu.
Opracowanie miejskich standardow dla projektéw drogowych moze pozytywnie oddziatywac na wody
poprzez wprowadzenie standardéw w zakresie odprowadzania i oczyszczania woéd opadowych przed
ich odprowadzeniem do kanalizacji deszczowej czy do gruntu (zielono — niebieska infrastruktura).

Dziatanie 5.7 Wprowadzenie obcigzenia fiskalnego dla posiadaczy wiecej niz jednego samochodu

BRN320

Dziatanie polega na analizie mozliwosci wprowadzenia rozwigzan fiskalnych umozliwiajgcych

zwiekszenie partycypacji w kosztach utrzymania infrastruktury drogowej przez uzytkownikéw
posiadajgcych wiecej niz 1 pojazd w gospodarstwie domowym. Dopiero wyniki analizy i podjecie
dziatan w tym zakresie bedzie mogto nies¢ za sobg konkretne oddziatywania. W chwili obecnej nalezy
stwierdzi¢ brak mozliwosci oddziatywan na omawiane komponenty srodowiska.
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OBSZAR 6 — NOWOCZESNE TECHNOLOGIE

Dziatanie 6.1 Rozwdj inteligentnych systemdw sterowania ruchem

S ] 6 i)

Dziatania zwigzane z rozwojem inteligentnych systemdw sterowania ruchem mogg potencjalnie

pozytywnie oddziatywacé na komfort zycia ludzi oraz na klimat akustyczny w miescie. Planowany jest
rozwoj istniejgcego systemu zarzadzania ruchem i docelowe objecie nim catego obszaru miasta.
Pozwoli to na zarzadzanie przestrzenig parkingowg w miescie, przekazywanie informacji o aktualnym
stanie ruchu, pozwoli na rozwijanie priorytetu dla pojazdéw transportu publicznego i modernizacje
sygnalizacji. Zarzadzanie ruchem dostosowane do aktualnej sytuacji na drodze uptynni ruch w miescie
co przetozy sie na ograniczenie emisji hatasu komunikacyjnego oraz poprawi komfort przemieszczania
sie po miescie wszystkim uzytkownikom ruchu drogowego.

Dziatanie 6.2 Mobilnos¢ jako ustuga

o A L6 i)

W ramach tego dziatania realizowane bedg projekty zmierzajgce do upowszechnienia i unormowania

ustug transportu wspotdzielonego poprzez wsparcie rozwoju wypozyczalni aut, skuteréw i hulajnog
elektrycznych itd. Zwiekszenie dostepnosci ustug miejskiego transportu wspétdzielonego podniesie
komfort przemieszczania sie po miescie i da mozliwos¢ wiekszego wyboru Srodka transportu w
zaleznosci od sytuacji i aktualnych potrzeb. Dziatanie to nie bedzie miato wptywu na pozostate
komponenty.

Dziatanie 6.3 System szybkiej diagnozy usterek i koniecznych napraw zwigzanych z transportem
miejskim

BRNZ0

Dziatanie moze potencjalnie pozytywnie oddziatywaé na ludzi poprzez zwiekszenie niezawodnosci

transportu publicznego. Systemu szybkiej diagnostyki i interwencji dotyczgcych usterek i napraw
infrastruktury drogowej oraz pojazddéw transportu publicznego ograniczy ucigzliwosci zwigzane z
opdzZnieniami tramwajoéw oraz autobusow miejskich i poprawi komfort przemieszczania sie tym
Srodkiem transportu. Ponadto takie dziatanie moze wptyngé na ograniczenie zanieczyszczenia gleb
wzdtuz pasa drogowego w przypadku jesli uszkodzeniu bedg towarzyszyty wycieki ptynow
eksploatacyjnych. Nie przewiduje sie oddziatywania na pozostate komponenty srodowiska.
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Dziatanie 6.4 Opracowanie systemu monitoringu realizacji inwestycji komunikacyjnych

<R R

Dziatanie ma charakter bezinwestycyjny majacy na celu badanie rezultatow inwestycji

komunikacyjnych oraz wykorzystanie zebranych danych i wnioskow w procesie podejmowania dalszych
dziatan. Dopiero dziatania inwestycyjne bedace nastepstwem podjetych analiz mogg wptynaé na
poprawe wybranych aspektéw komunikacji miejskiej i poprawi¢ komfort okreslonych grup
uzytkownikéw ruchu drogowego. Samo dziatanie nie bedzie wigzac sie z zadnymi oddziatywaniami.

5.2 Bilans oddziatywan

W celu catosciowej oceny wptywu projektu PZMM na $Srodowisko przygotowano zbiorczg macierz
oddziatywan. Przeprowadzone oceny nie stuzyty ocenie skutkéw realizacji konkretnych przedsiewziec
jest to bowiem wykonywane na etapie zgody na realizacje przedsiewziecia. W bilansie ze wzgledéw
praktycznych niektére z oddziatywan odnoszone sg jednak do procesu inwestycyjnego (etap realizacji,
etap eksploatacji). Dotyczy to w szczegdlnosci oddziatywann bedgcych bezposrednim skutkiem
wdrazania zapisow PZMM.

W tabeli zestawiono wyniki czgstkowych ocen oddziatywania na Srodowisko dla poszczegdlnych
ocenianych w Prognozie komponentéw srodowiska. W kolumnach zestawiono skale oddziatywania,
oraz wskazano na jego charakter N — negatywne i P — pozytywne, przy czym w celu ufatwienia
szybkiego analizowania uzyskanych wynikdéw zastosowano cieniowanie (zielony kolor oznacza
oddziatywania pozytywne, czerwony oddziatywania negatywne).

Ocena Proponowane definicje ocen

3 Oddziatywanie negatywne zwigzane z bezpowrotnym negatywnym skutkiem, ktére wymaga podjecia dziatan
kompensacyjnych.

5 Potencjalne oddziatywanie negatywne, ktérego skala bedzie zalezna od sposobu realizacji i ktére moze wymagac podjecia
odpowiednich dziatan na etapie wdrazania kolejnych dokumentéw lub etapie projektowania

Pl Oddziatywanie negatywne o znikomej i nieistotnej skali oddziatywania lub ktérego wystgpienie jest jedynie potencjalne a
jego ewentualne skutki dla srodowiska beda nieznaczace lub tatwe do zminimalizowania
Brak zidentyfikowanych oddziatywan lub te zidentyfikowane s3 nieistotne.

1 Oddziatywanie pozytywne o znikomej skali oddziatywania lub ktérego wystgpienie jest jedynie potencjalne a jego
ewentualne skutki dla srodowiska beda nieznaczace

5 Oddziatywanie pozytywne ktére moze wptyngé na poprawe aktualnego stanu Srodowiska lub na zmniejszenie istniejacych
oddziatywan na Srodowisko

3 Oddziatywanie pozytywne ktére bezposrednio bedzie odczuwalne jako istotne poprawienie aktualnego stanu srodowiska
lub ktére zdecydowanie zmniejszy wystepujace obecnie oddziatywania

Negatywne oddziatywania o rdéznej skali istotnosci bedg przede wszystkim zwigzane z fazg realizacji
poszczegdlnych inwestycji realizowanych w ramach danych dziatan. W wiekszosci nie byly one
ujmowane w tabelach, gdyz tam wskazywano jedynie oddziatywania o istotnym znaczeniu.
Powstawanie negatywnego oddziatywania na etapie budowy implikowac¢ przede wszystkim beda
inwestycje zwigzane z budowg nowej infrastruktury zwigzanej z transportem tj. budowa parkingéw
P+R, budowa nowych potgczern drogowych, tras tramwajowych i autobusowych, a takze tras
rowerowych oraz w mniejszej skali budowa $ciezek rowerowych i chodnikéw.
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Najwieksza intensywnos¢ negatywnego oddziatywania moze dotyczyé flory, fauny, obszaréw o
wysokiej wartosci przyrodniczej, w tym objetych ochrong. Zwigzane to bedzie z mozliwg zmiang w
uzytkowaniu terendw i konieczno$cig przeprowadzenia prac polegajgcych na wycince drzew i
krzewow, zniszczeniem siedlisk zwierzat i ich ptoszenia. Zmiany w dotychczasowym uzytkowaniu
terenu mogg takze skutkowaé negatywnym oddziatywaniem na glebe, powierzchnie ziemi oraz
zmieniajg walory krajobrazowe. Zagrozone sg takze zabytki, w szczegdlnosci archeologiczne oraz
ludzie, w zwigzku z utrudnieniami w ruchu drogowym podczas realizacji czesci z inwestycji.

Faza realizacji trwa okreslony czas i po jej zakonczeniu czes¢ negatywnych oddziatywan zakonczy sie i
bedg miaty one charakter odwracalny i krétkotrwaty. Znaczna cze$é oddziatywan bedzie miata jednak
charakter trwaty - dotyczy to oddziatywania na walory biotyczne i abiotyczne (gleba) oraz wizualne
(krajobraz). Nieodwracalny charakter bedzie miato takze oddziatywanie na dobra materialne. Czes¢
oddziatywan na réznorodnos¢ biologiczng po zakoriczeniu realizacji zmniejszy swoje nasilenie, nastgpi
przystosowanie sie gatunkdow do istniejgcych zmienionych uwarunkowan.

Rozwigzania minimalizujgce wptyw na S$rodowisko, jakie mozna wdrozy¢, na etapie sporzgdzania
koncepcji lub dokumentacji projektowych zostat przedstawiony w katalogu rozwigzan
minimalizujgcych w rozdziale 7, a takie w czesciach omawiajgcych wptyw na poszczegdlne
komponenty $rodowiska. Na etapie ogtoszenia przetargdw na realizacje poszczegdlnych dziatant Urzad
Miasta powinien wymagac¢ od podmiotdw spetnienia wymagan odnosnie sposobu wykonywania prac i
wykorzystanych materiatéw. Takie podejscie pozwoli na uwzglednianie aspektéw srodowiskowych
oraz wdrazanie zasady zréwnowazonego rozwoju.

Etap eksploatacji przedsiewzie¢ wynikajgcych z zawartych w PZMM dziatan, moze wigzaé sie z
mniejszym zakresem oddziatywan negatywnych oraz, co nalezy w ogdlnej ocenie wptywu zamierzen
podkresli¢, z szeregiem istotnych oddziatywan pozytywnych. Spodziewane pozytywne oddziatywania
bezposrednie zwigzane bedy z poprawg stanu klimatu akustycznego, jakosci powietrza
atmosferycznego oraz komfortu zycia i podrézy mieszkaricow. Posrednio oddziatywania te wptyng na
poprawe jakosci gleb wzdtuz ciggdw drogowych, zdrowie mieszkancow oraz poprawe bytowania roslin
i zwierzat.

Korzysci jakie srodowisko oraz cztowiek osiggna dzieki wdrozeniu dziatann okreslonych w PZMM
zwigzane bedg przede wszystkim z zapewnieniem bezpieczenstwa wszystkim uzytkownikom,
nadaniem pewnych priorytetéw ruchu w miescie, co istotne jest dla ludzi w kontekscie zapewnienia
swobody i bezpieczeAstwa przemieszczania sie. Dzieki planowanemu wzrostowi uzytkowania
transportu publicznego posrednie pozytywne oddziatywanie osiggnie sie przez zmniejszenie sie
niepozadanego wptywu sektora transportu na stan powietrza.

Im skuteczniej realizowane bedg dziatania i zawarte w nich projekty, tym wiekszego skutku nalezy sie
spodziewaé, w szczegdlnosci odnoszac sie do dziatann majgcych wptyw na redukcje natezenia ruchu
pojazdéw osobowych i zachecenie mieszkaricow Poznania do korzystania z alternatywnych $rodkow
transportu. Zmiana nawykow transportowych wptynie na widoczng poprawe stanu jakosSci powietrza
i obnizenie hatasu komunikacyjnego.

Nalezy réwniez podkresli¢, ze poszczegdlne dziatania bedg powodowac oddziatywania, ktére mogg sie
ze sobg kumulowaé. W przypadku niniejszego dokumentu bedzie dochodzi¢ do pozytywnych

121



Prognoza oddziatywania na $rodowisko Planu Zrownowazonej Mobilnosci Miejskiej dla Miasta Poznania

oddziatywan skumulowanych, w tym przede wszystkim na stan powietrza atmosferycznego, klimat
akustyczny i komfort zycia mieszkarncéw.

Realizacja dziatan moze rowniez powodowaé kumulowanie sie oddziatywan negatywnych, jednak
zalezne to bedzie od lokalizacji i sposobu przeprowadzania poszczegdlnych inwestycji. W przypadku
dziatan opisanych w PZMM tj. budowa nowych tras komunikacyjnych (drogowych i tramwajowych)
oraz zageszczania istniejgcych osiedli potozonych wzdtuz tras komunikacyjnych, moze dojs¢ do
znacznego zajecia i przeksztatcenia terenu, co posrednio moze prowadzi¢ do powodzi miejskich,
zwiekszanie sie , wyspy ciepta”, zwiekszaniem barier komunikacyjnych dla zwierzat. Wystgpienie tych
zjawisk bedzie zalezne od przyjetych w dokumentacji projektowej rozwigzaniach adaptacyjnych do
zmian klimatu oraz minimalizujgcych wptyw na faune.

Zidentyfikowane oddziatywania wtérne réwniez mogg miec¢ zrdznicowany charakter. Na przyktad
utwardzenie znaczacych terenéw wodoprzepuszczalnych i odprowadzanie z nich wod deszczowych do
kanalizacji deszczowej majacej jako odbiornik cieki wodne, moze doprowadzi¢ do obnizenia sie
poziomu wdd podziemnych. Z drugiej strony zmniejszony ruch pojazdéw spalinowych i poprawa
powietrza atmosferycznego bedzie miata wptyw na poprawe zdrowia ludzi, zwierzat, jak rowniez
kondycje roslin.

Tabela 15 Bilans oddziatywan celéw szczegétowych na poszczegélne komponenty $rodowiska
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11 Poprawa bezpieczenstwa na przejsciach dla pieszych i
przejazdach dla rowerzystow
1.2
Ograniczanie predkosci samochodéw w miescie
13 g Spaojny, czytelny i nowoczesny system oznakowania
§ miejskiego
1.4 g Preferowane modele realizacji podrézy dla réznych
< obszaréw miasta
=
15 g Skracanie czasu i podnoszenie komfortu podrézy
g wybranych grup uzytkownikéw drogi
1.6 é Edukacja mieszkancéw w zakresie bezpieczenstwa
\é podrézowania, ze szczegdlnym uwzglednieniem
'GE)L bezpieczenstwa dzieci
1.7 o]
@ Wprowadzanie stref uspokojonego ruchu
1.8 Ograniczenie wjazdu pojazddéw powyzej 3,5 t do centrum
miasta
1.9
Wykorzystanie Warty jako kanatu transportowego
2.1 g o
g g Wyznaczanie dodatkowych przejs¢ dla pieszych
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2.2
Modernizacja infrastruktury dla pieszych
2.3
Realizacja i ewaluacja Programu Rowerowego
2.4 Uwzglednianie "standardéw dostepnoéci" w inwestycjach
komunikacyjnych
2.5 Niwelowanie barier przestrzennych w ruchu pieszym i
rowerowym
2.6 Separowanie ruchu pieszego od rowerowego i innych
urzadzen transportu osobistego
2.7 Likwidacja barier architektonicznych w ruchu pieszym i
rowerowym
2.8
Stworzenie systemu zliczania rowerzystow
2.9 Whprowadzenie programu bonifikat miejskich dla oséb
dojezdzajacych do pracy rowerem
2.10
Rozwdj systemu Poznanskiego Roweru Miejskiego
3.1
Dbatos¢ o zieler wzdtuz ciggdw komunikacyjnych.
3.2
Tworzenie parkow oraz zielonej infrastruktury w miescie
33
Ograniczenie ruchu pojazdow wysokoemisyjnych
3.4 Opracowanie standarddw obstugi transportowe;j
inwestycji kubaturowych oraz nowych i
rozbudowywanych osiedli, z uwzglednieniem wszystkich
uczestnikow ruchu.
~C
35 & Podniesienie swiadomosci spotecznej i partycypacji przy
5 wdrazaniu projektédw zwigzanych z mobilnoscig miejska.
36 s
° Budowa lub wsparcie rozwoju stacji paliw alternatywnych
w
3.7 5 Rozwdj miejskiej floty pojazdéw napedzanych paliwami
o .
> alternatywnymi
3.8
Rewitalizacja przestrzeni publicznych w centrum miasta
3.9 Zaspokajanie podstawowych potrzeb zyciowych
mieszkancéw w ramach osiedli kompletnych
3.10 Priorytet dla transportu pieszego, rowerowego i
zbiorowego w centrum i w funkcjonalnym srédmiesciu
3.11
Ograniczenie hatasu komunikacyjnego
3.12
Staty monitoring poziomu emisji komunikacyjnej
41 | e =
© 3 Rozwdj oferty biletowej i systemu ptatnosci
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4.2 Wymiana taboru tramwajowego i autobusowego na
nowoczesny
4.3 Optymalizacja czestotliwosci kursowania i pojemnosci
taboru komunikacji miejskiej
4.4
Tworzenie nowych tras i linii komunikacyjnych
4.5
Rozwdj systemu dynamicznej informacji pasazerskiej.
4.6 Dostosowanie transportu publicznego do potrzeb osob ze
szczegdlnymi potrzebami
4.7
Zwiekszenie predkosci transportu publicznego
4.8
Rozwdj poznanskiej kolei metropolitalnej
49
Czystosc pojazdow transportu publicznego
4.10 Dostepnoéé, w obrebie weztéw przesiadkowych, toalet
dla pasazerow.
4.11 Zapobieganie blokowaniu transportu zbiorowego przez
innych uczestnikéw ruchu
412
Tworzenie zintegrowanych weztéw przesiadkowych
51 Likwidacja kolizji systemu kolejowego z uktadem
drogowym
5.2
Funkcjonalny system parkingowy
3
5.3 S Planowanie i zarzgdzanie dystrybucjg tadunkow i dostaw
(@]
S w miescie
o
5.4 S
& | System parkingdw P+R
S
55 @
© Funkcjonalny rozwdj uktadu drogowego
'_
5.6
Opracowanie miejskich standardéw projektowania drog
5.7 Wprowadzenie obcigzenia fiskalnego dla posiadacz
wiecej niz jednego samochodu
6.1 o
) Rozwdj inteligentnych systemdw sterowania ruchem
ks
6.2 £
§ Mobilnos¢ jako ustuga
g
6.3 § System szybkiej diagnozy usterek i koniecznych napraw|
§ zwigzanych z transportem miejskim
6.4 = Opracowanie systemu monitoringu realizacji inwestycji

komunikacyjnych
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6 OCENA MOZLIWOSCI WYSTAPIENIA TRANSGRANICZNYCH ODDZIALYWAN NA
SRODOWISKO PROJEKTU PLANU

Podstawowym aktem prawnym regulujgcym transgraniczng ocene oddziatywania na $rodowisko w
Polsce jest Ustawa OO0S, ktdra w art. 104 okreéla zasady postepowania w sprawach transgranicznego
oddziatywania na $rodowisko. Zgodnie z wspomnianym artykutem w razie stwierdzenia mozliwosci
znaczacego transgranicznego oddziatywania na $rodowisko, pochodzacego z terytorium
Rzeczypospolitej Polskiej na skutek realizacji projektéw polityk, strategii, planéw lub programow
przeprowadza sie postepowanie dotyczace transgranicznego oddziatywania na $rodowisko. Tym
samym podstawg do podjecia oceny transgranicznej jest stwierdzenie mozliwosci wystgpienia
znaczgcego negatywnego oddziatywania w wyniku realizacji ktéregokolwiek z zamierzen PZMM.

W wyniku analiz przeprowadzonych na potrzeby Prognozy nie zidentyfikowano zadnych oddziatywan o
charakterze transgranicznym. Te oddziatywania, ktére zidentyfikowano majg kazdorazowo skale
lokalng, ktéra w ujeciu regionalnym jest pomijalnie mata. Z tego wzgledu nie ma potrzeby
przeprowadzenia transgranicznej oceny oddziatywania na srodowisko.
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7 ANALIZA WARIANTOWA ORAZ REKOMENDACIE
7.1 Analiza mozliwych wariantéw alternatywnych w stosunku do dziatan

zaproponowanych w Planie

Zgodnie z art. 51 ust.2 punkt 3: Prognoza oddziatywania na srodowisko przedstawia:

a) rozwigzania majace na celu zapobieganie, ograniczanie lub kompensacje przyrodniczg negatywnych
oddziatywan na S$rodowisko, mogacych by¢ rezultatem realizacji projektowanego dokumentu,
w szczegdlnosci na cele i przedmiot ochrony obszaru Natura 2000 oraz integralnos¢ tego obszaru,

b) biorgc pod uwage cele i geograficzny zasieg dokumentu oraz cele i przedmiot ochrony obszaru
Natura 2000 oraz integralnos¢ tego obszaru - rozwigzania alternatywne do rozwigzan zawartych w
projektowanym dokumencie wraz z uzasadnieniem ich wyboru oraz opis metod dokonania oceny
prowadzacej do tego wyboru albo wyjasnienie braku rozwigzan alternatywnych, w tym wskazania
napotkanych trudnosci wynikajgcych z niedostatkéw techniki lub luk we wspdtczesnej wiedzy.

Rozwigzania alternatywne, okreélane w ramach procedury OOS mogg obejmowaé alternatywne:
lokalizacje przedsiewziecia, rozwigzania technologiczne lub konstrukcyjne przedsiewziecia, przebiegi
szlakdw (w przypadku inwestycji liniowych), rézne skale i rozmiary inwestycji, harmonogramy lub
organizacje prac budowlanych, metody budowy, etc. Zgodnie z ustawg oraz doktryng ocena rozwigzan
alternatywnych powinna by¢ dokonana w kontek$cie minimalizacji zidentyfikowanych znaczacych
oddziatywan negatywnych, a takze przez pryzmat celdw ochrony konkretnych obszaréw Natura 2000,
ich integralnosci oraz wkfadu w ogdlng spdjnosc sieci Natura 2000. Zgodnie z wymogami ustawy
kazdorazowo rozwazy¢ nalezy takze skutki braku realizacji przedsiewziecia. Pojecie ,braku rozwigzan
alternatywnych” oznacza, ze nie istniejg rozwigzania, ktore umozliwitby osiggniecie zaktadanego celu
w inny, mniej szkodliwy dla sSrodowiska sposdb, (jednak ostateczny wybor jednej sposréd alternatyw
nie musi opierac sie na tym, ktéra z nich ma najmniejsze negatywne oddziatywania).

Nalezy podkresli¢, ze kryteria wariantéw alternatywnych wziete z opinii Komisji Europejskiej,
dokumentéw pomocniczych oraz poglady doktryny odnoszg sie wytgcznie do projektowanych
przedsiewzie¢, ktore ze swej istoty mogg by¢ wariantowane w wyzej wskazany sposob. Dokumenty
strategiczne, zwtaszcza o wysokim poziomie ogdélnosci (takie jak PZMM) nie zawierajgce szczegétowych
informacji na temat przedsiewzie¢ nie mogg i nie powinny podlega¢ tak dalece idgcemu
wariantowaniu. Nie powinno sie tez poddawac ocenie wariantowej tych interwencji, dla ktérych nie
zidentyfikowano negatywnych oddziatywan. Przeprowadzone analizy wskazaty, ze przyjecie PZMM nie

bedzie zwigzane z wystgpieniem zadnych bezposrednich znaczacych negatywnych oddziatywan na

ktérykolwiek z komponentéw $rodowiska. Dokument nakresla pewne kierunki, i tylko w kilku

przypadkach wskazuje konkretne przedsiewziecia jednak w duzym uproszeniu wskazujgc ich skale,
charakter lub lokalizacje. W znacznej mierze PZMM okresla zamierzenia na poziomie przygotowania
przedinwestycyjnego np.: analizy, studia wykonalnosci, ktére to dopiero majg okresli¢ zasadnos¢ ich
realizacji. PZMM nalezy traktowac jako dokument ramowy wyznaczajgcy pewne trendy i kierunki
rozwoju mobilnosci w Poznaniu, ze wskazaniem tylko przyktadowych projektéw.

126



Prognoza oddziatywania na $rodowisko Planu Zrownowazonej Mobilnosci Miejskiej dla Miasta Poznania

Wszelkie zidentyfikowane potencjalnie negatywne oddziatywania zwigzane bedg z realizacja projektow
infrastrukturalnych. Nalezy jednak podkresli¢, ze PZMM czyli Plan Zrownowazonej Mobilnosci Miejskie]
dla Miasta Poznania nie wyznacza wprost konkretnych zamierzen infrastrukturalnych (w Planie nie ma
wskazanych konkretnych inwestycji wraz z ich doktadng lokalizacjg oraz terminem realizacji). To
dopiero okreslone bedzie w Wieloletniej Prognozie Finansowej , ktéra powinna realizowaé zamierzenia
Planu, jako dokumentu nadrzednego.

Warto réwniez wspomniec, ze projekty infrastrukturalne branzy transportowej realizowane s3 na
catym swiecie od dziesiecioleci. Dzieki temu wypracowano wiele praktyk dziatan i technik
umozliwiajgcych  minimalizowanie ich potencjalnych oddziatywan na s$rodowisko juz na
najwczesniejszym etapie koncepcyjnym, jak i pdzniejszych etapach realizacji oraz eksploatacji.
Podkresli¢ rowniez nalezy dokonujgcy sie w tym czasie staty postep zaréwno w technologii wykonania,
warunkach eksploatacji wytworzonej infrastruktury, jak i uwarunkowan formalno - prawnych w
zakresie wymogow bezpieczenstwa i norm srodowiskowych, co skutkuje stale zmniejszajgcym sie
ryzykiem wystgpienia znaczacych negatywnych oddziatywan na poszczegdlne komponenty srodowiska.

Pomimo tego pewnych oddziatywan bezposrednich wynikajgcych przede wszystkim z przeksztatcenia
Srodowiska na etapie realizacji nie da sie unikngé. Dlatego projekty zidentyfikowane jako mogace
oddziatywaé na Srodowisko, wymagajg w polskich warunkach uzyskania decyzji o $rodowiskowych
uwarunkowaniach. To na tym etapie uzgadniane sg konieczne do zastosowania przez inwestora srodki
majgce na celu wyeliminowanie, minimalizacje badZz kompensacje prognozowanych negatywnych
oddziatywan na poszczegdlne komponenty srodowiska.

Z tego wzgledu w Prognozie skupiono sie na mozliwosci wskazania rekomendacji, ktére prowadzi¢
bedg do poprawy stopnia uwzglednienia w dokumencie zasad ochrony s$rodowiska oraz
zrbwnowazonego rozwoju i jednoczesnie takich ktdre nie wptywajg na osiggniecie zatozonych w
PZMM celéw. Podkresli¢ jednoczednie nalezy, iz dziatania ujete w PZMM s3 na bardzo ogdlnym
poziomie. Z tego powodu wspomniane rekomendacje wynikajgce z analiz przeprowadzonych w
niniejszej prognozie cechuje poziom szczegdtowosci dostosowany do stopnia szczegdtowosci PZMM.

Nalezy tez podkresli¢, ze to Urzad Miasta Poznania, jako instytucja odpowiedzialna za realizacje Planu
Zrownowazonej Mobilnosci miejskiej dla Miasta Poznania ma wptyw na sposéb wdrazania jej
zamierzen. Z jednej strony mozna to robi¢ poprzez uwzglednianie propozycji niniejszej Prognozy w
dokumentach projektowych dla poszczegdlnych inwestycji miedzy innymi poprzez odpowiedni system
zamowien publicznych, w ktérym mozna okresla¢ warunki wykonania danego zadania. Ponizej
zaprezentowano katalog dziatann minimalizujgcych, ktére powinny byé uwzglednione przy realizacji
konkretnych inwestycji wynikajgcych z zapiséw Planu.

Tabela 16 Katalog dziatari minimalizujacych wptyw na poszczegdlne komponenty sSrodowiska

Komponent Katalog dziatan

e ograniczy¢ wycinke drzew i krzewow do niezbednego minimum, oraz stosowac

Biotyczne . . . . . .
| odpowiedne zabezpieczenia drzew i krzewdw podczas prowadzenia prac
elementy

srodowiska e w przypadku istnienia wariantéw inwestycji wybraé¢ ten, ktérego realizacja

bedzie mozliwie najmniej obcigzata $Srodowisko np.: wigzata sie z mniejszg
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Komponent

Katalog dziatan

zajetoscig terendw zielonych i mniejszg wycinkg drzew i krzewéw
wycinke drzew i krzewdw prowadzi¢ poza okresem legowym ptakow

wprowadzi¢ ograniczenia czasowe w wykonywaniu robdt zwigzane z
potrzebami ochrony cennych gatunkow flory i fauny (okres rozrodu i migrac;ji
ptazow, legu ptakéw);

wykona¢ inwentaryzacje przyrodnicze na etapie planowania konkretnego
przedsiewziecia (np. w ramach oceny oddziatywania na s$rodowisko) w
miejscach cennych przyrodniczo (np.: w granicach obszaréw chronionych)

nie usuwacé¢ elementéow $rodowiska waznych dla zachowania wifasciwego
stanu korytarzy ekologicznych wzdtuz dolin ciekéw wodnych (zadrzewienia i
zakrzaczenia, starorzecza, ptaty roslinnosci szuwarowej, itp.);

wykonaé¢ inwentaryzacje przyrodnicze (pod katem gniazdowania ptakow i
nietoperzy na drzewach przeznaczonych do wycinki i budynkach
przeznaczonych do rozbiodrki);

stworzy¢ siedliska zastepcze (budki legowe, skrzynki dla nietoperzy) jesli
zachodzi taka potrzeba;

w przypadku projektowania oswietlenia ulic i torowisk, w celu ograniczenia
niekorzystnego efektu przyciggania nietoperzy (co generuje ryzyko kolizji
nietoperzy z  pojazdami) zastosowa¢ odpowiednie  oswietlenie -
niskocisnieniowe lampy sodowe, unika¢ zbednego rozpraszania $wiatta;

stosowacd nieprzezroczyste ekrany akustyczne, w celu ograniczenia liczby kolizji
ptakow z przezroczystymi powierzchniami

Ludzie i dobra
materialne

Wypracowanie dobrych rozwigzan w zakresie komunikacji z mieszkaricami, tak
aby na biezgco byli oni informowani o planowanych zmianach w ruchu
komunikacji, czy tez o zamknigciu okreslonych odcinkéow drog.

Unikanie kolizji wynikajgcych z poprawy komfortu pieszych uczestnikéw ruchu z
arteriami komunikacyjnymi o duzym znaczeniu i duzym natezeniu ruchu

Prowadzenie kampanii spotecznych i uswiadamianie mieszkancow o skutkach
niebezpiecznych zachowan na drodze i sposobach ich wyeliminowania

Wody
powierzchniowe i
podziemne

Podczas projektowania i budowy nowych drég wskazane jest uwzglednienie i
respektowanie w dokumentach poprzedzajgcych realizacje projektow a takze w
czasie realizacji i eksploatacji inwestycji zapisow aktéw prawa miejscowego
dotyczacych zakazow lub ograniczen dla transportu w ustanowionych strefach
ochronnych uje¢ wdd, zlokalizowanych na potudniu miasta (Debina, Piotrowo),
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Komponent

Katalog dziatan

np. w Studiach wykonalnosci dla korytarzy transportowych, projektach
budowlanych;

Podczas budowy nowych chodnikéw czy $ciezek rowerowych niewydzielonych z
juz istniejgcych drég, tj. kosztem trawnikdw czy innych powierzchni biologicznie
czynnych zwieksza sie powierzchnie szczelng, utrudniajgc naturalng infiltracje
opaddow w gtgb gruntu a przez to posredni ogranicza sie naturalng retencje
gruntowg i posrednio zasilanie wdéd podziemnych pierwszego poziomu, w celu
minimalizacji potencjalnych zagrozen rekomenduje sie uwzglednienie w
projektowaniu tego typu inwestycji technologii azurowych ciggdw rowerowych i
pieszych, lub czesciowo umozliwiajgcych przenikanie wod opadowych do gruntu
lub  budowanie infrastruktury zielono — niebieskiej, umozliwiajacej
odprowadzanie niezanieczyszczonych wéd opadowych z tych powierzchni;

W celu minimalizacji potencjalnych zagrozen przy analizach zasadnosci
wdrozenia systemu tramwaju wodnego w ciggu rzeki Warty czy przepraw
mostowych przez cieki rekomenduje sie uwzglednienie w projektowaniu
inwestycji zapisow dotyczacych ochrony wod — w szczegdlnosci niepogarszania
stanu elementéw hydromorfologicznych ciekdow stanowigcych JCWP oraz na
etapie eksploatacji zaprojektowanie bezpiecznych systemow odprowadzania
woéd opadowych z powierzchni utwardzonych przepraw mostowych a w
przypadku eksploatacji tramwaju wodnego uwzglednienie lokalizacji i jednostek
transportowych w tym ich napedu, aby unikng¢ emisji substancji
zanieczyszczajgcych do waéd (oleje smary, paliwo);

Uwzglednienie w projektowaniu ,, Wartostrady” wymogoéw strefy ochronnej oraz
uwzglednienie stanu i celdw S$rodowiskowych rz. Warty na etapie budowy
przedsiewziecia (w projekcie i na etapie realizacji nalezy unikac prac blisko terenu
ochrony ujecia i stosowac wigzace sie z tym etapem dodatkowe zabezpieczenia
gruntu przed przenikaniem zanieczyszczen);

-W celu minimalizacji negatywnych oddziatywan podczas prac
zimowego utrzymania sciezek rowerowych nalezy stosowaé bezpieczne dla
Srodowiska gruntowo — wodnego rozwigzania, np. piasek lub odsniezanie
mechaniczne, zamiast stosowania srodkow agresywnych (soli).

Hatas

Na etapie projektowania nowych i przebudowy istniejgcych drég stosowanie
tzw. cichych nawierzchni drogowych,

Modernizacje torowisk, stosowanie oston szynowych oraz stosowanie ttumikéw
drgan w torowiskach, przebudowe torowisk w kierunku torowisk zielonych.

W celu minimalizowania potencjalnego negatywnego oddziatywania zwigzanego

z instalacja w wybranych lokalizacjach miasta konieczne jest odpowiednie
zatozenie sygnalizacji akustycznej. Sygnat dzwiekowy prowadzacy powinien by¢
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Komponent

Katalog dziatan

styszalny z kierunku przejscia (z przodu lub tez z tytu), a nie z boku, zalecane jest
rowniez wprowadzenie spdjnego systemu sygnatu dzwiekowego dla obszaru
miasta. Nie nalezy stosowac sygnalizacji dzwiekowe]j gdy odlegtos¢ elementow
nadawczych od budynkéw mieszkalnych jest mata, np. przy chodnikach
sgsiadujgcych bezposrednio z budynkiem mieszkalnym

Krajobraz i
zabytki

W celu minimalizacji negatywnych oddziatywan zaleca sie w przypadku budowy
nowych obiektéw zachowanie spdjnosci wizualnej i harmonii z zabudowg
istniejaca i otoczeniem, szczegdlnie w przypadku dominant wysokosciowych np.
ktadek nad rzeka lub wiaduktu.

Ze wzgledu na duza ilo$¢ prac budowlanych i remontowych zaleca sie
przestrzenne i czasowe roztozenie prac (przy realizacji kilku inwestycji w jednym
czasie) co moze przyczyni¢ sie do zmniejszenia dezorganizacji przestrzenne;.

Zmiany klimatu

Na terenie miasta powinno wprowadzi¢ sie staty monitoring meteorologiczny w
celu mozliwosci obserwacji nagtych zdarzen meteorologicznych oraz ich
przewidywania i szybkiej reakcji, na te zdarzenia.

Podczas realizacji dziatan inwestycyjnych zwigzanych z budowg ciggdw pieszych,
rowerowych i pieszo-rowerowych nalezy stosowac nawierzchnie przepuszczalne
lub pdétprzepuszczalne, a gdy nie jest to mozliwe mie¢ na wzgledzie sposéb
odprowadzenia wod opadowych z terendw inwestycji, przy jak najmniejszym
odprowadzaniem jej do systemu kanalizacji i wprowadzeniem dziatan
retencjonujgcych wode z mozliwoscig pdzniejszego jej wykorzystania,

Podczas projektowania nowych uktadéow drogowych i parkingdw P+R (w
przypadku jesli nie ma mozliwosci zastosowania nawierzchni przepuszczalnych)
nalezy uwzgledni¢ system retencjonowania woéd opadowych wraz z ich
podczyszczeniem,

Przy nasadzeniach nalezy brac¢ pod uwage
Stosowanie roslinnosci odpornej na wzrost temperatury, zmiany wilgotnosci
Roslinno$¢ dostosowana do wydtuzajgcego sie okresu wegetacyjnego

Roslinno$¢ odporna na podmuchy wiatru
Stosowanie roslinnos$ci pozwalajgcej na powstanie miejsc zacienionych

Do inwestycji drogowych powinno sie stosowaé nawierzchnie odporng na
wysokie i niskie temperatury (gwattowne zmiany temperatury), oblodzenie

Powierzchnia
ziemi i zasoby
naturalne

Zastosowanie technologii dostosowanej do warunkéw gruntowo-wodnych w
rejonie potencjalnej inwestycji

Analiza wystepowania na terenie miasta obszardéw
zdegradowanych/przeksztatconych, nadajgcych sie na lokalizowanie na nich
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Komponent Katalog dziatan

nowych obszaréw parkingowych, tak by w jak najmniejszym zakresie
przeznaczac na ten cel obszardw biologicznie czynnych

7.2 Zmiany stanu $Srodowiska w przypadku braku realizacji zamierzen Planu

Wizjg przewodnig Planu Zréownowazonej Mobilnosci Miejskiej dla Miasta Poznania jest — Poznan jako
osrodek metropolitalny, umozliwia bezpieczne, sprawne i zréwnowazone przemieszczanie sie
wszystkim mieszkaricom, w sposéb ograniczajacy szkodliwy wptyw na srodowisko naturalne.
Dokument wskazuje, ze Poznan powinien by¢ bezpiecznym, przyjaznym i komfortowym miejscem do
przemieszczania sie, w ktérym mozna szybko dotrzec do celu. Jak wskazano w opisie stanu aktualnego
elementéw srodowiska, transport drogowy jest dominantg w miejskim tle akustycznym oraz
odpowiada w gtéwnej mierze za emisje tlenkéw azotu do powietrza. Te dwa elementy wptywaja
bezposrednio na zdrowie oraz komfort zycia mieszkancéw Poznania oraz oséb przebywajacych tu
czasowo. Wiekszo$¢ obszardw i dziatan przewidzianych w PZMM majg za zadanie ograniczenie ruchu
samochodowego w miescie, zwfaszcza w centrum i srddmiesciu, przy jednoczesnym bardzo silnym
wzmocnieniu i rozwoju transportu publicznego oraz ruchu rowerowego, pieszego i alternatywnych w
stosunku do samochodu sposobdow przemieszczania sie. Mozna wiec sgdzi¢, ze brak kompleksowych
dziatan przewidzianych w PZMM bedzie prowadzit do dalszego umacniania sie indywidualnego ruchu
samochodowego i zwigzanych z nim negatywnych oddziatywan na wszystkie komponenty srodowiska,
w tym w szczegdlnosci na zdrowie i komfort zycia mieszkancow miasta.

7.3 Propozycje dotyczace przewidywanych metod analizy skutkow realizacji

postanowien projektowanego dokumentu na Srodowisko

Podstawa opracowania monitoringu skutkéw realizacji PZMM jest art. 51.2.c ustawy OO0S. Zawarte
w Prognozie propozycje dotyczace metod i czestotliwosci jego prowadzenia bedg nastepnie
elementem podsumowania procedury strategicznej oceny oddziatywania rozporzadzenia
zmieniajacego (art. 55.3.5 00S), a ostatecznie zobliguja Urzad Miasta Poznania do realizacji jego
postanowien (art. 55.5 00S).

Powyzsze zapisy wskazujg na konieczno$¢ okresSlenia skutecznego, a zarazem dostepnego narzedzia
monitorowania natezenia rzeczywistych skutkow realizacji wszystkich dziatan ujetych w PZMM
w ujeciu tgcznym.

Wobec powyzszego proponuje sie wprowadzenie dwdch rodzajéw wskaznikdw monitorujgcych:

1. Wskazniki monitorujgce realizacje PZMM wskazane w dokumencie i odnoszgce sie do stanu
Srodowiska i poszczegdlnych jego komponentdw, lub tych ktére w sposéb bezposredni
przektadajg sie na oddziatywania na $Srodowisko;

2. Wskazniki monitorujgce uwzglednienie dziatart minimalizujgcych wskazanych w Prognozie.

Okres/cykl analizy oraz miernik okreslone zostaty w ocenianym dokumencie - PZMM.
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W PZMM wskazano 15 wskaznikdw monitorujgcych stanowigcych podstawe przeglagdu procesu
wdrazania Planu, z czego 4 stanowig réwniez miernik wptywu realizacji dziatan na poszczegdlne
komponenty $rodowiska (w tym réwniez cztowieka):

— Liczba ofiar smiertelnych wypadkdéw drogowych na 100 tys. mieszkancow;
—  Sredni poziom tlenkéw azotu ;

— Liczba mieszkancow narazonych na ponadnormatywny hatas drogowy

— % dtugosci ulic z zielenig uliczna.

Okres/cykl analizy oraz miernik okreslone zostaty w ocenianym dokumencie - PZMM

W ponizszej tabeli zostaty wskazane dodatkowe wskazniki monitorujgce realizacje dziatant okreslonych
w PZMM zgodnie z wytycznymi okreslonymi w Prognozie jak i w samym Planie.

Tabela 17 WskazZniki monitorujace realizacje dziatan okre$lonych w PZMM

Nr Pytanie sprawdzajgce Czestos¢ Miernik (pozadana wartosc)
pytania monitoringu
1 Czy inwestycja zwigzana z budowa P+R, nowych tras | Razna5 lat 90% wsérod  zrealizowanych
tramwajowych uwzglednita zachowanie w inwestycji

maksymalnie mozliwym stopniu istniejaca zieler lub
czy wykonane zostaty nasadzenia zastepcze

2 Czy przy budowie/przebudowie torowiska | Razna5 lat Pozytywny > 90%
zastosowano technologie ttumigca hatas

3 Czy nowy taboru komunikacji miejskiej wyposazony | Razna5 lat 100% nowego taboru

zostat w klimatyzacje
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8 STRESZCZENIE SPORZADZONE W JEZYKU NIESPECJALISTYCZNYM

Prognoza oddziatywania na $rodowisko Planu Zréwnowazonej Mobilnosci Miejskiej dla Miasta
Poznania (dalej PZMM) ocenia potencjalny wptyw na $rodowisko skutkéw realizacji dziatan
przedmiotowego dokumentu.

Zakres i stopien szczegdtowosci informacji wymaganych w Prognozie zostat opracowany zgodnie z art.
51 ustawy 0OS, z uwzglednieniem wymogdw okreélonych w opiniach Regionalnego Dyrektora
Ochrony Srodowiska w Poznaniu oraz Wielkopolskiego Parstwowego Wojewddzkiego Inspektora
Sanitarnego.

Projekt Planu Zréwnowazonej Mobilnosci Miejskiej dla Miasta Poznania, bedacy przedmiotem
strategicznej oceny oddziatywania na $rodowisko, to plan dziatan obejmujgcy wszystkie aspekty
mobilnosci w miescie oraz w jego otoczeniu: bezpieczenstwo uczestnikédw ruchu, transport
samochodowy, transport publiczny, ruch rowerowy i pieszy — takze w powigzaniu z planowaniem
przestrzennym, czy aspektami spotecznymi. PZMM skupia sie na potrzebach cztowieka, nie tylko w
zakresie odpowiedniej infrastruktury dla poruszania sie po miescie, ale rowniez na jakosci codziennego
zycia, bezpieczenstwie czy dostepnosci do ustug i miejsc wypoczynku

W Planie wskazano obszary dziatan, ktorym przypisano realizowane w ich ramach dziatania. W ramach
przeprowadzonych konsultacji z mieszkaficami miasta Poznania, sposrdd wskazanych obszaréw
i dziatan, mieszkancy wskazali te, ktére ich zdaniem powinny zosta¢ zrealizowane w pierwszej
kolejnosci. Dla dziatan priorytetowych, w zatgczniku 3 do Planu wskazano proponowane projekty
realizowane w ramach Planu. Po wnikliwej ich analizie Urzad Miasta wskazat jeszcze na koniecznosc
umieszczenia dodatkowej listy projektéw, realizowanych poza dziataniami priorytetowymi.

Wszystkie dziatania, zarowno te priorytetowe, jak i nie priorytetowe bylty poddane ocenia ich
mozliwego wplywu na poszczegdlne aspekty srodowiska, z takg sama szczegdtowoscig, dostosowang
do zakresu informacji opisujacych te dziatania.

Ostatecznie w PZMM uwzgledniono 6 obszarow dziatan i 54 dziatan przestawionych ponizej:

e Bezpieczenstwo i zarzagdzanie ruchem

- Poprawa bezpieczenstwa na przejsciach dla pieszych i przejazdach dla rowerzystow

- Ograniczanie predkosci samochoddéw w miescie

- Spodjny, czytelny i nowoczesny system oznakowania miejskiego

- Preferowane modele realizacji podrézy dla roznych obszaréw miasta

- Skracanie czasu i podnoszenie komfortu podrdzy wybranych grup uzytkownikéw drogi

- Edukacja mieszkaficow w zakresie bezpieczenstwa podrézowania, ze szczegdlnym
uwzglednieniem bezpieczenstwa dzieci

- Wprowadzanie stref uspokojonego ruchu

- Ograniczenie wjazdu pojazddw powyzej 3,5 t do centrum miasta

- Wykorzystanie Warty jako kanatu transportowego

133



Prognoza oddziatywania na $rodowisko Planu Zrownowazonej Mobilnosci Miejskiej dla Miasta Poznania

e Ruch pieszy i rowerowy

- Wyznaczanie dodatkowych przejs¢ dla pieszych

- Modernizacja infrastruktury dla pieszych

- Realizacja i ewaluacja Programu Rowerowego

- Uwzglednianie "standarddw dostepnosci' w inwestycjach komunikacyjnych

- Niwelowanie barier przestrzennych w ruchu pieszym i rowerowym

- Separowanie ruchu pieszego od rowerowego i innych urzadzen transportu osobistego

- Likwidacja barier architektonicznych w ruchu pieszym i rowerowym

- Stworzenie systemu zliczania rowerzystéw

- Wprowadzenie programu bonifikat miejskich dla osdb dojezdzajgcych do pracy
rowerem

- Rozwdj systemu Poznaniskiego Roweru Miejskiego

e Srodowisko i przestrzen

- Dbatosc¢ o zielen wzdtuz ciggdw komunikacyjnych.

- Tworzenie parkow oraz zielonej infrastruktury w miescie

- Ograniczenie ruchu pojazdéw wysokoemisyjnych

- Opracowanie standardow obstugi transportowej inwestycji kubaturowych oraz nowych i
rozbudowywanych osiedli, z uwzglednieniem wszystkich uczestnikdw ruchu.

- Podniesienie $wiadomosci spotecznej i partycypacji przy wdrazaniu projektow
zwigzanych z mobilnoscig miejska.

- Budowa lub wsparcie rozwoju stacji paliw alternatywnych

- Rozwdj miejskiej floty pojazdow napedzanych paliwami alternatywnymi

- Rewitalizacja przestrzeni publicznych w centrum miasta

- Zaspokajanie podstawowych potrzeb zyciowych mieszkaicow w ramach osiedli
kompletnych

- Priorytet dla transportu pieszego, rowerowego i zbiorowego w centrum i w
funkcjonalnym $rédmiesciu

- Ograniczenie hatasu komunikacyjnego

- Staty monitoring poziomu emisji komunikacyjne;j

e Transport publiczny

- Rozwdj oferty biletowej i systemu ptatnosci

- Wymiana taboru tramwajowego i autobusowego na nowoczesny

- Optymalizacja czestotliwosci kursowania i pojemnosci taboru komunikacji miejskiej
- Tworzenie nowych tras i linii komunikacyjnych

- Rozwdj systemu dynamicznej informacji pasazerskiej.

- Dostosowanie transportu publicznego do potrzeb osdb ze szczegdinymi potrzebami
- Zwiekszenie predkosci transportu publicznego

- Rozwdj poznaniskiej kolei metropolitalnej

- Czystos¢ pojazddw transportu publicznego

- Dostepnosé, w obrebie weztéw przesiadkowych, toalet dla pasazeréw.

- Zapobieganie blokowaniu transportu zbiorowego przez innych uczestnikdw ruchu
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- Tworzenie zintegrowanych weztéw przesiadkowych

e Transport samochodowy

- Likwidacja kolizji systemu kolejowego z uktadem drogowym

- Funkcjonalny system parkingowy

- Planowanie i zarzadzanie dystrybucjg fadunkdéw i dostaw w miescie

- System parkingéw P+R

- Funkcjonalny rozwdj uktadu drogowego

- Opracowanie miejskich standardow projektowania drég

- Wprowadzenie obcigzenia fiskalnego dla posiadaczy wiecej niz jednego samochodu

e Nowoczesne technologie

- Rozwdj inteligentnych systemodw sterowania ruchem

- Mobilnos¢ jako ustuga

- System szybkiej diagnozy usterek i koniecznych napraw zwigzanych z transportem
miejskim

- Opracowanie systemu monitoringu realizacji inwestycji komunikacyjnych

Prognoza w pierwszej swojej czesci odnosi sie do innych dokumentéw strategicznych powigzanych z
PZMM oraz przedstawia informacje zwarte w Prognozach sporzadzonych dla tych dokumentéw.
Ponadto, dokonano analizy oceny w PZMM zasad zrownowazonego rozwoju.

W dalszej czesci przedstawiono ocene stanu aktualnego poszczegdlnych elementéw $rodowiska wraz z
wstepng oceng mozliwosci oddziatywania zapiséw PZMM na te elementy. Ze wzgledu na ogdlny
charakter ocenianego dokumentu, ktéry nie okresla lokalizacji oraz sposobu realizacji poszczegdlnych
dziatan i przypisanych im przyktadowych projektéw, wskazano, ze potencjalne oddziatywania mogg
mie¢ dwojaki charakter (pozytywny lub negatywny) i zréznicowany stopien istotnosci, zalezny od
miejsca realizacji prac, wykorzystanych materiatéw oraz sposobu realizacji inwestycji. W tej czesci
Prognozy przedstawiono rowniez potencjalne oddziatywania zapiséw PZMM na obszary chronione, w
tym obszary Natura 2000, z uwzglednieniem planéw dziatan ochronnych i wskazanych w nich
istniejgcych i potencjalnych zagrozen.

Druga cze$¢ Prognozy wskazuje wprost potencjalny wptyw, kazdego dziatania na poszczegdlne
komponenty $rodowiska. W pierwszej kolejnosci przeanalizowano wptywy realizacji okreslonych
dziatan i przyktadowych projektéw, a nastepnie wskazano dtugoterminowe oddziatywania
bezposrednie (wynikajgce wprost z realizacji dziatan tj. zajecie terenu pod budowe nowych
przystankow kolejowych) jak réwniez dtugoterminowe oddziatywania posrednie (tj. poprawa stanu
powietrza atmosferycznego spowodowana obnizeniem natezenia ruchu pojazdéow wynikajagcym z
lepszej dostepnosci do transportu kolejowego). Biorgc pod uwage strategiczny charakter
analizowanego dokumentu w bilansie nie uwzgledniano oddziatywan krotkoterminowych, ktoére
zazwyczaj sg zwigzane z fazg realizacji przedsiewzie¢ inwestycyjnych, a ich charakter jest przemijajacy.
W dalszej czesci Prognozy wskazano réwniez na brak zidentyfikowanych oddziatywan o charakterze
transgranicznym i z tego wzgledu stwierdzono brak potrzeby przeprowadzenia transgranicznej oceny
oddziatywania na Srodowisko.
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Wsréd wszystkich przeprowadzonych analiz stwierdzono, ze:

- Negatywne oddziatywania o réznej skali istotnosci bedg przede wszystkim zwigzane z faza
realizacji poszczegdlnych inwestycji realizowanych w ramach danych dziatan. Powstawanie
negatywnego oddziatywania na etapie budowy implikowa¢ przede wszystkim bedg inwestycje
zwigzane z budowg nowej infrastruktury zwigzanej z transportem tj. budowa parkingdéw P+R,
budowa nowych potgczen drogowych, tras tramwajowych i autobusowych, a takze tras
rowerowych oraz w mniejszej skali budowa $ciezek rowerowych i chodnikéw.

- Najwieksza intensywno$¢ negatywnego oddziatywania moze dotyczy¢ flory, fauny, obszaréw o
wysokiej wartosci przyrodniczej, w tym objetych ochrong. Zwigzane to bedzie z mozliwg
zmiang w uzytkowaniu terendw i koniecznoscig przeprowadzenia prac polegajgcych na
wycince drzew i krzewdw, zniszczeniem siedlisk zwierzat i ich ptoszenia. Zmiany w
dotychczasowym uzytkowaniu terenu mogg takze skutkowaé negatywnym oddziatywaniem na
glebe, powierzchnie ziemi oraz zmieniajg walory krajobrazowe. Zagrozone sg takze zabytki, w
szczegdlnosci archeologiczne oraz ludzie, w zwigzku z utrudnieniami w ruchu drogowym
podczas realizacji czesci z inwestycji.

- Faza realizacji trwa okreslony czas i po jej zakonczeniu cze$¢ negatywnych oddziatywan
zakonczy sie i bedg miaty one charakter odwracalny i krétkotrwaty. Znaczna czes¢ oddziatywan
bedzie miata jednak charakter trwaty - dotyczy to oddziatywania na walory biotyczne i
abiotyczne (gleba) oraz wizualne (krajobraz). Nieodwracalny charakter bedzie miato takze
oddziatywanie na dobra materialne. Czes¢ oddziatywan na rdéznorodnos$¢ biologiczng po
zakonczeniu realizacji zmniejszy swoje nasilenie, nastgpi przystosowanie sie gatunkow do
istniejgcych zmienionych uwarunkowan.

- Etap eksploatacji przedsiewzie¢ wynikajgcych z zawartych w PZMM dziatarh, moze wigzac sie z
mniejszym zakresem oddziatywarn negatywnych oraz, co nalezy w ogdlnej ocenie wptywu
zamierzenn podkredli¢, z szeregiem istotnych oddziatywan pozytywnych. Spodziewane
pozytywne oddziatywania bezposrednie zwigzane bedg z poprawg stanu klimatu
akustycznego, jakosci powietrza atmosferycznego oraz komfortu zycia i podrdzy mieszkancow.
Posrednio oddziatywania te wptyng na poprawe jakosci gleb wzdtuz ciggéw drogowych,
zdrowie mieszkancow oraz poprawe bytowania roslin i zwierzat.

- Korzysci jakie sSrodowisko oraz cztowiek osiggng dzieki wdrozeniu dziatant okreslonych w PZMM
zwigzane bedg przede wszystkim z zapewnieniem bezpieczenstwa wszystkim uzytkownikom,
nadaniem pewnych priorytetéw ruchu w miescie, co istotne jest dla ludzi w kontekscie
zapewnienia swobody i bezpieczefstwa przemieszczania sie. Dzieki planowanemu wzrostowi
uzytkowania transportu publicznego posrednie pozytywne oddziatywanie osiggnie sie przez
zmniejszenie sie niepozadanego wptywu sektora transportu na stan powietrza.

- Im skuteczniej realizowane bedg dziatania i zawarte w nich projekty, tym wiekszego skutku
nalezy sie spodziewac, w szczegdlnosci odnoszgc sie do dziatarh majgcych wptyw na redukcje
natezenia ruchu pojazdéw osobowych i zachecenie mieszkancéw Poznania do korzystania z
alternatywnych srodkéw transportu. Zmiana nawykow transportowych wptynie na widoczng
poprawe stanu jakosci powietrza i obnizenie hatasu komunikacyjnego.
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- Nalezy rowniez podkresli¢, ze poszczegdlne dziatania beda powodowad oddziatywania, ktore
mogg sie ze sobg kumulowaé. W przypadku niniejszego dokumentu bedzie dochodzi¢ do
pozytywnych oddziatywann skumulowanych, w tym przede wszystkim na stan powietrza
atmosferycznego, klimat akustyczny i komfort zycia mieszkancéw.

- Realizacja dziatan moze réwniez powodowac¢ kumulowanie sie oddziatywan negatywnych,
jednak zalezne to bedzie od lokalizacji i sposobu przeprowadzania poszczegdlnych inwestycji.
W przypadku dziatan opisanych w PZMM tj. budowa nowych tras komunikacyjnych
(drogowych i tramwajowych) oraz zageszczania istniejgcych osiedli potozonych wzdtuz tras
komunikacyjnych, moze dojs¢ do znacznego zajecia i przeksztatcenia terenu, co posrednio
moze prowadzi¢ do powodzi miejskich, zwiekszanie sie ,wyspy ciepta”, zwiekszaniem barier
komunikacyjnych dla zwierzat.

- Zidentyfikowane oddziatywania wtérne réwniez mogg mieé zrdznicowany charakter. Na
przyktad utwardzenie znaczacych terendw wodoprzepuszczalnych i odprowadzanie z nich wod
deszczowych do kanalizacji deszczowej majacej jako odbiornik cieki wodne, moze doprowadzic¢
do obnizenia sie poziomu wdd podziemnych. Z drugiej strony zmniejszony ruch pojazdéw
spalinowych i poprawa powietrza atmosferycznego bedzie miata wptyw na poprawe zdrowia
ludzi, zwierzat, jak rowniez kondycje roslin.

Korncowa cze$é Prognozy wskazuje rekomendacje majgce na celu wyeliminowanie lub ograniczenie
potencjalnego negatywnego wptywu zapisow PZMM na poszczegdlne elementy Srodowiska oraz
analize mozliwych wariantéw alternatywnych. Wskazane rekomendacje miaty charakter katalogu
dziatan minimalizujacych, ktére mogg stanowic integralng cze$¢ dokumentacji przetargowej, dla
inwestycji zwigzanych z realizacja dziatan okreslonych w PZMM. Okreslono réwniez sposéb
monitoringu rzeczywistych skutkéw realizacji wszystkich dziatan wraz z czestoscig monitoringu i
pozadang wartoscig miernika. Okreslono w sumie 7 wskaznikdw monitorujgcych, z czego 4 stanowig
rowniez wskaznik monitorujgcy realizacje PZMM. Pozostate odnoszg sie do uwzglednienie
rekomendacji wskazanych w Prognozie.
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