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O KONSULTACJACH



O GEODYSKUSJI

Konsultacje spoteczne poswiecone koncepcji zmian w uktadzie drogowym potnocnej czesci Poznania trwaty od 4 do 18 pazdziernika
2021r.

Opiniowanie zostato przeprowadzone w formie tzw. geodyskusji. Na stronie internetowej konsultacje.zdm.poznan.pl zamieszczony zostat
interaktywny plan sytuacyjny, ktory podzielono na 6 obszardow. Klikniecie na wybrany obszar otwierato okno ze szczegdtowym opisem
proponowanych rozwigzan, w ktérym mozna byto wpisa¢ komentarz lub odpowiedzie¢ na wczesniej zamieszczone wpisy mieszkancow.




PRZEBIEG GEODYSKUSJI

Prezentacja koncepcji zostata podzielona na szes¢
odcinkow:

1. Nowa Szymanowskiego, Nowa Obornicka i tgcznik
z ul. Sucholeskg (objety odrebnym opracowaniem)

2. ul. Obornicka na pétnoc od ul. Kurpinskiego
3. Nowa Obornicka

4. ul. Obornicka od ronda Obornickiego do ul.
Kurpinskiego

5. Nowa Kurpinskiego

6. ul. Kurpinskiego (obecny przebieg)

e - e )




PRZEBIEG GEODYSKUSJI

t gcznie w ramach konsultacji spotecznych przestano 621 komentarzy, z ktérych wyodrebniono ponad 530 uwag i propozycji zmian do
zaprezentowanych rozwigzan.

Czesc¢ komentarzy nie zawierata opinii lub modyfikacji koncepcji, odnosita sie do wczesniej zamieszczonych wypowiedzi lub nie byta
zwigzana z tematem konsultacji.




O KONCEPCJI

Obecnie osig transportowg Podolan i Pigtkowa jest ul. Obornicka. Koncentruje
sie na niej ruch pojazdow jadgcych do i z centrum miasta — jest to
najwazniejsza droga tgczgca Poznan z Suchym Lasem oraz innymi miastami
potozonymi na poétnoc od stolicy Wielkopolski. To réwniez istotna trasa
potozona w ciggu drogi wojewodzkiej nr 433. Jednojezdniowa geometria oraz
brak alternatywnych drog, mogacych przejgé chocby czes¢ ruchu z ul.
Obornickiej sprawiajg, ze jest to jedna z najbardziej przecigzonych
poznanskich ulic.

Koncepcja, bedgca przedmiotem zakonczonych konsultacji spotecznych,
proponuje szereg rozwigzan, ktére poprawig warunki ruchu w rejonie ul.
Obornickiej. Obejmuje ona budowe nowych i rozbudowe istniejgcych drég
zgodnie z obowigzujgcymi dokumentami planistycznymi. Mowa tu miedzy
innymi o Nowej Szymanowskiego, Nowej Obornickiej i Nowej Kurpinskiego.
Koncepcja uwzglednia rowniez remont istniejgcej, ul. Obornickiej i zmiane jej
funkcji — z zattoczonej drogi do ulicy lokalnej dla mieszancéw i firm.

Projektowany uktad drogowy zostat przeanalizowany i podzielony na etapy w
taki sposob, aby realizacja juz pojedynczych etapdw przyniosta poprawe
warunkoéw ruchu. Z tego powodu w ocenie ZDM w pierwszej kolejnosci nalezy
podejs¢ do realizacji Nowej Szymanowskiego wraz z budowg skrzyzowania z
ul. Obornickg, Mateckiego i przebudowg ul. Obornickiej na odcinku od
wiaduktu im. G. Narutowicza do wspomnianego wyzej skrzyzowania (ronda).
Kolejnymi etapami miatyby by¢ budowa Nowej Obornickiej, przebudowa ul.
Obornickiej pomiedzy rondem Obornickim, a ul. Kurpinskiego i remont
istniejgcej ul. Obornickiej.




UWAGI MIESZKANCOW



Podsumowanie

Wypowiedzi uczestnikow konsultacji koncentrowaty sie na kilku powtarzajgcych sie watkach:

Rozwigzania projektowe — uwagi mieszkancow dotyczyly zmian w zaproponowanych w koncepcji elementach, takich jak forma
skrzyzowan, uktad paséw ruchu czy tez lokalizacja chodnikéw i drog rowerowych.

Funkcjonalnos¢ — uczestnicy dyskutowali o tym w jakim stopniu projektowany uktad drogowy spetni przyjete zatozenia.

Kwestie urbanistyczne — komentarze koncentrowaty sie na zgodnosci rozwigzan z dokumentami planistycznymi, w
szczegolnosci Studium Uwarunkowan i Kierunkow Zagospodarowania Przestrzennego.

Kolejnos¢ realizacji — uwagi dotyczyty przyjetego podziatu koncepcji na etapy lub uzasadniaty zmiane kolejnosci ich realizaciji.

»otara” Obornicka — mieszkancy wypowiadali sie na temat istniejgcej ul. Obornickiej i jej przysztosci, proponowali zmiany
dotyczace tylko tej ulicy.

Nowa Obornicka — gtbwnym punktem komentarzy byta koncepcja powstania nowej drogi, szczegolnie jej przebieg i geometria.

Kwestie realizacyjne — mieszkancy dyskutowali o tym jak bedzie wyglgdac realizacja prac budowlanych, szczegdlnie w zakresie
dojazdu do nieruchomosci.

Rowerzysci — komentarze koncentrowaty sie na rozwigzaniach w obszarze infrastruktury rowerowe;.



Rozwiazania projektowe

Wsrod uwag poswieconych ujetym w koncepcji rozwigzaniom projektowym znalazty sie miedzy innymi te dotyczgce:

Zagospodarowania pasow zieleni — mieszkancy postulowali maksymalne wykorzystanie dostepnej przestrzeni pod nasadzenia
nowych roslin, szczegodlnie drzew lub wykorzystanie drzew do wzmocnienia ograniczenia hatasu emitowanego przez nowy ukfad
drog.

Charakteru skrzyzowan — pojawiaty sie m. in. propozycje, aby projektowane skrzyzowania skanalizowane (typu , T”) zastgpi¢
rondami.

Przekroj jezdni — proponowane byto zaprojektowanie dodatkowych pasow do lewo- i prawoskretow, zmiane na wybranych ulicach
uktadu jednojezdniowego na dwujezdniowy czy tez budowe buspasow.

Ochrona przed hatasem — mieszkancy wielokrotnie podkreslali koniecznosc¢ zastosowania urzgdzen ograniczajgcych natezenie
hatasu, takich jak ekrany lub tunele akustyczne.

Sygnalizacja swietlna — uczestnicy konsultacji zwracali uwage na potrzebe uzupetnienia lub rezygnaciji z sygnalizacji Swietlnej w
wybranych miejscach.

Przejscia dla pieszych — komentarze dotyczyty rowniez uzupetnienia koncepcji o dodatkowe przejscia dla pieszych lub
przesuniecia tych, ktore juz zostaty w niej ujete.

Transport publiczny — kilkukrotnie pojawito sie pytanie o mozliwos¢ zarezerwowania terenu pod budowe wzdtuz Nowe;j
Obornickiej linii tramwajowe;j.



Funkcjonalnos¢

W tym obszarze mieszkancy zwracali uwage na to w jaki sposdb rozwigzania zaprezentowane w koncepciji spetnig przyjete
zatozenia, polegajgce na ograniczeniu natezenia ruchu wjazdowego do Poznania i przekierowania go w strone linii PST i ul.
Mieszka | oraz usprawnieniu ruchu wyjazdowego w strone Suchego Lasu:

Natezenie ruchu — mieszkancy wyrazali obawy o wzrost natezenia ruchu na lokalnych ulicach os. Jana Ill Sobieskiego i
Marysienki oraz na dojezdzie do przystanku PST Szymanowskiego.

,Korki” na Obornickiej — uczestnicy podawali w watpliwo$¢ skutecznos¢ rozwigzan przyjetych w koncepcji w obszarze
ograniczenia ruchu na ,wiecznie zakorkowanej” ul. Obornickie;.

Ruch w godzinach szczytu — cze$¢ mieszkancédw zwracata uwage na niewystarczajgca ich zdaniem mozliwosc¢ projektowanego
uktadu drég do roztadowania natezenia ruchu w godzinach szczytu, szczegdlnie w przypadku ulic prowadzgcych do ul.
Obornickiej (Nowej Obornickiej).

Wiadukt nad linig kolejowg — pojawiaty sie argumenty o koniecznosci powstania wiaduktu kolejowego nad towarowg obwodnicg
Poznania w rejonie ul. Mateckiego i Morasko.

Atrakcyjnosc¢ projektowanych rozwigzan — uczestnicy konsultacji dyskutowali na temat tego na ile proponowany uktad drogowy
zacheci osoby wjezdzajgce do Poznania do skorzystania z parkingu ,park & ride” i przesiadki na tramwaj lub autobus.



Kwestie urbanistyczne

Komentarze dotyczgce tego watku koncentrowaty sie na zgodnosci zaprezentowanej koncepcji z obowigzujgcymi w Poznaniu
dokumentami planistycznymi, szczegdlnie Studium Uwarunkowan i Kierunkow Zagospodarowania Przestrzennego.

,R0zwigzania znane od dawna” - mieszkancy zwracali uwage, ze projektowany uktad drogowy jest ujety w Studium od co
najmniej kilkudziesieciu lat, a wiec okresu przed powstaniem okolicznych osiedli mieszkaniowych.

Koniecznos$c¢ aktualizacji Studium - czes¢ uczestnikdw zwracata wobec powyzszego uwage, ze dokumenty planistyczne
wymagajg aktualizacji, a charakter projektowanych drég powinien by¢ dostosowany do otaczajgcej go zabudowy. Postulowano
wobec tego odejscie od budowy lub rozbudowy drog do uktadu dwujezdniowego oraz przyjecie rozwigzan, ktore w mozliwie
najmniejszym stopniu bedg ingerowac¢ w sgsiadujgcg z nimi zabudowe.

Czesto poruszanym zagadnieniem byt rowniez plany budowy kolejnych osiedli w sgsiedztwie konsultowanego uktadu
drogowego.



Kolejnos¢ realizacji

Komentarze dotyczyty gtdbwnie przyjetego w koncepcji etapowania prac. Mieszkancy proponowali zmiany tej kolejnosci.

» Postulowano rozpoczecie prac od remontu istniejgcej ul. Obornickie;j.
« Proponowano rowniez wykonanie w pierwszej kolejnosci Nowej Kurpinskiego, ktora potgczytaby Podolany i Pigtkowo.

» Czes¢ uczestnikdw poparta rozpoczecie zmian w tej czesci miasta od budowy Nowej Szymanowskiego i potgcznie jej z istniejacg
ul. Obornickg w rejonie wiaduktu im. G. Narutowicza, zgodnie z etapowaniem przyjetym w koncepcji.



»otara Obornicka”

Whnioski i uwagi mieszkancow skupione byty na zmianach dotyczgcych istniejgcej ul. Obornickie;j.

* Remont zamiast przebudowy — najczesciej pojawiajgcym sie postulatem byto odstgpienie od przebudowy uktadu drogowego
ujetego w koncepcji i wykonanie jedynie remontu istniejgcej ul. Obornickie;j.

« Odcigzenie ,starej” Obornickiej — czeS¢ uczestnikow wyrazata watpliwosc jakoby realizacja etapu | koncepcji wptynie na
zmniejszenie natezenia ruchu na ul. Obornickiej. W wielu miejscach tego rodzaju komentarze tgczyty sie ze wskazang wyzej
propozycjg remontu drogi.

« Zmiany w pierwszej kolejnosci na Obornickiej — uczestnicy konsultacji zwracali réwniez uwage, ze najbardziej palgcym
problemem obszaru objetego koncepcjg jest obecny stan ul. Obornickiej, dlatego to od niej nalezy zaczg¢ wprowadzanie zmian,
niezaleznie jaki miatyby one przybra¢ charakter - postulowano w tym miejscu albo remont albo rozbudowe drogi do uktadu
dwujezdniowego.



Nowa Obornicka

Dyskusja dotyczgca projektowanej Nowej Obornickiej koncentrowata sie wokoét dwoch zagadnien.

Pierwszym byt przekréj drogi — mieszkancy postulowali budowe Nowej Obornickiej w catosci w uktadzie 2x2, tj. dwoch jezdni po
dwa pasy ruchu w obu kierunkach na catej dtugosci. Zdaniem uczestnikdw powstanie drogi z jednym pasem ruchu w kierunku
centrum miasta nie rozwigze problemu powstajgcych w tym miejscu korkow.

Drugi to projektowany przebieg — mieszkancy kontestowali koncepcje zwltaszcza w tych miejscach, gdzie projektowana droga
koliduje z istniejgcg zabudowag lub blisko z nig sgsiaduje. Podkreslano niedogodnosci ptyngce z ewentualnych wykupow gruntéw
lub lokalizacji w poblizu budynkéw mieszkalnych.

Pojawity sie réwniez propozycje uwzglednienia w koncepciji i dalszych pracach projektowych miejsca na rozbudowe sieci
transportu zbiorowego, tj. budowe buspaséw lub linii tramwajowej.



Kwestie realizacyjne

Ta czes¢ komentarzy obejmowata uwagi dotyczgce prac budowlanych.

» Organizacja ruchu i utrudnienia - mieszkancy zadawali pytania o organizacje ruchu i objazdéw podczas prac, a takze

dopuszczenie do poruszania sie w rejonie robot ciezkiego sprzetu. Obawy w zwigzku z tym ostatnim wyrazali szczegdlnie
mieszkancy okolicznych osiedli.

« Pojawity sie réwniez opinie, ze w zwigzku z etapowg realizacjg projektu rejon ul. Obornickiej bedzie zmagat sie z licznymi
utrudnieniami w ruchu przez wiele lat.

« Dyskutowano takze o kwestii wykupu gruntow i wyburzen budynkoéw kolidujgcych z budowanymi drogami.



Rowerzysci

Czesc¢ uwag przesytanych przez mieszkancow dotyczyta kwestii zwigzanych z ruchem rowerow.

» Postulowano rozpoczecie przebudowy uktadu drogowego od wykonania drog rowerowych, co poprawitoby komfort poruszania

sie 0sob niekorzystajgcych z samochodow, a zdaniem mieszkancow, wygenerowatoby znacznie mniejsze koszty niz budowa
,catych ulic”.

» Pojawity sie rowniez pytania i propozycje dotyczgce projektowanej infrastruktury rowerowej, gtéwnie jej lokalizaciji, np.
zaprojektowanie drogi rowerowej po potudniowej stronie Nowej Kurpinskiego.

» Proponowano rowniez rozbudowe sieci drog rowerowych o trase tgczgcg Suchy Las z centrum Poznania, a biegngcg wzdtuz ul.
Obornickie;j.



KOLEJNE KROKI



Co dalej?

Wszystkie uwagi, pytania i propozycje zmian przestane przez mieszkancow w ramach konsultacji spotecznych zostang
przeanalizowane przez projektantow i merytoryczny wydziat ZDM. Odpowiedzi na nie zostang opublikowane na stronie internetowe;j

ZDM. Postulaty, ktore zostang ocenione jako zgodne z przyjetymi zatozeniami i mozliwe do wdrozenia, zostang uwzglednione na
kolejnym etapie prac.

Koncepcja bedgca przedmiotem niniejszych konsultacji jest wstepnym etapem projektowania. Podjecie dalszych dziatan,
zmierzajgcych do opracowania szczegotowej dokumentacii projektowej bedzie uzaleznione od zabezpieczenia srodkow
finansowych na ten cel w budzecie miasta Poznania i Wieloletniej Prognozie Finansowe.



POZnan ZC

Zarzad Drog Miejskich
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