Kompleksowa analiza obszaru centrum miasta Poznania
pod katem optymalizacji parkowania i budowy systemu
parkingdw kubaturowych

ETAP III

Propozycja stworzenia systemu parkingéw kubaturowych

Poznan, 2017



ETAP III
Propozycja stworzenia systemu parkingéw kubaturowych

Spis tresci

] 0T <= oL 2
= (o 741 o | - 1R 3
2 NI A e e 5
JC I AN 1[0 Y /72= Lo - [ 6
2 (01774 )Y 7
oI o 74 Y/ ol [0 o 1Y 9
6 WSKazZNiKi EfEKEYWNOSCI cu e eitii it a e e aens 14
7 Analiza ruchu wykonane za pomocg oprogramowania PTV Vissim ..........cccevviviinnnnn. 16
8 Powigzanie lokalizacji parkingdw z lokalnym ukfadem transportowym ..................... 17
9 Funkcjonowanie parkingdw w godzinach SZCzZYtU.......cvivvriiiiiiiiiiiiii e enens 19
10 Dostepnos¢ parkingdéw z uwzglednieniem osob niepetnosprawnych ...............ceeeeeees 21
3 o o E=T 8 0 0 T )11V o T = P 22
1Y o] [ = o 1= PP 23



ETAP III
Propozycja stworzenia systemu parkingéw kubaturowych

1 Zatozenia

W opracowaniu finansowo-ekonomicznym Kompleksowej analizy obszaru centrum miasta
Poznania pod katem optymalizacji parkowania i budowy systemu parkingéw kubaturowych
pod uwage trzy parkingi. Parkingi te wybrano na podstawie przeprowadzonych analiz w
etapie II. Wybrane parkingi sg najbardziej mozliwe do realizacji dlatego oszacowanie
poszczego6lnych elementéw niniejszego opracowania sg oparte na parkingach
wymienionych ponizej:

— Parking 1 - Aleja Marcinkowskiego
— Parking 2 - Piaskowa-Garbary
— Parking 3 - Sw. Marcin-Kantaka

Ogdlne zatozenia do przeprowadzonej analizy zostaty przedstawione w tabeli ponizej:

Tabela 1. Zalozenia przyjete do analizy

Zatozenia

Stawka podatku 23%
Stopa amortyzacji 4,50%
Naktady odtworzeniowe 10%
Stopa dyskontowa 4%
Utrzymanie czystosci/1 miejsce/rok 42,92
Energia elektryczna/1 miejsce/rok 42,92
Przeglady, konserwacje, naprawy/1 miejsce/rok 21,46
Ubezpieczenie/1 miejsce/rok 8,15
Remonty/1 miejsce/rok 17,17
Ochrona obiektu, monitoring/rok 18 000,00
Pozostate koszty/1 miejsce/rok 309,00
Koszt budowy jednego miejsca parkingowego w parkingu 84 533,55
podziemnym

Koszt budowy jednego miejsca parkingowego w parkingu 62 217,50
modutowym

Zrédta: Opracowanie wiasne

We wszystkich trzech lokalizacjach parkingdw przyjeto te same zatozenia, ktére podano w
kwocie jaka przypada na jedno miejsce parkingowe w skali rocznej. Wzieto pod uwage
koszty zwigzane z utrzymaniem parkingu, koszty budowy jednego miejsca z podziatem na
parking podziemny i modutowy. Wzieto rowniez pod uwage wysoko$¢ naktadow
odtworzeniowych i stawke amortyzacyjna.

Wszystkie podane do obliczen wielkosci zostaty podane w kwotach netto.
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Parking 1 - Aleja Marcinkowskiego

Na parkingu 1 zaplanowano wybudowac¢ 509 miejsc parkingowych. Parking ten miatby by¢
wybudowany w formie parkingu podziemnego lub podziemnego modutowego.

| Liczba miejsc parkingowych | 509 |

Parking 2 - Piaskowa-Garbary

Parking ten zaplanowano na 132 miejsca. Proponowana forma parkingu to parking
modutowy.

| Liczba miejsc parkingowych | 132]

Parking 3 - Sw. Marcin-Kantaka

Parking zlokalizowany w poblizu ww. ulic miatby pomiesci¢ 167 samochoddw. Ten parking
réwniez miatby by¢ wybudowany jako parking modutowy.

| Liczba miejsc parkingowych | 167|
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2 Naktady

Koszt budowy 1 miejsca w przypadku 84 533,55
budowy parkingu podziemnego

Koszt budowy 1 miejsca w przypadku 62 217,50
budowy parkingu modutowego

Przedstawione w tabeli koszty budowy 1 miejsca parkingowego z podziatem na parking
podziemny modutowy zostaty wykorzystane do obliczenia kosztu budowy poszczegdlnych
parkingdw. Kwoty te podano w wartosciach netto.

W tabeli ponizej przedstawiono naktady ponoszone na budowe analizowanych parkingoéw z
podziatem na kwote netto, kwote podatku VAT i kwote brutto. Najwieksze naktady
ponoszone sg w zwigzku z budowg parkingu 1, gdyz planowany jest on na 509 miejsc
parkingowych. Kwota ta wynosi prawie 53 min. Koszt budowy pozostatych dwéch
parkingéw jest znacznie mniejszy od wczesniej wspomnianego. Ogdlna kwota naktaddéw
inwestycyjnych potrzebnych do realizacji inwestycji ksztattuje sie na poziomie
75 805 648,12 zt.

Tabela 2. Naklady inwestycyjne w poszczegdinych wariantach

Parking Netto St\:;lvaka VAT Brutto
Parking 1 - Aleja | 43 027 576,95 23% 9 896 342,70 52 923 919,65
Marcinkowskiego

Parking 2 - 8 212 709,46 23% 1 888 923,18 10 101 632,63
Piaskowa-Garbary

Parking 3 - Sw. 10 390 321,82 23% 2 389 774,02 12 780 095,83
Marcin - Kantaka

Zrédta: Opracowanie wlasne
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3 Amortyzacja

Dla potrzeb niniejszej analizy przyjeto stawke amortyzacyjng na poziomie 4,5%. Wartos¢
odpisdow amortyzacyjnych dla poszczegdlnych parkingdw przedstawiono w tabeli ponizej:

Tabela 3. Wysokos$¢ rocznych odpisow amortyzacyjnych

Parking Wartos¢ odpisow
Aleja Marcinkowskiego 2 381 576,38
Piaskowa-Garbary 454 573,47
Sw. Marcin - Kantaka 575 104,31

Zrédta: Opracowanie wiasne

Dodatkowo, po 10 latach eksploatacji, przyjeto naktfady odtworzeniowe stanowigce 10%
wartosci naktadow inwestycyjnych ponoszonych na budowe danego parkingu w kazdym
wariancie. Wysokos¢ odpisow amortyzacyjnych nakfadéw odtworzeniowych réwniez
zostata obliczona stawka 4,5%, a uzyskane kwoty zostaty dodane do odpiséw
amortyzacyjnych srodkéw trwatych.
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4 Koszty

Uzyskane podczas przeprowadzania analizy koszty, zostaty obliczone poprzez iloczyn
dwéch wartosci: przez liczbe miejsc parkingowych oraz kwote kosztu w przeliczeniu na
jedno miejsce, na rok. Pod pojeciem koszty kryjgq sie wszelkie wydatki ponoszone przez
zarzadzajacego parkingami zwigzane z eksploatacja miejsc parkingowych. Ponoszenie
kosztéw jest niezbedne do utrzymania parkingdw w czystosci, zadbania aby pozostawione
przez uzytkownikow samochody byty bezpieczne oraz =zadbania o prawidiowe
funkcjonowanie techniczne urzadzen bedacych na wyposazeniu parkingu.

Parking, ktéry bedzie sie znajdowat na Alei Marcinkowskiego jest najwiekszym z posréd
parkingédw proponowanych do budowy, gdyz parking ten docelowo ma pomiesci¢ 509
pojazdow. kaczne koszty eksploatacyjne ponoszone na utrzymanie parkingu w skali roku
wynoszg 242 784,58 zt, co daje w przeliczeniu na 1 miejsce parkingowe rowniez w skali
roku daje kwote 476, 98 zi.

Parking 1 - Aleja Marcinkowskiego (509 miejsc parkingowych)

Utrzymanie czystosci/rok 21 846,28
Energia elektryczna/rok 21 846,28
Przeglady, konserwacje, naprawy/rok 10 923,14
Pozostate koszty/rok 4 148,35
Ubezpieczenie/rok 8 739,53
Remonty/rok 18 000,00
Ochrona obiektu, monitoring/rok 157 281,00
Razem/rok 242 784,58
Koszt eksploatacji 1 miejsca parkingowego/rok 476,98

Planowana liczba miejsc na parkingu, ktéry miatby powsta¢ u zbiegu ulic Piaskowa i
Garbary jest oszacowana na poziomie 132 miejsc, co daje taczng kwote kosztow
eksploatacyjnych wynoszaca 78 261, 12 zt na rok. Dzielgc te koszty przez liczbe miejsc
parkingowych otrzymano kwote w przeliczeniu na 1 miejsce parkingowe. Uzyskana w ten
sposob kwota wynosi 592, 89 zi.
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Parking 2 - Piaskowa-Garbary (132 miejsca parkingowe)

Utrzymanie czystosci/rok 5 665,44
Energia elektryczna/rok 5 665,44
Przeglady, konserwacje, naprawy/rok 4 800,00
Ubezpieczenie/rok 1 075,80
Remonty/rok 2 266,44
Ochrona obiektu, monitoring/rok 18 000,00
Pozostate koszty/rok 40 788,00
Razem/rok 78 261,12
Koszt eksploatacji 1 miejsca parkingowego/rok 592,89

Trzeci z proponowanych parkingédw jest planowany na 167 miejsc. Catkowita, roczna
wartosc¢ kosztéw eksploatacyjnych wynosi 92 966,72 zt, co w przeliczeniu na 1 miejsce
parkingowe daje kwote 556,69 zi.

Parking 3 - Sw. Marcin-Kantaka (167 miejsc parkingowych)

Utrzymanie czystosci/rok 7 167,64
Energia elektryczna/rok 7 167,64
Przeglady, konserwacje, naprawy/rok 4 800,00
Ubezpieczenie/rok 1 361,05
Remonty/rok 2 867,39
Ochrona obiektu, monitoring/rok 18 000,00
Pozostate koszty/rok 51 603,00
Razem/rok 92 966,72
Koszt eksploatacyjny 1 miejsca parkingowego/rok 556,69

Tabela 4. Laczne koszty eksploatacyjne

Parking Koszty eksploatacyjne
Parking 1 - Aleja Marcinkowskiego 242 784,58
Parking 2 - Piaskowa-Garbary 78 261,12
Parking 3 - Sw. Marcin - Kantaka 92 966,72
Razem 414 012,42

Zrodto: opracowanie wiasne

taczne koszty eksploatacyjne netto ksztattujg sie na poziomie 414 tys. zt rocznie. Ze
wzgledu na znacznie wyzsza liczbe miejsc parkingowych od pozostatych, najwieksze koszty
ponoszone zwigzane sg z parkingiem Aleja Marcinkowskiego.
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5 Przychody

Do obliczenia wartosci przychodéw jakie mozna osiggnaé¢ z tytutu wynajmu miejsc
parkingowych postuzono sie takimi sktadowymi jak: liczba miejsc parkingowych, zajetosc
w réznych porach dnia (zajetos¢ zostata okreslona na podstawie badan przeprowadzonych
w etapie I), procent wynajecia na godziny i w abonamencie, liczbe godzin parkowania oraz
koszt wynajecia 1 miejsca z podziatlem na wynajecie na godziny i wynajeciem w
abonamencie.

Doktadne ksztattowanie sie przychoddéw z poszczegdlnych parkingéow przedstawiajg 3
kolejne tabele ponizej:
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ETAP III

Tabela 5. Przychody osiggane z tytulu wynajmu miejsc parkingowych na parkingu Aleja Marcinkowskiego
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nocny 48,06% 150 440 325,72 23% 357 988,39

Przychéd netto razem

2767 202,09

Zrédto: opracowanie wiasne

Przychdéd netto osiggany z tytutu wynajmu miejsc parkingowych na parkingu Aleja Marcinkowskiego jest rowny 2 767 202,09 zt na rok.
Najwyzsze przychody bedg osiggane z wynajmu miejsc parkingowych w godzinach rannych, za$ najmniejsze w godzinach nocnych.
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Tabela 6. Przychody osiggane z tytulu wynajmu miejsc parkingowych na parkingu Piaskowa-Garbary
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132 popotudniowy | 45,13% 50% 50% 230 300 121189 437,69 | 23% | 154 014,38
nocny 31,64% - 150 75 176,64 | 23% 61 119,22
] Przychéd netto razem | 592 607,88
Zrédto: opracowanie wiasne
Roczny przychod netto osiggany z wynajmu miejsc parkingowych na parkingu ksztattuje sie na poziomie prawie 600 tys. zt. Tak jak w

parkingu opisywanym powyzej, najwiekszy przychod osiggany bedzie w godzinach rannych, a najmniejszy w nocnych.
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Tabela 7. Przychody osiagane z tytutu wynajmu miejsc parkingowych na parkingu Sw. Marcin-Kantaka
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nocny 48,06% | - - - 150 144 468,36 | 23% | 117 453,95
Przychéd netto razem | 907 903,24

Zrédto: opracowanie wiasne

kaczny przychdd netto generowany z tytutu wynajmu miejsc parkingowych na parkingu Sw. Marcin-Kantaka w ciggu roku moze osiqgac
wartos¢ 907 903,24 zt. Analogicznie do pozostatych dwdch parkingdw, najwiekszy udziat przychodéw jest mozliwy do osiggniecia w
porannych godzinach, zas najmniejszy w godzinach nocnych.
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Tabela 8. Przychody osiggane z tytulu wynajmu miejsc parkingowych tacznie

Parking Roczny przychéd netto UdZI::z(z::I‘-:\;Laaccz: et
Aleja Marcinkowskiego 2 767 202,09 64,84%
Piaskowa-Garbary 592 607,88 13,89%
Sw. Marcin - Kantaka 907 903,24 21,27%
Razem 4 267 713,21 100,00%

Zrodfa: Opracowanie wtasne

Po dokonaniu wszelkich

niezbednych obliczen, fgczne koszty wynajmu miejsc

parkingowych na trzech analizowanych parkingach w skali roku wynoszg 4 267 713,21 zi.
Najwiekszy przychdd, bo stanowigcy prawie 65% bedzie generowany przez parking
zlokalizowany na Alei Marcinkowskiego.
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6 Wskazniki efektywnosci

Dla wszystkich analizowanych parkingdw oszacowano wartosci wskaznika FNPV oraz FRR.

Tabela 9. Kalkulacja wskaznikow efektywnosci dla parkingu 1 - Aleja

Marcinkowskiego

Wskazniki efektywnosci inwestycji

Wartos¢ zdyskontowana

Wptywy ogdtem

36 160 749,46 zt

Przychody

36 160 749,46 zt

Wartos¢ rezydualna

0,00 zt

Wyptywy ogdtem

50 135 265,84 zt

Koszty operacyjne

3172 616,99 7

Naktady odtworzeniowe

5 589 978,70 zt

Naktady inwestycyjne

41 372 670,14 zt

Przeptywy pieniezne

-13 974 516,38 zt

Stopa dyskontowa 4%
FNPV -13 974 516,38 zt
FRR -0,25%

Zrédto: opracowanie wiasne

Zarowno NPV jak i IRR sg ujemne totez inwestycja nie gwarantuje zwrotu zainwestowanego
kapitatu. Wskaznik IRR nie przekracza zatozonej stopy dyskontowej i wynosi - 0,25%, a

wskaznik NPV - 13 974 516,38 zt

Tabela 10. Kalkulacja wskaznikow efektywnosci dla parkingu 2 - Piaskowa-

Garbary

Wskazniki efektywnosci inwestycji

Wartos¢ zdyskontowana

Wptywy ogdtem

7 743 975,50 zt

Przychody

7 743 975,50 zt

Wartos¢ rezydualna

0,00 zt

Wyptywy ogdtem

9 986 486,60 zt

Koszty operacyjne

1 022 686,69 zt

Naktady odtworzeniowe

1 066 963,89 zt

Naktady inwestycyjne

7 896 836,02 zt

Przeptywy pieniezne

-2 242 511,10 z

Stopa dyskontowa 4%
FNPV -2 242 511,10 z
FRR 0,49%

Zrédto: opracowanie wiasne

Finansowa warto$¢ biezgca netto inwestycji

przy stopie dyskontowej 4% wynosi

-2 242 511,10 zt, co oznacza, ze inwestycja nie jest opfacalna z finansowego punktu
widzenia. IRR nie przekracza przyjetej stopy dyskontowej co oznacza, ze inwestycja nie
gwarantuje iz zaangazowane $rodki zwrdcg sie w trakcie korzystania z powstatej

infrastruktury.

14
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Tabela 11. Kalkulacja wskaznikéw efektywnosci dla parkingu 3 - Swiety Marcin -

Kantaka

Wskazniki efektywnosci inwestycji

Wartos¢ zdyskontowana

Wptywy ogodtem

11 864 135,87 zt

Przychody

11 864 135,87 zt

Wartos¢ rezydualna

0,00 zt

Wyptywy ogdtem

12 555 418,95 zt

Koszty operacyjne

1214 853,91 zt

Naktady odtworzeniowe

1 349 870,98 zt

Naktady inwestycyjne

9 990 694,05 zt

Przeptywy pieniezne

-691 283,07 zt

Stopa dyskontowa 4%
FNPV -691 283,07 zt
FRR 3,20%

Zrédto: opracowanie wiasne

Finansowa warto$¢ biezaca netto inwestycji
-691 283,07 z, co oznacza, ze inwestycja nie jest optacalna z finansowego punktu
widzenia. IRR nie przekracza przyjetej stopy dyskontowej co oznacza, ze inwestycja nie
gwarantuje iz zaangazowane S$rodki zwrdcg sie w trakcie korzystania z powstatej

infrastruktury .

15

przy stopie dyskontowej 4% wynosi
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7 Analiza ruchu wykonane Za pomocg
oprogramowania PTV Vissim

Program Vissim to program firmy PTV AG. Stuzy on do mikroskopowej symulacji
ruchu drogowego oraz do modelowania ruchu. VISSIM bardzo doktadnie odwzorowuje
zachowania kierujgcych poprzez zdefiniowane algorytmy zachowan.

16
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8 Powigzanie lokalizacji parkingdw z lokalnym
uktadem transportowym

Analizy przepustowosci podtaczen proponowanych parkingéw do sieci ulic miejskich
wykonano w oparciu o mikrosymulacje w programie PTV Vissim 5.40. W oparciu o zdjecia
satelitarne odtworzono fragmenty siatki ulic w rejonach analizowanych lokalizacji, a
nastepnie podtaczono wjazdy / wyjazdy z parkingdw. Wykorzystanie zdjec satelitarnych
pozwolito na zachowanie skali analizowanego uktfadu.

Ponizej zamieszczono zrzuty ekranu z symulacji komputerowej opartej o zdjecia
satelitarne:

Obszar parkingu 1C - obszar ul. Garbary oraz Piaskowa

Zrédto: opracowanie wiasne

17
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Obszar parkingu 2C - obszar Sw. Marcin — Kantaka

Zrédio: opracowanie wiasne

Obszar parkingu 2F - obszar Aleja Marcinkowskiego

orwersytet
Artystyczny
*

Zrédio: opracowanie wiasne

18
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9 Funkcjonowanie parkingow w godzinach szczytu

Przy wykonywaniu mikrosymulacji bazowano na wartosciach natezen z wariantu WO
(stan istniejacy - godzina szczytu komunikacyjnego). Poniewaz w stanie istniejgcym
analizowane parkingi nie wystepuja, w kazdym z przypadkow zatozono 10% wzrost ruchu,
na relacjach prowadzacych w kierunku parkingdéw. Takie podejscie pozwala, odtworzy¢
realne warunki, w ktorych ruch rosnie o odsetek Kierujgcych, szukajacych miejsca
parkingowego.

Ruch generowany przez analizowane parkingi wyznaczono kazdorazowo mnozac
liczbe miejsc parkingowych przez stopien zajetosci parkingu w czasie pomiaru porannego
(zajetos¢ otrzymano podczas badan przeprowadzonych w etapie I). Otrzymang wartosc
przyjmowano osobno jako liczbe aut wjezdzajacych na parking jak i opuszczajacych go w
godzinie szczytu. Ponizej zestawiono przyjete wartosci :

Tabela 12. Ruch generowany przez analizowane parkingi

Liczba aut e op) B
Nr . Rodzaj Liczba miejsc . Y P wyjezdzaj
- Parking - N Zajetosc¢ | wjezdzajaca
parkingu parkingu | parkingowych - Qca w
w ciagu 1h .
ciagu 1h
Aleja
2F Marcinkow | Podziemny 509 71,97% 366 366
skiego
1C Plaskowa -1 04 towy 132 70,63% 92 92
,Garbary
2C Sw. Marcin |y qutowy 167 71,97% 116 116
- Kantaka

Ponizej przedstawiono wyniki otrzymanych analiz wraz z krétkim komentarzem:

Parking 1C

Obszar pomiedzy ulicami Grabary oraz Piaskowg. W zwigzku z lokalizacjg zatoki
autobusowej na ulicy Grabary, zatozono, ze wjazd i wyjazd z parkingu bedzie sie odbywac¢
poprzez podtaczenie do ulicy Piaskowej. Poniewaz dojazd do ulicy Piaskowej jest mozliwy
jedynie z kierunku potudniowego, to wiasnie natezenia na tym kierunku zwiekszono o
wspomniane 10%. Ponizej przedstawiono otrzymane wyniki:

Parametr Wartos¢
Liczba pojazdéw 1 665
Srednie opdznienie na pojazd 0.740 sek.
Sredni czas zatrzymania na| 0.013 sek.
pojazd

Parking 2C

Obszar kwartatu pomiedzy ulicami Kantaka, Gwarng, 27 Grudnia oraz Sw. Marcin.
Zatozono, ze wjazd i wyjazd z parkingu bedzie sie odbywac poprzez ul. Kantaka. Ulica
Kantaka jest ulicg jednokierunkowag i jako taka, wtacza sie do jednokierunkowej jezdni ul.
Sw. Marcin. Poniewaz dojazd do parkingu bedzie mozliwy jedynie z kierunku pétnocnego,
to wtasnie natezenia na tym kierunku zwiekszono o wspomniane 10% (wraz z liczbg
pojazdow wjezdzajacych na parking). Ponizej przedstawiono otrzymane wyniki:
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Parametr Wartosc
Liczba pojazdow 505
Srednie opdznienie na pojazd 0.730 sek.
Sredni czas zatrzymania na| 0.022 sek.
pojazd

Parking 2F

Obszar alei Marcinkowskiego pomiedzy ulicami Solng i 23 lutego. W zwigzku z
zagospodarowaniem przestrzeni publicznej w obrebie analiz, zatozono 2 wjazdy/wyjazd na
parking podziemny, po jednym dla kierunku od ul. Solnej i od ulicy 23 lutego. Dojazd do
parkingu z obu stron wymusit wzrost ruchu na kazdym kierunku dojazdowym o 10%.
Ponizej przedstawiono otrzymane wyniki:

Parametr Wartos¢
Liczba pojazdéw 3604
Srednie op6znienie na pojazd 2.564 sek.
Sredni czas zatrzymania na| 0.570 sek.
pojazd

Podsumowanie

Przeprowadzone analizy oraz otrzymane wyniki wskazujg, ze w zakresie
przepustowosci jak i ptynnosci ruchu powstajace parkingi nie stanowig zagrozenia dla
jakosci i komfortu ruchu w proponowanych lokalizacjach. Otrzymane wyniki kazdorazowo
mieszcza sie w granicy 0-5sek strat na pojazd, a to oznacza, ze warunki swobody ruchu
(PSR) sg na najwyzszym mozliwym poziomie A. Ponadto, wspomniane w opisach wjazdy i
wyjazdy sa wstepnie proponowane. Ich lokalizacja moze podlega¢ modyfikacjom na
podstawie koncepcji indywidualnych.
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10 Dostepnos¢ parkingdw z uwzglednieniem oséb
niepetnosprawnych

Proponowane lokalizacje parkingéw zostaty wybrane w Scistym centrum Poznania,
w obszarze silnie zurbanizowanym oraz dobrze skomunikowanym poprzez ciggi piesze i
rowerowe oraz przystanki komunikacji miejskiej. Kazda z proponowanych lokalizacji
parkingu posiada wjazd i wyjazd skomunikowany z drogg publiczna.

Kazdy z parkingdéw zostanie wykonany zgodnie z obowigzujacymi przepisami prawa,
z uwzglednieniem potrzeb oséb niepetnosprawnych. Zaréwno w kwestii odpowiednich
wymiarow oraz braku przeszkod architektonicznych, jak i w kwestii ilosci miejsc
parkingowych. Zgodnie z obowigzujacq literg prawa - ustawa z dn. 21 marca 1985r o
drogach publicznych, pkt. 12a.2:

Organ zarzadzajacy ruchem na drogach, wyznaczajac na drogach publicznych, w
strefach zamieszkania lub w strefach ruchu miejsca przeznaczone na postdj pojazdow,
zobowigzany jest do wyznaczenia stanowisk postojowych dla oséb z niepetnosprawnoscig
w liczbie nie mniejszej niz:

1 stanowisko - jezeli liczba stanowisk wynosi 6-15,

2 stanowiska - jezeli liczba stanowisk wynosi 16-40,

3 stanowiska — jezeli liczba stanowisk wynosi 41-100,

4% ogolnej liczby stanowisk, jezeli ogdlna liczba stanowisk wynosi wiecej niz 100.
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11. Podsumowanie

- Z uwagi na zaawansowany proces przygotowania i wtasnosc¢ terenu niezbednego do
szybkiej realizacji inwestycji rekomenduje sie budowe parkingdw w nastepujacych
lokalizacjach:

e Aleja Marcinkowskiego,

e Piaskowa-Garbary,

e Sw. Marcin-Kantaka,

- rekomenduje sie budowe jednego parkingu podziemnego (Aleja Marcinkowskiego)
oraz dwdch parkingédw modutowych (Piaskowa-Garbary oraz Sw. Marcin-Kantaka),

- taczna wartos¢ naktadow inwestycyjnych ponoszonych na budowe parkingow
ksztattuje sie na poziomie ok. 75 min zt brutto,

— najwieksze naktady inwestycyjne zwigzane sg z budowg parkingu zlokalizowanego
na Alei Marcinkowskiego, gdyz planuje sie tam wybudowanie parkingu na
509 miejsc za tqczng kwote prawie 53 min z,

- laczne koszty eksploatacyjne trzech wytypowanych parkingdw ksztattujg sie na
poziomie 414 tys. zt netto rocznie,

— roczne przychody generowane z tytutu wynajmu miejsc parkingowych wynoszg
4,2 min zt netto,

—  najwiekszy przychdéd moze by¢ uzyskany z parkingu Aleja Marcinkowskiego, ktéry
stanowi 65% tacznych przychodow,

- inwestycja nie jest optacalna z finansowego punktu widzenia, a otrzymane wartosci
wskaznikéw FNPV oraz FRR nie gwarantujg w przysztosci zwrotu z zaangazowanego
kapitatu,

- w zakresie przepustowosci jak i ptynnosci ruchu powstajace parkingi nie stanowiq
zagrozenia dla jakosci i komfortu ruchu w proponowanych lokalizacjach,

- proponowane lokalizacje parkingdw zostaty wybrane w Scistym centrum Poznania,
w obszarze silnie zurbanizowanym oraz dobrze skomunikowanym poprzez ciggi
piesze i rowerowe oraz przystanki komunikacji miejskiej,

- kazdy z parkingéw zostanie wykonany zgodnie z obowigzujgcymi przepisami prawa,
z uwzglednieniem potrzeb os6b niepetnosprawnych.
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