Konsultacje spoteczne Strategii rozwoju elektromobilnosci dla Miasta Poznania do roku 2035

Raport z przeprowadzonych konsultacji spotecznych

Zbiorczy formularz uwag i odpowiedzi do uwag do przygotowanego dokumentu
Strategii rozwoju elektromobilnosci dla Miasta Poznania do roku 2035

bedzie dla srodowiska bez znaczenia.

Warto ponadto rozwazy¢ ograniczenie ruchu samochodow
ciezarowych w miescie (duze i starsze pojazdy emitujg wiecej spalin)
oraz eliminowanie ruchu tranzytowego (wybudowanie petnego ringu
objazdowego wokot miasta).
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Uwaga nieuwzgledniona.
Wydzielanie pasow dla pojazdéw transportu publicznego bez
Wydzielanie nowych paséw dla pojazddéw transportu publicznego nie wplywu na ruch pOJaZdOV\./ indywidualnych .JeSt mozllwg tyllfo
. A S ] o .~ | w przypadku wystepowania na danym odcinku odpowiednio
powinno odbywac sie kosztem istniejgcych pasow. Jesli bedzie szerokiego pasa rozdziatu (np. tam, gdzie juz jest zabudowane
ubywac¢ ogélnodostepnych paséw to ruch bedzie mniej ptynny co A b- ' 9 Juz ) . e
. . . . . . . . | torowisko). Uktad przestrzenny miasta czesto uniemozliwia
wplynie na wieksze zanieczyszczenie powietrza spalinami, pytami swobodne wvznaczenie wvdzielonveh  paséw i iedvn
zoktadzin ciernych ukfadéw hamulcowych oraz czastkami gumy mosliwocci y skuteczne oy Wi iszenig ofekt \J/vnc):ég
. . opon. Zysk zszybszego przemieszczenia sie pojazdu transportu | . . 4 - 9 . ¢ . . y .
1 Mieszkaniec 6.15 | 85/1 ubliczneao przv iednoczesnvm zwiekszeniu korkéw w mieécie i niezawodnosci transportu publicznego jest ich wyznaczanie
" | /05.05.2020 | b 90 przy J y ¢ w miejsce  istniejgcych  paséw  ruchu.  Ograniczenie

przepustowosci uktadu dla pojazdéw indywidualnych moze
mie¢ takze pozytywny wplyw na podjecie decyzji o wyborze
srodka transportu i w konsekwencji wybdr srodka
alternatywnego dla posiadanego samochodu osobowego co
finalnie wptywa na zmniejszenie liczby samochodéw osobowych
wykorzystywanych w podrézach do centrum miasta.

Ograniczenie ruchu samochodéw ciezarowych w miescie juz
teraz jest mozliwe na podstawie innych przepiséw i nie musi
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lane). Przyktadowym kandydatem na stworzenie takiego pasa jest
w Poznaniu ul. Bukowska taczaca gtéwny dworzec kolejowy z portem
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wynika¢ zopracowanego dokumentu, cho¢ jest z nim jak
najbardziej zbiezne.
W przypadku ruchu tranzytowego podobnie jak w akapicie
powyzej, ograniczenie tego ruchu jest réwniez mozliwe na
podstawie innych przepiséw i nie nalezy do podstawowych tresci
dokumentu. Zagadnienie to wynika z innych dokumentéw
strategicznych przyjetych przez miasto jak i moze wynikac
zdokumentéw bedacych w opracowaniu (np. Plan
zrbwnowazonej mobilnosci miejskiej).
Udogodnienia powinny by¢ stopniowane i dostepne wszystkim ;J:v?ggw gz?(zc::]c:uuwzgledmona, nie wymagajqca zmiany
uzytkownikom zgodnie z emisyjnoscig pojazdu. Czyli np. wieksze P )
przywileje dla uzytkownikoéw pojazdow elektrycznych, nieco mniejsze . s o T
dla spetniajacych norme emisji EURO 6, jeszcze mniejsze dla EURO 5 i?aplfg \T\;g:?;zsgo ?:;ak;[.u SJri;evgrl:i eJrl’jZi t(e)ra*zatugwlgzulv*va:zjc?dglai
itd. Jesli kogos nie bedzie sta¢ na pojazd elektryczny to powinien mie¢ o'gzdc’)w silnikow %h emijse'npchw o adEu wjazdu do Strefy
Mieszkaniec zachete, ze zyska tez co$ gdy wymieni swdj eksploatowany boJ Y yiny przyp )
2. 6.1.6 | 85/2 g . . Czystego Transportu.
/05.05.2020 dotychczas pojazd np. z normg EURO 3 lub nizsza na pojazd . . C
spelniajacy norme wyzsza Autorzy opracowania sugerujg jednak wstrzemiezliwos$¢
’ w przypadku nadawania uprawnien, nawet objetych optata,
Dodatkowo mozna by wprowadzi¢ strefy ekologiczne w miescie, do x;zzti?zleEagoszkg ?e'p ?zgic; Vr\:iepgﬂfodaj/qz;hi:;rrrzyestrg?.:
ktérych wjazd bytby uzalezniony od wniesienia optaty w zaleznosci od . ' ) spetni ylo wymogiem rejestrad
spetianei normy emisii spalin nowego pojazdu od 2006 roku, tj. na chwile obecng juz pojazdéw
P ) y Ji spalin. 14 letnich.
Czasami trudno o wydzielenie buspasa bez jednoczesnej likwidacji | Uwaga cze$ciowo uwzgledniona, nie wymagajaca zmiany
Mieszkaniec pasa ruchu dla samochodéw. W takiej sytuacji mozna by zamiast | zapisow dokumentu.
3. /05.05.2020 6.1.5 | 85/1 | buspaséw wprowadzac pasy dla pojazdéw z pasazerami (tzw. HOV

Udostepnienie paséw autobusowych dla pojazdéw z pasazerami
w kontekscie niniejszego dokumentu mozna by bylo rozwazac
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mozliwosci eksploatacji samego napedu elektrycznego hybrydy typu
plug-in sg samochodami w petni elektrycznymi. Zasieg po
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lotniczym. Ew. negatywna opinia policji dot. kontroli ruchu nie | dla pojazdéw niskoemisyjnych, a nie dla wszystkich pojazdow
powinna byc¢ przeszkoda skoro takie rozwigzania sa stosowane na | silnikowych. Nalezy mie¢ jednak na uwadze, ze zaproponowane
$wiecie w tym w kraju. Pasy dla pojazdow z pasazerami sg o wiele | rozwigzanie, bez wzgledu na ksztatt zapisow dot. emisyjnosci
bardziej optymalnym rozwigzaniem niz buspasy gdyz pozwalajg na | pojazdéw dopuszczonych do ruchu po pasie autobusowym, nie
efektywne wykorzystanie dostepnej przestrzeni miejskich ulic. Nie ma | stoi w sprzecznosci z zapisami Strategii i pozostaje w wylacznej
sensu w utrzymywaniu pustego buspasa, po ktorym od czasu do | gestii zarzadzajacego ruchem.
czasu przejedzie autobus, podczas gdy na pasie obok stoi
permanentny korek samochodéw, dymigcych i hatasujacych.
Uwaga nieuwzgledniona.
Nalezy sjtworzyc systgm ’obnlza,JaLcy state koszty.eksplo.a taq‘l sta,q ! Decyzje o zaoferowaniu swoim klientom bezpfatnego tadowania
tadowania dla podmiotéw, ktére w celu przyciagniecia klientow oiazdow  elektrveznveh  podmiot wwatne  podeimui
oferujg BEZPLATNE tadowanie. Duze markety, zlokalizowane PoJ S yezny P y Py . podejmuja
. ) i s . samodzielnie, ponoszac  koszty  wykonania  przylacza
zazwyczaj poza centrum miasta sciggajac klientéw odcigzajg ruch . .. R
S . . . energetycznego, zabudowy instalacji tadowania i pézniejszego
w srédmiesciu, na czym nam zalezy. Ulgi/utatwienia dla tych = ; . .
b.d. . . , . . . zakupu energii elektrycznej. W przypadku miasta jedyne zachety
4, 5.2 podmiotéow powinny stworzy¢ zachete dla jak najwiekszej liczby N 0 L .
/05.05.2020 SR ) . L wynikajacego z tego tytutu moga wynika¢ ze zmniejszenia
wiascicieli punktéw handlowych, ustugowych, kin, teatréw itd. Do S . . . .
. . . . X . ; zobowigzah podatkowych wzgledem miasta, jednakze nalezy
inwestowania w stacje tadowania, ktére udostepniane bezpfatnie sg . L ' . A
g A mie¢ na wzgledzie, ze podmioty prywatne maja mozliwos¢
naturalnych czynnikiem zachecajgcym do zakupu samochodu . . ) .
. . . uwzgledniania powyzszych wydatkéw w kosztach prowadzenia
ekologicznego, fagodzac jego podstawowa wade czyli cene samego . . . L T
Jakuou dziatalnosci gospodarczej i odjecie ich od podstawy
pu. opodatkowania, podobnie jak np. koszt budowy i utrzymania
parkingu dla klientéw.
Catkowicie niezrozumiate jest pominiecie w systemach ulg i zwolniert | Uwaga czesciowo uwzgledniona, nie wymagajaca zmiany
dla wilasdcicieli samochodéw hybrydowych typu plug-in. | zapiséw dokumentu.
5 b.d. 6.16 W przeciwienstwie =do zwyktej hybrydy, gdzie kierowca nie ma
" | /05.05.2020 | bezposredniego wptywu na tryb pracy silnika i ma niewielkie | Zapisy punktu 6.1.6 nie stojg w sprzecznosci z trescig uwagi,

pomimo braku jednoznacznego wskazania w tekscie
samochodéw hybrydowych plug-in, dlatego nie widzimy
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zachodnich miast stosuje doptaty do zakupu takich rowerdw.
Uwazam, ze Poznan tez powinien to zrobic.
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natadowaniu akumulatoréow w granicach 50 -60km gwarantuje | koniecznosci modyfikacji tekstu dokumentu, a ich ujecie
wjechanie do miasta, zatatwienie swoich celéw i zadan i wyjechanie | w projekcie uchwaty dotyczacej powotania Strefy Czystego
jeszcze w trybie catkowicie elektrycznym. Kazdy wiasciciel hybrydy | Transportu winno by¢ uwzglednione, wraz ze wskazanym
plug-in chcac jak najbardziej wykorzysta¢ zalete napedu | wuwadze jak i dokumencie dodatkowym oznaczeniem
elektrycznego dba o to, zeby praktycznie nigdy nie korzystac z silnika | umozliwiajacym wjazd do SCT na preferencyjnych zasadach.
spalinowego, w zasadzie tylko na dtuzszych trasach pozamiejskich. To
jest gwarancja, ze tego typu auta dopuszczone do strefy czystego
transportu beda tak samo nieemisyjne jak samochody czysto
elektryczne. Nie moga tez by¢ wykluczone z ulg w parkowaniu czy
jazdy bus pasem. Pojawia sie znowu kwestia ich rozpoznawania
poprzez stuzby miejskie. Najprostszym rozwigzaniem nie jest
wydawanie innych tablic rejestracyjnych ale po prostu emisja przez
UM odpowiednich naklejek do eksponowania na szybie pojazdu.
Uwaga czesciowo uwzgledniona, nie wymagajaca zmiany
zapiséw dokumentu.
Elektryczne rowery cargo moga pojawi¢ sie w Poznaniu w
modelu wspotdzielenia pojazdéw i jako alternatywa dla
Cel Strategiczny lll - Zero i niskoemisyjny mieszkaniec pojazdéw samochodowych. Wykorzystanie elektrycznych
. . Moim zdaniem powinien zawiera¢ wyrazne zachety dla mieszkancéw | roweréw cargo w sposob naturalny miesci sie w celu
Mieszkaniec . . . : . - -
6. /21.05.2020 5.4 67 do zmiany samochodéw na elektryczne rowery cargo. Wiele | strategicznym Il (tj. w opisie ,w transporcie towarowym z

uwzglednieniem  logistyki  miejskiej” oraz  ,wsparcie
alternatywnych sposobdéw i srodkéw transportu”). W sytuaciji,
gdy Poznan dofinansowuje rower miejski  kwestia
dofinansowania zakupu roweréw elektrycznych (w tym cargo)
powinna by¢ przeciwstawiona modelowi sharingowemu, a
wyniki analizy powinny zostac¢ wykorzystane do podjecia decyzji
odnosnie ewentualnego wdrozenia systemu doptat.
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zapisami prawa krajowego tj. posiadanie 66 pojazdow
elektrycznych lub napedzanych gazem ziemnym (nalezy
wskaza¢, ktéry naped bedzie mniej ekologiczny -
prawdopodobnie bedzie to gaz ziemny), a pozostate 154
nadal spalinowe

e wariant maksymalny na rok 2035 tj. posiadanie 66 pojazdéw
elektrycznych lub napedzanych gazem ziemnym (nalezy
wskaza¢, ktéry naped bedzie bardziej ekologiczny -
prawdopodobnie bedzie to energia elektryczna), a pozostate
pojazdy starsze niz te z silnikami o normie spalin EURO6 -
zamienione na napedzane wodorem
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W zwiazku z faktem, iz w Strategii wskazuje sie na otwarto$¢ na inne | Uwaga mozliwa do uwzglednienia czesciowo, wymagajaca
paliwa alternatywne i rodzaje napedu przy procesie wymiany i/lub | Zmian w dokumencie oraz wykonania nowych, dodatkowych
modernizacji pozostatej floty pojazdéw, proponuje ujecie efektu analiz.
ekologicznego wg ponizszego przyktadu:
1) Urzad Miasta Poznania - nalezy podac Ad. 1) dotyczy Urzedu Miasta Poznania
e wariant minimalny na rok 2035 zgodny z obecnie brzmigcymi Pr.zedstawieni.e efektu ekologicznego dla opisanych wariantéyv
zapisami prawa krajowego tj. posiadanie 5 pojazdéw | Min-oraz warlan.tu max., wymaga nowych, dodatkowth analiz.
elektrycznych, a pozostate 10 nadal spalinowe. Wobec POWYZ52€d0 dokonarle zostang. . zmiany. . w
. . . . . dotychczasowych zapisach Strategii.
e wariant maksymalny na rok 2035 tj. posiadanie 5 pojazdéw
elek.trycznych, a po%osFaIe pojazdy starsze niz te o normie Ad.2) dotyczy wybranych miejskich jednostki organizacyjne
spalin EURO6 - zamienione na napedzane wodorem. Przedstawienie efektu ekologicznego dla opisanych wariantéw
min. oraz wariantu max., wymaga réwniez wykonania nowych,
;| Mieszkaniec | | 94- 2) Wybrane miejskie jednostki organizacyjne - nalezy podac dodatkowych analiz. Wobec powyzszego dokonane zostang
"1 /21.05.2020 | 104 e wariant minimalny na rok 2035 zgodny z obecnie brzmigcymi | zmiany w dotychczasowych zapisach Stratedgii.

Ad. 3) dotyczy autobuséw publicznego transportu
zbiorowego i bazowaniu na zapisach Dyrektywy 2019/1161 z
dnia 20 czerwca 2019 r. zmieniajacej Dyrektywe Parlamentu
Europejskiego i Rady 2009/33/WE z dnia 23 kwietnia 2009 r. w
sprawie promowania ekologicznie czystych pojazdéw transportu
drogowego w celu wsparcia mobilnosci niskoemisyjnej oraz na
zapisach ostatniej AKK - uwzgledniamy sugestie bazowania na
zapisach ostatniej AKK dot. eksploatowania na regularnych
liniach komunikacyjnych autobuséw nie starszych niz 18 lat. Cele
jakie zostaty okres$lone w ww. Dyrektywie dotycza catego kraju.
Zgodnie z art. 249 Traktatu ustanawiajagcego Wspdlnote
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3) Autobusy publicznego transportu zbiorowego - jako ze nie

mozna przewidzie¢ wynikéw kolejnych analiz AKK, przy wariancie
minimalnym nalezy bazowac na: zapisach Dyrektywy 2019/1161 z
dnia 20 czerwca 2019 r. zmieniajacej Dyrektywe Parlamentu
Europejskiego i Rady 2009/33/WE z dnia 23 kwietnia 2009 r. w
sprawie promowania ekologicznie czystych pojazdow transportu
drogowego w celu wsparcia mobilnosci niskoemisyjnej oraz na
zapisach ostatniej AKK, w ktérej wskazano, ze eksploatowane na
regularnych liniach komunikacyjnych autobusy nie moga byc
starsze niz 18 lat. W ten sposob nalezy podac:

e wariant minimalny zgodny z zapisami ww. Dyrektywy tj.
wymiana wszystkich autobuséw, ktére w perspektywie do
konca roku 2025 beda starsze niz 18 lat na 16%
zeroemisyjnych pojazdow ciezkich (w rozumieniu art. 4 pkt
5 ww. Dyrektywy) i 16% ekologicznie czystych pojazdéw
(najmniej ekologiczne w rozumieniu art. 4 pkt 4 lit. b ww.
Dyrektywy) oraz wymiana wszystkich autobusoéw, ktére w
perspektywie do konca roku 2035 beda starsze niz 18 lat
na 23% zeroemisyjnych pojazdéw ciezkich (w rozumieniu
art. 4 pkt 5 ww. Dyrektywy) i 23% ekologicznie czystych
pojazdéw (najmniej ekologiczne w rozumieniu art. 4 pkt 4 lit.
b ww. Dyrektywy)

e wariant maksymalny tj. wymiana wszystkich autobuséw,
ktore w perspektywie do roku 2035 bedg starsze niz 18 lat
na 100% autobuséw napedzanych wodorem

Europejska, dyrektywa wigze kazde panstwo cztonkowskie, do
ktorego jest kierowana, w odniesieniu do rezultatu, ktéry ma by¢
osiggniety, pozostawia jednak organom krajowym swobode
wyboru formy i srodkéw. Na dzien dzisiejszy ani forma ani srodki
te nie zostaty okre$lone, poniewaz dyrektywa nie zostata jeszcze
wdrozona do krajowego prawa. Termin wdrozenia dyrektywy -
do 2 sierpnia 2021 r. Zgodnie z wytycznymi polityki legislacyjnej
i techniki prawodawczej
(https://www.rcl.gov.pl/sites/zalaczniki/079_Wytyczne_v04_200
9.pdf) Panstwo cztonkowskie UE, dokonujac transpozycji
dyrektywy, musi kierowa¢ sie zasadg pewnosci prawa i w celu
transpozycji dyrektywy wydawac krajowe akty normatywne
majace bezwzglednie wigzacy charakter (czego nie nalezy myli¢
z aktami powszechnie obowigzujacymi). Dyrektywa, na zapisy
ktérej powotuje sie autor pytania, nie zostata jeszcze
przeniesiona przez ustawodawce na poziom krajowej regulacji
(Polska ma na to czas do 08.2021), stad nie obowigzuje. Ponadto
wskazane w niej do osiggniecia cele w zakresie osiggniecia
okredlonego poziomu udziatu ekologicznie czystych pojazdéw
w zaméwieniach publicznych odnosza sie do skali kraju i nie
moga by¢ bezposrednio przenoszone na poziom miasta. Wobec
powyzszego rekomenduje sie przyjecie nastepujgcego wariantu
minimalnego: wymiana wszystkich autobuséw, ktére w
perspektywie do roku 2035 beda starsze niz 18 lat na 100%
autobuséw ekologicznych w wariancie minimalnym. W ten
sposéb wykonane zostang dodatkowe obliczenia, a wszystkie
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W przypadku ww. punktu 3 nalezy méwic o autobusach wszystkich

pozostate warianty (réwniez te, ktére zostaty zaproponowane

operatorow _ realizujagcych na zlecenie ZTM Poznann _ ustuqgi
przewozowe w publicznym transporcie zbiorowym - komunikacji

miejskiej

W ten sposob, celem uproszczenia nalezatoby przedstawic tylko
jedng tabele efektu ekologicznego, np. wg ponizszego wzoru:

co PM
Efekt ekologiczny [kg/ro NMLZ NOx C0: (PM1 B(a)P
K] (0] 0/PM
2,5)
Zamlana po;azd.ow we od... od... od... od. lod. . |od. .
flocie Urzedu Miasta ...do ...do ...do
. do.... | do..... | do....
Poznania | ... | o | .
ﬁircr;;aaaggszgswwe od... od... od... od... od... od...
cle wybrany ...do ...do ...do ...do ...do ...do
miejskich jednostek
organizacyjnych | | [ [ e e
Zamiana autobuséww | od... od... od... od... od... od...
publicznym transporcie | ...do ...do do ...do ...do ...do
zbiorowym | ... | ... I ORIt T
E:;ktzg:iofa:‘ffny od... od... od... od... od... od...
1qzany z Ww. do... do... do... do... do... do...
dzialaniami

Ponadto nalezatoby wskaza¢, ze wymiana pojazdéw w pozostatych
miejskich jednostkach organizacyjnych oraz innych jednostkach
organizacyjnych i jednostkach administracji zespolonej, réwniez
powinna wigzac sie ze zwiekszeniem efektu ekologicznego m.in.

przez mieszkanca) beda miescic sie w ,widetkach” z minimalnym

i maksymalnym efektem ekologicznym.

Ponadto:

efekt ekologiczny zgodnie z sugestia moze zostac
przedstawiony w jednej tabeli wg podanej propozycji,
zgodnie z sugestig w dokumentacji mozna wskazac poprzez
zamieszczenie zdania o nastepujacej tresci, iz ,wymiana
pojazdéw w  pozostatych  miejskich  jednostkach
organizacyjnych oraz innych jednostkach organizacyjnych i
jednostkach administracji zespolonej, rowniez powinna
wigzac sie ze zwiekszeniem efektu ekologicznego m.in. z
powodu wprowadzania restrykcyjnych norm spalin w nowo
produkowanych pojazdach.” oraz ze ,Efekt ekologiczny
zostanie takze zwiekszony w zwigzku z wdrazaniem innych
rozwigzan wskazanych w Strategii jak np. wsparcie rozwoju
wypozyczalni hulajndg, skuterdw, samochoddéw
wspotdzielonych, rozwdj Poznariskiego Roweru Miejskiego
itd.”.

efekt ekologiczny w Strategii rozwoju elektromobilnosci
Miasta Kedzierzyn-Kozle do 2035 r. zostat okreslony tylko do
CO2. Szersze ujecie efektu ekologicznego (w zakresie
redukowanych substancji) zaprezentowano w SRE dla miasta
Poznania, ujmuje on te substancje, ktére stanowig
o standardzie jakosci powietrza na terenie miasta, zatem




zpowodu wprowadzania restrykcyjnych norm spalin w nowo
produkowanych pojazdach.

Prosze réwniez zaznaczy¢, ze efekt ekologiczny zostanie takze
zwiekszony w zwigzku z wdrazaniem innych rozwigzan wskazanych
w Strategii jak np. wsparcie rozwoju wypozyczalni hulajnég,
skuteréw, samochoddéw wspdétdzielonych, rozwdéj Poznanskiego
Roweru Miejskiego itd.

Sugeruje rowniez rozwazenie ujecia efektu ekologicznego w sposéb
zaprezentowany w Strategii rozwoju elektromobilnosci Miasta
Kedzierzyn-KoZle do 2035 r.

Konsultacje spoteczne Strategii rozwoju elektromobilno$ci dla Miasta Poznania do roku 2035

proponujemy pozostawienie ujecia efektu ekologicznego
w takiej formie jak zaprezentowano dla miasta Poznania.




