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Zarzad Transportu Miejskiego

Poznan, dnia 05 kwietnia 2017 roku

Podsumowanie konsultaciji spotecznych koncepciji projektowej

dla zadania:

,Budowa trasy tramwajowej na os. Kopernika wzdtuz ul. Arciszewskiego i Rembertowskiej”

(Projekt Copernicus)

Zarzad Transportu Miejskiego w Poznaniu, w zwigzku z zakonczonym procesem konsultacji
spotecznych uprzejmie informuje, iz wszystkie uwagi, sugestie oraz postulaty zgtoszone przez
strone spoteczng zostaty poddane szczegdétowym analizom. W zwigzku z powyzszym, m.in. zostat
zmodyfikowany przebieg trasy tramwajowej w ulicy Pogodnej, tak aby spetniat wymagania
funkcjonalne (przede wszystkim pod katem przewidywanych inwestycji), zgodnie z zapisami
Studium uwarunkowan i kierunkdw zagospodarowania przestrzennego miasta Poznania.
Przeanalizowano réwniez wariant alternatywny torowiska w ulicy Sciegiennego.

Postulaty mieszkancow w znacznej czeSci dotyczyty zmiany przebiegu trasy tramwajowej,
a przewazajgcym gtosem byty wnioski o budowe trasy w ciggu ulicy Jawornickiej, zgodnie
z jedng z propozycji tzw. ,Chybkiego tramwaju”. ZTM (przy wsparciu Projektanta) przeanalizowat
mozliwos¢ realizacji tego wariantu, pomimo ze przebieg trasy tramwajowej na osiedle Kopernika
zostat wyznaczony wiele lat temu i znalazt odzwierciedlenie w strategicznych dokumentach Miasta
dotyczacych zagospodarowania przestrzennego, a takze realizowanej zabudowy. Przebieg wg
koncepcji ,,Chybkiego tramwaju” zostat odrzucony z uwagi na brak mozliwosci technicznych
podtaczenia trasy na wezle Grunwaldzka / Jawornicka, z powodu wybudowanych wiaduktéw nad
przysztg III Ramg Komunikacyjng, istniejgcg okoliczng zabudowe oraz zapisy Miejscowych planéw
zagospodarowania przestrzennego (Mpzp). Opracowanie przygotowane w ramach koncepcji
»~Chybkiego tramwaju” zostato doktadnie przeanalizowane pod katem technicznym. Promienie
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tukéw toréw tramwajowych z ulicy Jawornickiej w ulice Grunwaldzkg zostaty zaprojektowane jako
nienormatywne (R = 22 m). Wedtug Rozporzadzenia Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej
z dnia 2 marca 1999 r. w sprawie warunkéw technicznych, jakim powinny odpowiada¢ drogi
publiczne i ich usytuowanie promien tuku w planie toru tramwajowego na skrzyzowaniu oraz na
rozjazdach i petlach powinien by¢ nie mniejszy niz R = 25 m. Uzywanie nienormatywnych tukow
wigze sie z szybszym zuzyciem szyn (co w konsekwencji wymusza czestsze prowadzenie
remontdw) oraz potencjalnym zagrozeniem zwiekszonej emisji hatasu. Na projektowanych trasach
tramwajowych nie powinno sie takze stosowa¢ tukéw odwrotnych, zwlaszcza o tak matym
promieniu, jak w przedstawionym opracowaniu. Ponadto na rozjazdach stosuje sie zwrotnice
o R min = 50 m, a zatem nalezy stosowac fuki przejsciowe o R = 50 m, przed docelowym
(minimalnym) promieniem skretu (R = 25 m). Platformy przystankowe powinny by¢ odsuniete od
rozjazdow o co najmniej 6 m (wg wymogow MPK dla wozdw typu Modertrans/Tatra RT6 MF06
AC), natomiast w ciggu torowisk wydzielonych zwrotnice nie powinny by¢ lokalizowane
w przestrzeni przeznaczonej dla ruchu samochodowego (co réwniez nie spetnia wymogdéw MPK
Poznan, a takze Rozporzadzenia Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999 r.
w sprawie warunkow technicznych, jakimi powinny odpowiada¢ drogi publiczne i ich usytuowanie).
Kolejnym waznym problemem jest fakt, iz zaproponowana trasa przebiega po dziatkach
ewidencyjnych bedacych wiasnoscig prywatng, co dodatkowo poteguje koszty inwestycji.

Alternatywne rozwigzania dla budowy trasy tramwajowej na ulicy Jawornickiej wraz
z wigczeniem w ulice Grunwaldzka, ktére byly analizowane w ramach Projektu Copernicus zostaty
odrzucone ze wzgledu na:

> brak mozliwosci witgczenia torowiska w innym miejscu z uwagi na otaczajgcg zabudowe

oraz planowang zabudowe;
> niezgodno$¢ przebiegu ze Studium uwarunkowan i kierunkdw zagospodarowania
przestrzennego miasta Poznania i Mpzp (aktem prawa miejscowego).

W zwigzku z powyzszym ZTM nie rekomenduje projektu ,Chybki tramwaj” do realizacji
w zaproponowanym ksztatcie.

W procesie konsultacji spotecznych m.in. zaproponowano, aby trase zaprojektowa¢ w tunelu
(wzorem trasy tramwajowej na Franowo), podwazono sensownoS¢ torowiska tramwajowo-
autobusowego w ciggu ulicy Arciszewskiego, a takze zaproponowano uwzglednienie wspdinych

przystankéw tramwajowo-autobusowych w ciggu ulic Sciegiennego i Promienistej.

Strona2z8



Budowa tunelu tramwajowego wigze sie ze znacznym wzrostem kosztdw inwestycji
oraz pogorszeniem dostepnosci trasy, w zwigzku z czym ZTM nie rekomenduje tego rozwigzania.
Torowisko tramwajowo-autobusowe w ciggu ulicy Arciszewskiego przewiduje obstuge linii
autobusowych nr 82 i 93, dzieki czemu pasazerowie zyskujg mozliwos¢ wygodnej przesiadki
w ramach jednego przystanku (,drzwi w drzwi”), a takze usprawnienie transportu publicznego
w okresie Wszystkich Swietych. Na dalszym etapie prac projektowych zostanie rozwazona
mozliwos¢ zmiany konstrukcji trasy tramwajowej, umozliwiajgca prowadzenie ruchu autobusowego
po wspdlnym torowisku tramwajowo-autobusowym w ciggu ulicy Promienistej, co réwniez byto
podnoszone podczas procesu konsultacji spotecznych.

Zaprojektowanie wspdlnego przystanku na ulicy Sciegiennego wigze sie ze zmiang przebiegu

torowiska, co rdwniez zostato przeanalizowane w ramach alternatywnego wariantu koncepcyjnego.

Cmencarz Gérczynski : i .

Rys.: alternatywny przebieg trasy tramwajowej przez ulice S'.ciegiennego
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Projektant zwraca uwage, ze zaproponowany w wariancie alternatywnym uktad geometryczny
trasy tramwajowej nie jest korzystny z uwagi na wprowadzenie dwéch tukéw poziomych, o bardzo
matych promieniach, co czyni trase tramwajowg drozszg w utrzymaniu (ze wzgledu na szybsze
zuzycie szyn) i moze powodowac zwiekszenie poziomu emisji hatasu. Zmiana przebiegu trasy
tramwajowej skutkuje koniecznoscig wprowadzenia korekty w ukfadzie drogowym na
przedmiotowym skrzyzowaniu. Zdaniem projektanta powstanie duze, rozlegte skrzyzowanie
0 nietypowym i nieczytelnym rozwigzaniu, dodatkowo skomplikowanym wigczaniem i wytgczaniem
sie autobusow z przystanku zintegrowanego (oznaczonego na rysunku jako ,TA”) przy Cmentarzu
Gorczynskim. Ksztatt i wielkoS¢ skrzyzowania pociggajg za sobg dtugie drogi ewakuacji i dojazdu
pojazddw, a co za tym idzie jest to rozwigzanie nieefektywne pod katem sterowania sygnalizacjg
Swietlng (dtugie czasy miedzyzielone = czas tracony w sygnalizacji) oraz niebezpieczne, poniewaz
bedzie zachecaC kierujgcych (i pieszych) do tamania przepisow (ignorowanie sygnatu
~czerwonego”). Pomimo iz wariant alternatywny skutkuje korzystnym przyblizeniem peronow
tramwajowych do wejscia gtdwnego na cmentarz (cho¢ w wariancie przez ulice Zamknietg perony
tez sg zlokalizowane stosunkowo blisko), to jednocze$nie wprowadza dysfunkcjonalnos¢ wezta
przesiadkowego w kontekscie peronéw autobusowych. Autobusy jadgce na Gorczyn zatrzymywatyby
sie na przystanku za skrzyzowaniem (oznaczonym na rysunku jako ,A”), natomiast te jadace
w przeciwnym kierunku — na zintegrowanym przystanku autobusowo-tramwajowym (,TA").
Autobusy jadace z Gorczyna i wjezdzajgce w torowisko tramwajowo-autobusowe w ulicy
Arciszewskiego (oznaczone na rysunku jako ,TTA”") zatrzymywatyby sie za skrzyzowaniem, co
powodowatoby koniecznos¢ dwukrotnego zatrzymywania sie tramwajow (przed i za skrzyzowaniem).

Wariant alternatywny (opracowany w ramach aneksu nr 1 do koncepcji) zostat poddany
szczegotowej analizie funkcjonalno-technicznej, w wyniku ktérej uznano, ze korzystniejszy pod
wzgledem ruchowym i uksztattowania przystankéw jest wariant zgodny ze Studium uwarunkowan
i kierunkdw zagospodarowania przestrzennego miasta Poznania (czyli przez ulice Zamknietg).
Ponadto koszty utrzymania biezgcego trasy bedg nizsze z uwagi na mniejszg ilosS¢ tukéw poziomych
oraz fagodniejszy promien skretu. Szacowany czas przejazdu tez bedzie krotszy niz przez duze
i trudne do wysterowania sygnalizacjg éwieting skrzyzowanie ulic Arciszewskiego i Sciegiennego.

Mozliwos¢ zaprojektowania trasy tramwajowej w ciggu ulicy Grochowskiej, na odcinku miedzy
ulicami Hetmanskg i Grunwaldzky, zostanie przeanalizowana na dalszym etapie prac

koncepcyjnych, m. in. ze wzgledu na konieczno$¢ przeprowadzenia analizy kosztéw i korzysci pod
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katem ewentualnej zmiany trasy linii tramwajowej nr 1, ktéra spowodowataby pozbawienie
mozliwosci przesiadki na zintegrowanym wezle ,Rondo Jana Nowaka-Jezioranskiego”.

Wyposazenie przystankéw, jak i skrzyzowan w obrebie opracowania w nadzor miejskiej sieci
monitoringu wizyjnego oraz wprowadzenie systemu gtosowego powiadamiania pasazerow
na przystankach sg uwzglednione w koncepcji i zostang wprowadzone do dokumentacji technicznej
na dalszym etapie prac.

Ukfad komunikacji zbiorowej po realizacji inwestycji zostanie przeanalizowany pod katem
oczekiwan pasazerow. Dzieki przeprowadzonym konsultacjom spotecznym, w ramach ktérych
odbyto sie badanie ankietowe, uzyskano informacje o najczestszych kierunkach podrézy
mieszkancow, dzieki czemu uktad publicznego transportu zbiorowego zostanie dopasowany do
zdiagnozowanych potrzeb pasazeréw.

Odpowiadajgc na wniosek lokalizacji parkingu typu ,Park & Ride” (P+R) w rejonie petli
autobusowo-tramwajowej ,,0s. Kopernika”, informujemy iz w Studium uwarunkowan i kierunkow
zagospodarowana przestrzennego miasta Poznania wskazano potrzebe wprowadzenia w Poznaniu
systemu parkingdbw P+R, a jedng z przewidzianych lokalizacji jest teren na osiedlu Kopernika,
przy wezle przysztej III Ramy Komunikacyjnej. Utworzenie parkingu P+R ma byC poprzedzone
budowg przedmiotowej trasy tramwajowej, ulicy Nowej Arciszewskiego oraz odcinka III Ramy
Komunikacyjnej pomiedzy Gorczynem a ulica Grunwaldzka. Jednakze w Mpzp dla obszaru
»III Rama Komunikacyjna odcinek potudniowo-zachodni” w Poznaniu nie okreslono doktadnej
lokalizacji dla parkingu P+R ,Kopernika”. Dopuszczono jedynie wydzielenie stanowisk postojowych
z wjazdem od ulicy Jawornickiej na terenach zieleni urzadzonej zaplanowanej pomiedzy III Rama
Komunikacyjng a ulicg Jawornickg oraz od strony osiedla Kopernika. Majac powyzsze na uwadze,
a przede wszystkim z powodu braku harmonogramu realizacji III Ramy Komunikacyjnej oraz ulicy
Nowej Arciszewskiego, odstgpiono w koncepcji od wskazywania szczegotowej lokalizacji
ewentualnego parkingu P+R.

Podczas konsultacji zwrécono uwage, iz w Poznaniu tworzy sie zbyt duzg ilos¢ sygnalizacji
$wietlnych, ktore znaczaco spowalniajg ruch pojazdéw publicznego transportu zbiorowego.
Postulatem mieszkancow jest budowa sygnalizacji $wietinych z uwzglednieniem priorytetu
przejazdu dla komunikacji zbiorowej, w miejscach gdzie jest ona niezbedna, co jest zbiezne

z zatozeniami przedmiotowej koncepcji.
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Uwzgledniajgc postulaty strony spotecznej w zakresie ochrony Srodowiska, tj.: terendow
zielonych, emisji nadmiernego poziomu hatasu oraz przewidywang degradacje Parku im. Ks. J.
Jasinskiego informujemy, ze majac na wzgledzie dostepne technologie wykonania torowisk
tramwajowych, nalezy stwierdzi¢, iz bedzie ono przyjazne zaréwno dla mieszkancow,
jak i Srodowiska. Nalezy zauwazyé, iz inwestycja nie ingeruje w obszar parkowy i dzieki
zastosowaniu ww. technologii nie powinna mie¢ negatywnego wptywu na przedmiotowy obszar.

Mieszkaicy w procesie konsultacji spotecznych podkreslali, ze budowa trasy tramwajowej
na osiedle Kopernika przyczyni sie do utatwienia podrézy w kierunku centrum miasta. Pojawiaty sie
rowniez gtosy, iz tramwaj jest jedyng alternatywa, zaréwno dla komunikacji indywidualnej,
jak i autobuséw, ktére czesto ulegajg skutkom kongestii drogowej. Warte uwagi sg opinie
sugerujgce, aby w celu podniesienia efektywnosci planowanej trasy, tereny ogrodkéw dziatkowych
przeznaczy¢ na cele zabudowy mieszkaniowej wielorodzinnej. Dodatkowo pozytywnie
wypowiadano sie o pomysle uporzadkowania rejonu Cmentarza Gorczynskiego, dzieki
zaprojektowaniu ciekawego obiektu architektonicznego w tréjkacie ulic Zamknieta, Sciegiennego
i Arciszewskiego. Mimo pozytywnych gtosow nt. budowy nowej trasy tramwajowej na osiedle
Kopernika wyrazano takze opinie, ze w chwili obecnej priorytetowg inwestycja komunikacyjng dla
Poznania jest trasa tramwajowa na Naramowice i to ona powinna zosta¢ wybudowana w pierwszej
kolejnosci. Zasugerowano réwniez, aby w przysztosci konsultacjom spotecznym poddawac wiekszg
liczbe wariantdw, aby mieszkancy mieli wybdr, jednakze w tym przypadku nalezy mie¢ na uwadze
zaréwno uwarunkowania techniczno-funkcjonalne, jak réwniez obowigzujgce dokumenty
planistyczne.

Odpowiadajac na zapytanie spoteczenstwa nt. spodziewanych potokdw pasazerskich nalezy
przytoczy¢ analize przeptywu pasazerdw opracowang na potrzeby koncepcji ,Chybki tramwaj”
przez Wydziat Transportu i Zieleni Urzedu Miasta Poznania w 2015 roku. Wedtug przedmiotowej
analizy wynika, ze jednym z najbardziej efektywnych rozwigzan jest wariant zgodny ze Studium
uwarunkowan i kierunkéw zagospodarowania przestrzennego miasta Poznania, a wiec zgodny
takze z koncepcjg opracowang na zlecenie ZTM. Wedtug przeprowadzonych badan wzrost liczby
pasazeréw komunikacji miejskiej w ciggu ulicy Promienistej wyniesie okoto 1800 pasazerdw wiecej
w ciggu doby.
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Podsumowanie i analiza uwag zgtoszonych po terminie konsultacji spotecznych

Zgtoszone dodatkowo uwagi i postulaty dotyczyly przede wszystkim: wyznaczenia dodatkowego
przejscia dla pieszych przy przystanku ,Trebacka”, budowy dodatkowych paséw przeznaczonych
do relacji skretnych na skrzyzowaniu ulic Hetmanska / Reymonta / Arciszewskiego / Grochowska,
potencjalnego niebezpieczenstwa zwigzanego ze skretem tramwaju z ulicy Arciszewskiego w ulice
Zamknietg przy niedziatajgcej sygnalizacji $wietlnej, ruchu rowerowego, lokalizacji przystanku
.Palacza”, torowiska tramwajowo-autobusowego w ulicy Reymonta i Arciszewskiego, a takze
skrzyzowania ulic Promienistej i Jawornickiej.

Mozliwos$¢ wprowadzenia drugiego przejscia dla pieszych w rejonie przystanku , Trebacka” (od
strony ulicy Rembertowskiej, zostata wstepnie odrzucona przez projektantéw z uwagi na
wystepujacy tam tuk poziomy, ktdry — w pofaczeniu z lokalizacjg przystanku autobusowego —
powoduje brak widocznosci, a w zwigzku z tym stwarza niebezpieczenstwo w ruchu drogowym.
Niemniej jednak kwestia ta zostanie raz jeszcze przeanalizowania na dalszym etapie prac
projektowych, w kontekscie ewentualnej mozliwosci korekty uktadu drogowego celem
wprowadzenia tego przejscia.

Dodatkowe pasy przeznaczone do relacji skretnych na skrzyzowaniu ulic Hetmanska / Reymonta
| Arciszewskiego / Grochowska nie byty przedmiotem opracowania koncepcji i zostang
szczegdtowo przeanalizowane na dalszym etapie prac projektowych. Nalezy jednak pamietaé, ze ze
wzgledu na istniejgcg zabudowe szeroko$¢ pasa drogowego jest ograniczona, a w zwigzku z tym
realizacja niektorych dodatkowych paséw moze sie wigzac z likwidacjg azylu dla pieszych, czego
skutkiem bedzie bardzo mocno ograniczona mozliwo$¢ optymalizacji sygnalizacji $wietlnej.

Poruszony problem bezpieczenstwa ruchu drogowego podczas przejazdu tramwajow na
skrzyzowaniu ulic Arciszewskiego i Zamknietej w przypadku niedziatajacej sygnalizacji $wietlnej,
z uwagi na swdj incydentalny charakter, powinien by¢ rozwigzany przez wiasciwe zachowanie
wszystkich uczestnikdbw ruchu drogowego, zgodnie z obowigzujgcymi przepisami prawa.
Dodatkowo nalezy zauwazyé, ze podobne rozwigzanie funkcjonuje na trasie Poznanskiego
Szybkiego Tramwaju (wyjazd za przystankiem ,Most Teatralny” w kierunku Pigtkowa), na odcinku
0 wiele bardziej obcigzonym ruchem tramwajowym niz przedmiotowe skrzyzowanie. Ponadto

w szczegolnych przypadkach moze reagowac stuzba Nadzoru Ruchu MPK Poznan.
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Pojawiajgce sie uwagi dotyczace sposobu prowadzenia ruchu rowerowego w ciggu ulicy
éciegiennego w znacznym stopniu wykraczaly poza zakres opracowania. Natomiast wszystkie
uwagi zostang przeanalizowane na dalszym etapie prac projektowych i w miare mozliwosci zostang
wprowadzone do dokumentacji, w uzgodnieniu z Oficerem Rowerowym. Potgczenie drogi
rowerowej z jezdnig ulicy Junackiej w Poznaniu zostato zapewnione poprzez uktad ulic lokalnych:
Jugostowianska oraz Promienista.

Lokalizacje przystankow zostaly zatwierdzone po przeprowadzonym procesie konsultacji
spotecznych, natomiast do rozwazenia pozostaje sugerowana zmiana lokalizacji peronu w kierunku
potudniowym przystanku ,Palacza” za skrzyzowanie.

Préba wprowadzenia torowiska tramwajowo-autobusowego na catej dtugosci ulicy Reymonta
zostata przeprowadzona na etapie sporzadzania dokumentacji dla inwestycji pn. ,Odnowa
infrastruktury transportu publicznego w zwigzku z organizacjag EURO 2012 w Poznaniu”, jednakze
ze wzgledu na przeprowadzone analizy, ktdérych wynikiem byto stwierdzenie, iz wystepujg liczne
kolizje z drzewami i konieczna bytaby znaczna wycinka, odstgpiono od realizacji tego pomystu.

Jezdnia autobusowa oraz torowisko tramwajowo-autobusowe miedzy ulica Palacza
a Sciegiennego eliminuje koniecznoé¢ przeplatania sie autobuséw przez dwa pasy ruchu po
opuszczeniu dotychczasowej zatoki autobusowej na ulicy Arciszewskiego przy skrzyzowaniu z ulica
Sciegiennego (podobnie dla kierunku przeciwnego). Ponadto prowadzenie autobuséw wydzielong
jezdnig umozliwia wprowadzenie priorytetu dla pojazdéw publicznego transportu zbiorowego
w sterowaniu sygnalizacjami Swietlnymi na skrzyzowaniach.

Projekt skrzyzowania ulicy Promienistej z Jawornickg zaktada dowigzanie nowej lub
przebudowywanej infrastruktury do stanu istniejgcego i jest zgodne z ustaleniami Mpzp. Nie

oznacza to jednak zablokowania mozliwosci korekty tego uktadu w przysziosci.

Strona8:z8



