"Nie-boska Gtogowska" — sprawozdanie z otwartej debaty na temat przysztosci ul.
Gtogowskiej oraz zapis notatek sporzadzonych na flipcharcie.

Dnia 13 czerwca na terenie Miedzynarodowych Targéw Poznanskich - przy ul. Gtogowskiej 16
w dawnym McDonaldzie odbyta sie otwarta debata na temat przysztosci ul. Gtogowskiej na jej
odcinku srodmiejskim. Spotkanie poprowadzili Jakub Gtaz oraz Pawet Gtogowski, ktérzy na
wstepie dokonali krétkiej analizy ulicy. Opowiedziana zostata jej historia, podejmowane proby
zmian oraz obecny stan zaréwno w zakresie spotecznym, jak i komunikacyjnym. Prezentacja
miata na celu obiektywne podsumowanie obecnego stanu ulicy. Wstep byt nastepnie
fundamentem do wypowiedzi dwéch zaproszonych ekspertéw: dr Michata Beima oraz tukasza
Mikuty, cztonka Rady Miasta Poznania.

Michat Beim uznat, iz gtdwnym wyzwaniem dla ul. Gtogowskiej jest zmiana jej funkcji. Obecnie
dominujgca funkcjg jest transport, natomiast docelowo powinna by¢ to ulica bardziej
zrdéznicowana z rozwijajaca sie gastronomia, ustugami i drobnym handlem.

Podany zostat przez Beima przyktad ul. Habsburskiej w niemieckim Fryburgu, ulicy
niegdys podobnej do Gtogowskiej, z dwoma waskimi jezdniami dla samochoddw. Po dfugich
debatach ulica ta zmienita swdj charakter. Usunieto jeden pas ruchu i dodano pas dla
rowerdw, z mozliwoscig wykorzystania dla karetek, policji czy strazy pozarnej. Wydzielono
torowisko oraz dodano zielen, przetamujgcg wyspe ciepta. Co wiecej, dodano miejsca
parkingowe przeplatane z niskg zielenig, zgodnie z kanonami urbanistycznymi. Co ciekawe, z
inicjatywa zmiany ulicy wyszto lokalne stowarzyszenie kupcow. Chcieli wiekszej dostepnosci
do sklepdéw, lepszego zagospodarowania miejsc parkingowych oraz zréwnowazenia dojazdéw,
poprzez wiekszg dostepnosc rowerowa. Badania bowiem pokazujg, iz rowerzysci sg czestszymi
klientami, niz kierowcy samochodow.

Przy konsultacjach na temat zmian ulicy wprowadzono po raz pierwszy tzw. gender
mainstreaming. W dyskusje zaangazowano kobiety, ktore na co dzien nie uczestnicza w
konsultacjach. Byta to prdoba spojrzenia na problem miejski z rézinych perspektyw.
Wykorzystanie tej metody pomogto wypracowac konsensus.

Drugim ekspertem, ktory zabrat gtos byt tukasz Mikuta, przewodniczacy Komisji Polityki
Przestrzennej Rady Miasta Poznania. Radny zauwazyt, iz z punktu widzenia przyjetych przez
wtadze miejskie dokumentéw przysztos¢ ul. Gtogowskiej jest rozstrzygnieta. Predzej czy
pozniej bedzie to ulica stricte srédmiejska, z uspokojonym ruchem, wiekszg iloscia zieleni i
przestrzeni dla pieszych. Mikuta poréwnywat docelowy ksztatt ul. Gtogowskiej do tego co
planowane jest na ul. Sw. Marcin. Wedtug radnego pytanie kluczowe brzmi: czy da
sie uspokoic ruch na Gtogowskiej, bez budowy tzw. dolnej Gtogowskiej, ktéra miataby odcigzy¢
ruch? Tu pojawia sie gtdwna linia sporu. Mikuta uwaza, ze mozna wprowadzaé zmiany na ul.
Gtogowskiej, choé nie tak radykalne, gdyby istniata dolna Gtogowska.

Wedtug radnego dla ul. Gtogowskiej duze znaczenie ma przepustowos¢ skrzyzowania
Reymonta / Hetmanska. Nie wiadomo jak na ulice wptynie réwniez planowana strefa ptatnego
parkowania. Jezeli efektem zmian na ul. Gtogowskiej bedzie przeniesienie ruchu na pobliskie
uliczki, to wedtug Mikuty bytby to krok w ztym kierunku. Przewodniczgcy uznat, iz przed
otwarciem parkingu P&R na Gorczynie radykalne zmiany na Gtogowskiej nie bedg



wprowadzane. Jest on jednak otwarty na rézne propozycje mniejszych zmian, zwigzanych
chociazby z wytgczeniem Swiatet. Na koniec Mikuta podkreslit, iz zawsze trzeba jednak
pamietac o konsekwencjach i szukac ztotego srodka.

Po wypowiedziach ekspertéw Jakub Gtaz oddat gtos mieszkanncom, proponujgc by pierwszym
poruszanym tematem byta kwestia bezpieczenstwa na ulicy. Mieszkancy zostali poproszeni o
odpowiedz na pytanie: co zmieni¢ na ul. Gtogowskiej, by stata sie ona bezpieczniejsza?

W otwartej debacie mieszkaniec z ul. Strusia uznat ulice Gtogowska za bardzo niebezpieczna.
Nie zgodzit sie, by konsultowany wariant 3 byt radykalny, a dominujacga funkcje samochodowg
ulicy nalezy zréwnowazy¢. Gtos zabrata nastepnie Agnieszka Michalak, z RO Sw. tazarz, ktéra
podkredlita, iz ulice Gtogowska nalezy szybko i zdecydowanie zmieni¢. Wedtug Michalak
przystanki tramwajowe sg obecnie niebezpieczne i nie zabezpieczone przed uderzeniem
samochoddw. Samochody na ul. Gtogowskiej znacznie przekraczajg predkosé¢ i dlatego wiele
0s6b nie czuje sie bezpiecznie przechodzac przez ul. Gtogowska, zwtaszcza z dzieckiem.

Lech Mergler uznat, iz przejazd ul. Gtogowskg na rowerze jest niezwykle niebezpieczny. Jako
pasazer komunikacji tramwajowej, czuje sie on niebezpiecznie na przystankach, zwtaszcza
przy Rynku tazarskim. Roman Modrzynski, motorniczy potwierdzit, iz przystanek przy Rynku
tazarskim jest rzeczywiscie bardzo niebezpieczny. Jednoczesnie za dobrg zmiane okreslit
likwidacje lewoskretu w Berwinskiego. Podkreslit on rowniez, iz potrzebne jest wydzielenie
torowiska, tak by tramwaj przejezdzat ptynniej oraz apelowat o budowe przystanku
wiedenskiego przy ul. Sielskiej.

Nastepnie gtos zabrat Stawomir Czyzewski, mieszkaniec ul. Gtogowskiej. Przypomniat on, iz
miasto zlecito 20 lat temu tzw. ekspertyze hanowerskg, w ktorej niemieccy eksperci
podkreslali potrzebe pilnych zmian na ul. Gtogowskiej juz przy 350 samochodach na 1000
mieszkancow. Dzis wskaznik dobija do 800 samochodéw na 1000 mieszkarncow. Wedtug
Czyzewskiego ulica jest niezwykle niebezpieczna pod wzgledem ruchu samochodowego, ale
tez ktopotliwa ze wzgledu na przekroczone normy hatasu.

Dominik Ostrowski, mieszkaniec Wildy, ktory wyprowadzit sie z tazarza m.in. z powodu
ucigzliwosci ul. Gtogowski uznat, iz jazda rowerem tg ulicg jest bardzo niebezpieczna. Za jedno
z najniebezpieczniejszych miejsc wskazat zjazd z Mostu Dworcowego, gdzie samochody
niebezpiecznie rozpedzajg sie, a nastepnie wyprzedzajg mimo bardzo waskich jezdni.

Prowadzacy spotkanie Jakub Gtaz prosit o podanie pozytywnych aspektow ul. Gtogowskiej.

Maria tazarz, Przewodniczaca Zarzadu Osiedla Sw. tazarz podkredlita, iz korzysta
z ul. Gtogowskiej przede wszystkim jako piesza, a takze osoba z niepetnosprawnoscia. Ciezko
jest jej by¢ pieszym, m.in. ze wzgledu na pedzacych po chodnikach rowerzystéw. Wedtug
tazarz ul. Gtogowska nie jest ulicg bezpieczng, ale nie fetyszyzowata by problemu. Wskazywata
ona réwniez na strach oséb starszych podczas przejscia przez torowiska. Uwaza ona, iz Swiatfa
sq zZle zaprogramowane, przez co nie jest ona w stanie przejs¢ na jednej zmianie. Wedtug
przewodniczgcej test zwezenia ulicy nie byt udany, poniewaz samochody zastawiaty przejscia
dla pieszych. Sytuacja powinna ulec poprawie wraz z budowg parkingu P&R.



Kolejny mieszkaniec, aktywny rowerzysta, uznat iz problemem sg nieréwne studzienki
usytuowane w ciggu ulicy. Jakub Skurzynski, rowniez zamieszkaty na tazarzu, apelowat iz
przejscie z wdzkiem dzieciecym przez przejscia dla pieszych jest bardzo niebezpieczne. Wedtug
niego brakuje azylow dla pieszych, lepszego zaprogramowania S$wiatet oraz szerszych
przystankow.

Lech Mergler zauwazyt, iz pozytywnym aspektem obecnej ul. Gtogowskiej sg w niektdrych
miejscach doéé szerokie chodniki. Nastepnie Marianna Cwigkata, jezdzaca po ul. Gtogowskiej
przede wszystkim samochodem, podkreslata, iz nie czuje sie bezpiecznie, gdy musi wyprzedzi¢
rowerzyste na waskich pasach.

Po jej wypowiedzi Jakub Gtaz przeszedt ptynnie do kwestii transportowych.

Katarzyna Kretkowska, radna Rady Miasta Poznania, poinformowata, iz po ul. Gtogowskiej
najczesciej jezdzi samochodem. Za pozytywne uznata to, iz ulica zyje i nie ma tu wielu
pustostandw. Wedtug radnej, prawy pas jest prawie zawsze zastawiany samochodami
dostawczymi, co pokazuje, ze handel zyje. Zastanawiata sie ona rowniez nad tym czy nie
nalezatoby zmieni¢ programowania Swiatet. Przyznata, iz przystanki tramwajowe sg zbyt
waskie, przez co stwarzajg wrazenie niebezpieczenistwa, nawet jezeli w rzeczywistosci
realnego zagrozenia nie stwarzajg. Na koniec przypomniata ona, iz 20 lat temu zostat
przeprowadzony jeden z najkosztowniejszych remontdéw, wiasnie na ul. Gtogowskiej i dziwi jg,
iz nadal musimy nad ksztattem tej ulicy debatowac.

Kolejny mieszkaniec tazarza, przyznat ze réwniez zbyt szybko porusza sie samochodem po
ul. Gtogowskiej i ze wynika to z jej ksztattu. Apelowat on, by utrudni¢ ruch samochodowy na
niej, tak by mieszkancy zastanowili sie czy warto jecha¢ tamtedy samochodem.

Marek Sternalski, radny Rady Miasta Poznania, opowiedziat, iz porusza sie ul. Gtogowska
roznymi srodkami transportu. Uznat nastepnie za paradoks fakt, iz zeby jechac szybciej, trzeba
jechaé¢ wolniej. Radny zauwazyt, iz skuterem jedzie on wolniej, ale dojezdza do celu szybciej.
Na koniec podkreslit, iz bezwzglednie nalezy wprowadzi¢ rozwigzania, ktére sprawig
iz przystanki bedg bezpieczniejsze.

W dalszej kolejnosci, Grzegorz Stachanowicz, wspomniat o projekcie tzw. Trasy Kdrnickiej,
ktora dotykata réwniez kwestii ul. Gtogowskiej. Nie byt jednak w stanie wskaza¢ konkretnych
rozwigzan.

Ponownie gtos zabrata Agnieszka Michalak, z RO Sw. tazarz, ktéra jest zdania, iz zwezenie
Gtogowskiej do jednego pasa moze usprawni¢ ruch samochodowy, przy lepszym ustawieniu
Swiatet. To sprawi, ze samochody bedg jecha¢ wolniej, ale ptynniej.

Roman Modrzyniski, poinformowat, iz wprowadzenie ITS pozwolito na wprowadzenie
zielonej fali dla tramwajow, co przyspieszyto je o 2 minuty. Niestety brak wydzielenia
torowiska powoduje jednoczesnie, ze te same tramwaje spdzniajg sie o kolejne 2-3 minuty.
Modrzynski jest zdania, iz ul. Gtogowska lepiej jezdzito sie, gdy nie byto wigczonej sygnalizacji
Swietlnej.



Lech Mergler, zauwazyt, iz tramwaje poza godzinami szczytu jezdzg bardzo sprawnie i zgodnie
z harmonogramem. Problem zaczyna sie w godzinach szczytu, kiedy tramwaje blokowane sg
przez samochody.

Andrzej Janowski, mieszkaniec tazarza, podkreslit, iz ul. Gtogowska jest catkowicie
podporzadkowana ruchowi samochodowemu. Przywotat on problem, ktéra pojawia sie w
dniach targowych, gdy tworzy sie zator ruchu przy wjezdzie na teren targowy.

Kolejny mieszkaniec, byt sceptycznie nastawiony do redukcji ul. Gtogowskiej z dwdch paséw
do jednego. Uwazat on, iz pomniejszeniu ulegnie przepustowos¢ ulicy. Twierdzit on rowniez,
iz duza ilos¢ wypadkdéw wynika z faktu, ze na ul. Gtogowskiej jest duze natezenie ruchu i jest
to ulica dtuga. Apelowat, by wykonaé prace studialne i zadziata¢ nastepnie tam, gdzie tego
potrzeba. Na koniec podkreslat, iz w przypadku blokady jednej nitki ruch rozleje sie na boczne
ulice.

Jeden z uczestnikow zauwazyt, ze na dalszym odcinku ulicy, przy wjezdzie do Poznania
dochodzi do dziwne] sytuacji. Blokujg sie pasy wyjazdowe po potudniu, podczas gdy rano
mozna swobodnie wjecha¢ do centrum. Stagd postulat zwezenia ulicy po jednej stronie — po
przeprowadzeniu dogtebnej analizy sytuacji.

Mieszkanka tazarza odnotowata z kolei korzystne zachowania kierowcéw podczas testowego
zwezenia ulicy i wytgczenia sygnalizacji. Kierowcy ustepowali pierwszenstwa pieszym, jezdzili
wolniej, korki roztadowywaty sie samoistnie, ,, wszyscy byli bardziej uwazni”, nie byto kolizji.

Paulina Suszka wyrazita zdziwienie, ze mimo ekspertyzy Politechniki Poznanskiej, ktdra
rekomendowata, by we wszystkich 3 wariantach zwezi¢ Gtogowska, miasto nie zdecydowato
sie na ten krok. Dodata, ze podobne rozwigzanie zalecaty analizy sprzed dekady lub dwéch.
Woyrazita zal, ze optacone ekspertyzy nie wptywajg na zmiane sytuacji.

Gtos z sali domagat sie upublicznienia raportu PP, co wywotato krétkg dyskusje dotyczaca
obecnosci tego dokumentu na stronach miasta Poznania.

Dr Michat Beim dodat, ze przekraczanie predkosci na ulicy jest wynikiem likwidacji miejskich
radarow do czego przyczynity sie dziatania postow poprzedniej kadencji. Dodat tez, ze miasto
powinno opracowac scenariusz innego rozprowadzenia ruchu po oddaniu do uzytku odcinka
trasy S5 w tym lub przysztym roku, tak by skierowaé¢ samochody jadace na pdétnoc Poznania
innymi ulicami i odcigzy¢ Gtogowska.

Po omdwieniu spraw komunikacyjnych rozpoczeta sie trzecia czes¢ spotkania poswiecona
jakosci przestrzeni i komfortu uzytkowania ulicy.

Pierwsza opinia wyrazona przez mieszkanca tazarza dotyczyta zapadajacych sie studzienek
oraz dziur w jezdni lub chodnikach naprawianych dopiero po kilku dniach. Za ,,absurdalne”
uznat liczbe stuzb odpowiedzialnych za stan jezdni oraz czas uptywajacy od zgtoszenia awarii
do chwili jej usuniecia. Temat studzienek wrécit w dalszej czesci dyskusji. Pojawit sie pomyst
zgtaszania awarii na ,,Poznan Kontakt” i utworzenie swoistej mapy uszkodzonych elementow
infrastruktury.



Radna Rady Miasta Poznania Katarzyna Kretkowska przedstawita plusy obecnego stanu ulicy
Gtogowskiej. Docenita odcinek z szerokim (i nie do korica wykorzystanym) chodnikiem i
dorodnymi drzewami wzdtuz pawilonéw 1 i 2 MTP z , beznadziejnymi sklepami weselnymi”.
Dopytywata, jakim rezultatem zakonczyt sie projekt zazielenienia ulicy sprzed 4 lat. Z uznaniem
odnotowata mafg liczbe pustostandw uznajac to za przejaw zywotnosci ulicy. Dodata tez, ze
tawki nalezy lokalizowaé tam, gdzie ludzie chcg usigéé, poniewaz czesto znajdujg sie nie tam
gdzie trzeba.

Maria tazarz, przewodniczagca ZO opowiedziata o realizacji zielonych enklaw w ramach
projektu, o ktéry pytata radna Kretkowska. Udato sie zrealizowac skwery przy wejsciu na
Dworzec Zachodni, przy ul. Strusia oraz przed skrzyzowaniem ulic Gtogowskiej i Hetmanskie;j.
Planowane zazielenienie przestrzeni przed dawnym VIII LO nie zostato zrealizowane w
planowanej formie ze wzgledu na kwestie wtasnosciowe. Odnotowata popularno$¢ enklaw
przy Hetmanskiej i ulicy Strusia, a takze przy dworcu, cho¢ nie zawsze podoba sie sposéb
uzytkowania tych miejsc przez statych bywalcéw. Zapowiedziata zazielenienie przedpola parku
Wilsona oraz — jesli projekt uzyska poparcie w Budzecie Obywatelskim — ustawienie 50 donic
z drzewami wzdtuz ulicy.

Kolejny uczestnik przedstawit swoje refleksje dotyczgce przyjemnych miejsc na Gtogowskie;j.
Uznat, ze takich nie zna: jest za gtosno, za gorgco, cata ulica jest nieprzyjemna, ludzie z nigj
uciekaja. By znalez¢ sympatyczne miejsce trzeba pdjs¢ w boczne ulice. Gtogowska okreslit jako
fose dzielgcg tazarz na dwie czesci.

Radna Rady Miasta Poznania Katarzyna Kretkowska oponowata, przytoczyta przyktad
sympatycznej jadtodajni w zachodniej pierzei niedaleko ulicy Wyspianskiego, gdzie zdarza sie
jej stotowac.

Lech Mergler uznat z kolei, ze nie da sie, bez zmian, potgczy¢ sprzecznych funkcji, ktore petni
obecnie Glogowska: mieszkaniowej, handlowej, transportowej i ustugowej. Zastanawiat sie
tez, czy Gtogowska nie ma najbardziej przekroczonych norm hatasu. Uznat, ze jakos$¢
przestrzeni interesuje przede wszystkim mieszkarncéw i pieszych, podczas gdy kierowcy
zainteresowani sg tylko parametrami komunikacyjnymi. Zdaniem Merglera pieszym ulica
oferuje niewiele: nie ma drzew, cienia, toalet (szczegdlnie potrzebnych osobom starszym i
dzieciom). Ulokowanie tawek przy hatasliwej jezdni uznat za ,groteske”. Siedzenie w
kawiarence, gdzie ,nie stycha¢ wiasnych mysli” uznat za bezsensowne. Skrytykowat hatasliwe,
,archaiczne” torowisko.

Kolejny uczestnik jako przyktad do nasladowania podat miasta niemieckie: m.in. Freiburg,
Hannover, gdzie podobne ulice petne s3 zieleni, kwitnie tam handel i zycie spofeczne.
Zastanawiat sie, co moze powodowaé¢ osobami, ktére chcg podtrzymywaé ulice ,,w tak
szpetnym ksztafcie”. Ta opinia spotkata sie z protestem radnej Kretkowskiej.

Nastepny dyskutant dodat, ze nie pomoze estetyzacja ulicy dopdki nie rozwigze sie problemu
hatasu (,,pudrowanie trupa”, , dziatania pozorowane”). Wspart go kolejny uczestnik twierdzgac,
ze Glogowska jest zaprzeczeniem fadu przestrzennego. Dodat, ze nie bedzie fadu bez
zapewnienia bezpieczenstwa. Apelowat o natychmiastowe poszerzenie waskich przystankow



tramwajowych przy Rynku tazarskim. Pojawita sie takze prosba o okreslenie, kiedy konkretnie
powstanie ulica Nowa Gtogowska.

Hatas i nadmierna predko$¢ samochoddéw byfa tez gtdwnym motywem kolejnej wypowiedzi.

Wypowiedzi te skomentowata radna Kretkowska twierdzac, ze nie od kazdej ulicy oczekiwac
mozna ciszy i spokoju, bo ,jestesmy w centrum miasta”. Nawotywata, by nie uspokajac ruchu,
bo to — jej zdaniem — moze wptyna¢ niekorzystnie na handel. Swoja opinie poparta osobistymi
obserwacjami i rozmowami z rejonu ulic Mielzyniskiego i 23 Lutego po wprowadzeniu Strefy
Tempo 30. Odnotowata korzystng zmiane w zagospodarowaniu parterowych pustostanéw od
czasu spotkania inicjatywy , Otwarte” w 2013 roku. Dodafa, ze nie chce, by zniknety z ulicy
charakterystyczne punkty handlowe i ustugowe, jak np. punkty zegarmistrzowskie. Wyrazita
jednoczesnie zal z powodu braku wyciszonego torowiska. Dodata, ze za kazdym razem, kiedy
radni o nie wnioskujg styszg, ze to za drogie rozwigzanie.

Dr Michat Beim dodat, ze — paradoksalnie — takie torowisko miasto utozyto na Franowie z dala
od domow mieszkalnych.

Spotkanie zakonczyt Jakub Gtaz, dziekujgc za aktywny udziat.

By uporzadkowac dyskusje spotkanie podzielono na trzy czesci. Kazda poswiecona innemu
zagadnieniu: bezpieczenstwu, komunikacji oraz estetyce czy tez szeroko rozumianemu
komfortowi korzystania z ulicy. Ponizej znalez¢ moina zgromadzone podczas spotkania
opinie dotyczace tych trzech obszaréw.

BEZPIECZENSTWO

Niektorzy uczestnicy spotkania, w tym mieszkancy dzielnicy, twierdzili, ze catg ulice odbierajg
jako miejsce niebezpieczne. Najczesciej przewijajacym sie watkiem byty jednak przystanki
tramwajowe na wysokosci Rynku tazarskiego — zbyt waskie, niewygodne i niespetniajgce
wymogow okreslonych przepisami.

Wyjatkowo niekomfortowo i niebezpiecznie czujg sie na jezdni rowerzysci, zwfaszcza na
odcinku miedzy Mostem Dworcowym a parkiem Wilsona, gdzie samochody zjezdzajgc w dot
niebezpiecznie przyspieszajg. Za niebezpieczne rowerzysci uznajg takze miejscowe
przewezenia jezdni na wysokosci przystankéw tramwajowych. Niecheé¢ do jazdy w takich
warunkach sprawia, ze rowerzysci przenoszg sie na chodnik. Tu z kolei narazaja na
niebezpieczenstwo pieszych, zwtaszcza osoby starsze lub z problemami ruchowymi.

Jako niebezpieczne okredlono réowniez przejscia dla pieszych przez ulice. Osoby starsze
krytykuja zbyt krétki, ich zdaniem, czas przejscia przez obie jezdnie i torowisko (za szybko
zmieniajace sie $Swiatta). Za przeszkode uznano tez nieréwnosci torowiska, ktére musza
pokonac piesi oraz brak azyléw posrodku jezdni.



Nie wszystko jednak krytykowano. Za korzystng zmiane uznano niedawng likwidacje skretu w
Berwinskiego, zwtaszcza prowadzacy tramwaje sg zadowoleni z tego rozwigzania.

Za wygodne i bezpieczne zostaty uznane takze szerokie fragmenty chodnika, zwfaszcza
zadrzewione odcinki z tawkami wzdtuz pawilonéw targowych nr 1i 2.

KOMUNIKACIA

Zagadnienia bezpieczenstwa scisle wigzaty sie z kwestiami komunikacyjnymi. Tu opinie byty
mniej zgodne, niekiedy — bardzo rozbiezne. Dos¢ czesta byta za to ogdélna konstatacja, ze ulica
jest miejscem czestych konfliktdw pieszych, kierowcow i rowerzystow.

Podstawowa réznica w postrzeganiu ulicy dotyczyta potrzeby zwezenia jej do jednego pasa w
kazdg strone. Kilkoro uczestnikow stanowczo sprzeciwiato sie takiemu rozwigzaniu, inni
apelowali o takg zmiane. Jedna z uczestniczek odnotowata poprawe kultury jazdy podczas
testowego zwezenia jezdni i wytgczenia sygnalizacji w maju tego roku i jesienig 2017 r.
(przepuszczanie pieszych, mniej kolizji, ptynniejszy ruch).

Jednym z gtdwnych probleméw zauwazonych przez rozmdéwcow byta nadmierna predkosc
samochoddw, co stwarza zagrozenie dla pieszych, rowerzystéw oraz samych kierowcow
(czeste wypadki). Pojawit sie watek swoistego wymuszania szybkiej jazdy na jadacych
przepisowo kierowcach. Jeden z uczestnikdw, na podstawie wtasnych doswiadczen zauwazyt,
Ze jadgc wolniej mozna poruszac sie ptynniej unikajgc przestojow na czerwonym swietle.

Bardzo czestym utrudnieniem na Gtogowskiej jest blokada prawego pasa ruchu przez
samochody dostawcze. Prawy pas czesto nie jest w stanie petni¢ swojej komunikacyjnej
funkgji.

Za problem uznano Zle rozwigzany wjazd na targi; sprawdzanie biletow powoduje korki na
ulicy.

Problemdéw nastrecza takze wyjazd na ul. Gtogowska z bocznych ulic, ktérych wyloty
zastawione sg samochodami utrudniajgcymi widocznosc.

Niektdrzy nie najlepiej ocenili takze dziatanie sygnalizacji swietlnej. Pojawity sie sugestie
regulacji bgdz catkowitej rezygnacji ze Swiatet (inni nie wyobrazajg sobie z kolei jej likwidacji).
Motorniczowie oceniajg, ze w godzinach szczytu tramwaje poruszajg sie szybciej przy
wyfaczonej sygnalizacji. Poza szczytem jazda tramwajem na ogoéf nie jest utrudniona. Za
najtrudniejszy w poruszaniu sie tramwajami, pracownik MPK uznat odcinek miedzy Dworcem
Zachodnim a parkiem Wilsona. Korzystnie oceniono wptyw ITS na czas przejazdu tramwajow
przez ulice (zysk 2 minut).

Krytycznie ocenia sie stan torowiska bez wibroizolacji, co powoduje bardzo silny hafas.
Za nieprawidtowy uznano stan studzienek (zapadajgce sie studzienki, dziury) oraz dtugi czas
usuwania awarii.



W przypadku kraks lub wypadkow uzytkownicy ulicy zauwazajg catkowitg blokade ruchu, ktora
wptywa na ,rozlanie sie” samochoddw na catg dzielnice.

JAKOSC PRZESTRZENI

Gtébwnym mankamentem ulicy zostat uznany przez kilka osdéb bardzo silny hatas
uniemozliwiajacy rozmowe i komfortowe korzystanie z przestrzeni. Generujg go gtownie
jadace szybko samochody oraz tramwaje na niewygtuszonym torowisku.

Innym problemem jest brak cienia na bezdrzewnych odcinkach ulicy, brak dostepu do toalet
publicznych oraz niewtasciwe ulokowanie enklaw z tawkami, ktére nie zachecajg do spedzania
na nich czasu (hatas). Padaty postulaty umieszczenia tawek tam, gdzie ludzie chcg siedziec.

Korzystnie oceniono nasadzenia zieleni z ostatnich lat w rejonie Dworca Zachodniego, przy ul.
Strusia, u zbiegu z ulicg Hetmanskg i — z zastrzezeniami — nowa niska zielen przed dawnym VIl
LO. Odnotowano popularnos¢ enklaw przy Hetmanskiej i ulicy Strusia, a takze przy dworcu,
choc¢ nie zawsze podoba sie sposdb uzytkowania tych miejsc przez statych bywalcow.

Za najprzyjemniejszg cze$¢ ulicy uznano szeroki chodnik przed pawilonami MTP 1 i 2 oraz
enklawe zieleni miedzy ulicg a parkingiem obok poczty.

Korzystne skojarzenia budzi takze park Wilsona, cho¢ samo przedpole parku budzi
zastrzezenia. Sytuacja ma ulec zmianie w tym roku. Planuje sie zagospodarowanie pustego
skweru zielenig, takze drzewami. Drzewa w donicach Rada Osiedla chce ulokowac¢ takze
wzdtuz ulicy, gdzie niemozliwe sg tradycyjne nasadzenia.

Zdaniem kilkorga uczestnikow na ulicy Gtogowskiej nie ma zadnych przyjemnych miejsc, a
odnalez¢ mozna je tylko w bocznych ulicach.

Za korzystne zjawisko uznano obecno$¢ handlu i stosunkowo matg liczbe pustostanéw w
parterach.

Sporzadzili:

Pawet Gtogowski
Jakub Gtaz



