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1. WSTEP

Raport jest podsumowaniem Il etapu konsultacji spotecznych dotyczacych Planu
Zréwnowazonej Mobilnosci Miejskiej dla Miasta Poznania (dalej jako PZMM lub Plan
Mobilnosci). Ze wzgledu na stan epidemii ten etap konsultacji przeprowadzony zostat
catkowicie za posrednictwem internetu. W ramach konsultacji zostato zorganizowanych pieé
wideospotkan konsultacyjnych. Jedno spotkanie byto otwarte dla wszystkich mieszkancow,
pozostate zaktadaty udziat zidentyfikowanej grupy interesariuszy: pracownikdéw urzedu
i miejskich spotek oraz ekspertéw, radnych osiedlowych, aktywistéw spotecznych
i przedstawicieli organizacji pozarzadowych oraz dzieci i miodziezy. Celem spotkan byto
zapoznanie uczestnikbw z diagnoza sytuacji mobilnosciowej w Poznaniu poprzedzajaca
proces tworzenia Planu Mobilnosci, przedstawienie obszaréw powstajacej Polityki Mobilnosci
Transportowej oraz zaprezentowanie wnioskéw z | etapu konsultacji PZMM. Podczas
spotkan uczestnicy mieli mozliwo$¢ zadawania pytan oraz dzielenia sie swoimi przemysleniami
do zaprezentowanych tematéw. Drugim, nie mniej waznym elementem konsultacji byt
elektroniczny formularz opinii. Uczestnicy zostali poproszeni w formularzu o posegregowanie
dziatan w ramach kilkunastu obszaréw, ktére ich zdaniem powinny znalez¢ sie w Planie
Mobilnosci.

Konsultacje zostaty zorganizowane zgodnie z Zarzadzeniem nr 1051/2019/P Prezydenta Miasta
Poznania z dnia 18.12.2019 r. w sprawie przeprowadzenia konsultacji spotecznych dotyczacych
opracowania Planu Zréwnowazonej Mobilnosci Miejskiej dla Miasta Poznania.
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2.0 KONSULTACJACH
2.1. KONTEKST REALIZOWANYCH DZIALAN

Urzad Miasta Poznania opracowuje obecnie Polityke Mobilnosci Transportowej, ktéra zastgpi
Polityke Transportowg Miasta Poznania z 1999 r., stajac sie najwazniejszym dokumentem
strategicznym regulujgcym poruszanie sie po miescie. Gtdwnym celem Polityki Mobilnosci
Transportowej bedzie uczynienie transportu w Poznaniu bardziej zrdbwnowazonym. Opracowywany
PZMM dla Poznania ma by¢ dokumentem uszczegdtawiajgcym i okredlajgcym dziatania, ktére
muszg zostac¢ podjete w celu realizacji zatozen Polityki Mobilnosci Transportowe;.

Plan Mobilnosci przybierze forme kompleksowego dokumentu, ktéry obejmie wszystkie
zagadnienia dotyczace komunikacji i przemieszczania sie w obrebie miasta Poznania oraz wskaze
dalsze kierunki ich rozwoju. PZMM zajmuje sie wszystkimi aspektami mobilnosci w miescie, czyli
m.in. transportem publicznym, samochodowym, ruchem rowerowym i pieszym. W dokumencie
zostanie wskazany zbiér inwestycji z zakresu mobilnosci, ktéry jest najwazniejszy - wedtug
mieszkancéw i innych grup zainteresowania — dla dobrego funkcjonowania miasta. Dodatkowo
poruszanie sie po miescie powigzane bedzie z planowaniem przestrzennym, czyli np.
usytuowaniem osiedli, ochrong srodowiska czy aspektami spotecznymi.

Plan mobilnosci skupia sie na potrzebach cztowieka nie tylko w zakresie odpowiedniej
infrastruktury dla poruszania sie po miescie, ale réwniez na jakosci codziennego zycia,
bezpieczenstwie czy dostepnosci do ustug i miejsc wypoczynku. To, co wyrdznia Plan Mobilnosci,
to zaangazowanie mieszkancow i interesariuszy od samego poczatku - od okredlenia
probleméw i barier po prace nad konkretnymi rozwigzaniami. Proces tworzenia Planu obejmuje
spotkania i warsztaty przyblizajgce mieszkanncom m.in. idee zrdbwnowazonej mobilnosci.

2.2, CEL KONSULTACJI
Konsultacje zostaty podzielone na trzy etapy.

Na pierwszym etapie konsultacji mieszkancy uzyskali informacje, czym jest PZMM i jakie sg jego
zatozenia. Uczestnicy spotkan mieli mozliwo$¢ podzielenia sie oczekiwaniami wzgledem
dokumentu, okreslenia swoich potrzeb zwigzanych z tym, jak powinien rozwija¢ sie system
transportowy w Poznaniu, a takze wskazania barier zwigzanych z poruszaniem sie po miescie.
Zebrane opinie oraz prowadzona jednoczesnie diagnoza stanu istniejgcego postuzyly za punkt
wyjsécia do opracowania gtéwnych obszaréw oraz dziatarn Planu Mobilnosci.

Celem drugiego etapu konsultacji bylo zaprezentowanie diagnozy sytuacji mobilnosciowej
w Poznaniu oraz przedstawienie wnioskdw z pierwszego etapu konsultacji, w tym zgtoszonych
przez uczestnikdw dziatan, ktére powinny znalez¢ sie w PZMM. Uczestnicy konsultacji dokonali
priorytetyzacji dziatan w ramach obszaréw przysztego dokumentu.

Podczas trzeciego etapu konsultacji zaprezentowany zostanie Plan Mobilnosci dla Poznania.
Celem konsultacji bedzie zebranie opinii, uwag i propozycji do ostatecznej formy dokumentu.
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2.3. UCZESTNICY KONSULTACIJI

Szczegdblng role w procesie konsultacji Planu Mobilnosci odgrywaja interesariusze. Do udziatu
w konsultacjach zaproszeni zostali przedstawiciele réznych instytucji i organizacji zwigzanych
z zagadnieniem transportu w miescie, osoby posiadajace duza wiedze i doswiadczenie w tym
zakresie oraz mieszkancy, ktérych doswiadczenia poszerzajg debate o mobilnosci w miescie o inny
punkt widzenia. O rozpoczeciu Il etapu konsultacji PZMM poinformowano nastepujace grupy:

e Mieszkancy,

e Przedstawiciele jednostek Urzedu Miejskiego Poznania oraz eksperci, w tym: Zarzad Drég
Miejskich (ZDM), Zarzad Transportu Miejskiego (ZTM), Biuro Koordynacji Projektow
i Rewitalizacji Miasta (BKPiRM), Miejska Pracownia Urbanistyczna (MPU), Wydziat Urbanistyki
i Architektury (WUiA), Wydziat Zdrowia i Spraw Spotecznych (WZiSS), Wydziat Ksztattowania
i Ochrony Srodowiska (KOS), Miejski Inzynier Ruchu (MIR), Miejskie Przedsiebiorstwo
Komunikacyjne (MPK), radni miejscy — Przewodniczacy Komisji Transportu i Polityki
Mieszkaniowej oraz Przewodniczacy Komisji Polityki Przestrzennej i Rewitalizacji, Lotnisko
tawica, Stowarzyszenie Metropolia Poznan, Poznanska Lokalna Organizacja Turystyczna
(PLOT), Powiat Poznanski, Urzad Marszatkowski (Poznanska Kolej Metropolitalna), PKP
Polskie Linie Kolejowe, PKS, Miedzynarodowe Targi Poznanskie, Straz Miejska, Wydziat
Zarzadzania Kryzysowego i Bezpieczenstwa UMP, Policja, eksperci zewnetrzni,

e Przedstawiciele poznanskich Rad Osiedli,

e Przedstawiciele organizacji spotecznych zajmujacych sie polityka miejska, ze szczegblnym
uwzglednieniem organizacji zajmujacych sie transportem, w tym: Stowarzyszenie Droga
i Bezpieczenstwo, Automobilklub Wielkopolski, Fundacja ,Pro Terra” Centrum Edukagji
Ekologicznej dla Zréwnowazonego Rozwoju, Polski Klub Ekologiczny Okreg Wielkopolski,
Stowarzyszenie My-Poznaniacy, Stowarzyszenie Rowerowy Poznan, Stowarzyszenie
Inwestycje dla Poznania, Stowarzyszenie Ulepsz Poznan, Stowarzyszenie Prawo do Miasta,
Stowarzyszenie Urbanator,

¢ Nextbike Polska, Click2Go Carsharing, eksperci zespotu Think-Tank przy Wydziale Rozwoju
Miasta i Wspotpracy Miedzynarodowej UMP,

e Przedstawiciele instytucji reprezentujacych interesy okreslonych grup spotecznych, m.in.
senioréw, mtodziezy, studentédw, 0séb z niepetnosprawnosciami, mniejszosci narodowych,
w tym: Miejska Rada Senioréw, Rada Rodziny Duzej, Miodziezowa Rada Miasta Poznania,
psycholog transportu, Samorzad Studentéow UAM, Parlament Studencki UEP, Samorzad
Studencki PP, Samorzad Studencki AM, Samorzad Studentéw UP, Samorzad Studentéw UA,
Rada Studentéw AWF, Rada Samorzadu Studentéw UMP, Fundacja Inicjatyw Spotecznych
Mili  Ludzie, Polski Zwigzek Niewidomych, Miejska Spoteczna Rada ds. Osoéb
Niepetnosprawnych, Stowarzyszenie Spoteczno-Kulturalne POLSKA-UKRAINA, Migrant Info
Point, przedstawiciele zakladéw pracy: Volkswagen Polska, Uniwersytet im A. Mickiewicza,
Politechnika Poznanska, Uniwersytet Medyczny.

e Dzieci i mtodziez, uczniowie klas 1-8 Szkoty Podstawowej nr 75 w Poznaniu.
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2.4. PRZEBIEG KONSULTACJI | METODOLOGIA

Konsultacje dorostych sktadaty sie z dwdch elementéw: wideospotkania oraz rozbudowanego
formularza konsultacyjnego. Odrebny charakter miaty konsultacje z dzie¢mi i mtodzieza - zostaty
one opisane w dalszej czesci raportu.

2.4.1. WIDEOSPOTKANIE
W ramach tychze konsultacji przeprowadzone zostaty cztery wideospotkania w formie webinarium:

e spotkanie z przedstawicielami jednostek Urzedu Miejskiego i miejskich spotek oraz
ekspertami zewnetrznymi (30.03.2020, godz. 11:00, 25 uczestnikéw),

e spotkanie z mieszkaricami (30.03.2020, godz. 17:00, 41 uczestnikow),

¢ spotkanie z przedstawicielami rad osiedli (31.03.2020, godz. 17:00, 27 uczestnikéw),

e spotkanie z aktywistami spotecznymi i przedstawicielami instytucji reprezentujacych
interesy okreslonych grup spotecznych (1.04.2020, godz. 17:00, 18 uczestnikow).

Wideospotkania miaty takie same cele i podobny przebieg. Kazde spotkanie sktadato sie z tych
samych czesci:

e prezentacji diagnozy obecnej sytuacji mobilnosciowej w Poznaniu, wynikéw | etapu
konsultacji spotecznych oraz obszaréw Polityki Mobilnosci Transportowej i Planu
Mobilnosci,

e sesji pytan i uwag uczestnikow do prezentacji, struktury PZMM oraz formularza
konsultacyjnego, na ktére odpowiadali moderatorzy z Fundacji na Rzecz Studiow
Europejskich, przedstawiciel firmy TRAKO Projekty Transportowe odpowiedzialnej za
przygotowanie Planu Mobilnosci, a takze pracownicy Biura Koordynacji Projektow
i Rewitalizacji Miasta Urzedu Miasta Poznania.

Ze wzgledu na mozliwosci techniczne uczestnicy proszeni byli o zadawanie pytan oraz wnoszenie
komentarzy za pomoca czatu. Po zakonczeniu prezentacji najwazniejsze pytania i wnioski
wyswietlane byty na ekranie gtéwnym, tak aby byty lepiej widoczne dla wszystkich uczestnikéw
danego wideospotkania.

Wszystkie spotkania byty nagrywane (wraz z opcjg zapisu czatu). Dodatkowo podczas webinarium
z  mieszkancami  odbyta  sie  transmisja na zywo na portalu  YouTube
(https://www.youtube.com/watch?v=EQ1xfMFzWOU).

Nagranie ze spotkania oraz prezentacja przedstawiana podczas spotkania dostepne sg na stronie:
www.poznan.pl/mobilnosc. Na tej samej stronie opublikowane zostaly réwniez pytania
uczestnikow spotkan wraz z odpowiedziami (FAQ). Nagranie z prezentacja oraz FAQ stanowia takze
zatgczniki do niniejszego raportu.

Ponizej kilka zdje¢ obrazujacych przebieg jednego z webinariéw.
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W razie problemdw technicznych podczas webinaru pod
numerem 667 121 666, udzielane sg wskazdwki

JEST jednoradny, Co jesl UWalunrowale CZasem
powstawania osiedli mieszkaniowych.

czy wzieto pod uwage kryzys klimatyczmy i
koniecznosc redukcji CO2 (zardwno jesli chodzi o
generowanie CO2 jak i pochianianie przez drzewa?

W dobrych praktykach np. niemieckich pracownicy
instytucji kultury placg abonamenty za miejsca
parkingowe jak mieszkaricy miasta.

Panie Krzysziofie, dziekujemy za uwage.

@_9 nsib pisze
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W raporcie jest jeszcze mowa o zmniejszeniu
znaczenia biletomatéw na wzér rozwigzan
wroctawskich, gdzie optate za przejazd mozna
uisci¢ dowolng kartg. To rozwigzanie jest duzo
bardziej elastyczne niz obecnie stosowana
PEKA. Czy w ramach prac nad planem
mobilnosci rozwazane jest uproszcze

rozwigzan ptatniczych? Jednym z czynnikéw
zachecania mieszkancéw do przesiadki z aut
jest latwos¢ korzystania z komunikacji
miejskiej.

Maciej_1

M

S, uczesthicy

W razie problemow technicznych podczas webinaru pod
numerem 667 121 666, udzielane s wskazowki

oddzialywac na PZMM

Tylko nie nastepne galerie handiowe, to one genertj
ruich samochodowy | drenuja miasto. To przez galerie
handlowe, centrum miasto opustoszalo i stalo sie
mnie] atrakcyine.

Jan
Jakie s preferencie w odniesieniu do ransporty
autobusonego typu PKS? Co 2robic, aby ten typ
komunikacji, dojazdu do miejsc pracy w Poznaniu
byl atrakeyjny dia mieszkaricow 2 bardziej odleglych
gmin?

uMP Karoina
Genezg przysiapienia do sporzadzenia Planu
Mobilnosci 3 zalecenia unijne, itym samym
koniecznosc sporzadzenie dokumentu w celach
uzyskania dofinansowania unijnego na projekty
migjskie

Jon
Czy respondenci proponowali likwidacje
sygnalizacj éwietinej jako sposobu usprawnienia
ruchu?

Bartosz
Czy istnieje w planach korekta obecnych pianow
parkingdw P&R, tak by dorobié mniejsze pray
stacjach kolejowych itp? Czy dotycay to tylko
przysziych projektow?

Panie Lukaszy, powierzchnie handlowe i tak
powstajg. Ja wlasnie wolaloym, aby powstawaly na
obrzezach,niz w centrum -jak na przykiad galeria
MM. Ponadito, dzieki takiemu rozwigzaniu jest
SZANSA na parkingi buforowe - obecnie jak wyglada
ich powstawanie, to widac... Natomiast handel
wielkopowierzchniowy wyciagniety poza centrum, jak
10 est na przykiad w Gaansku, wiasnie (w moim
odczuciu) znaczaco odcigza centrum.

50s0b pisz
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2.4.2. FORMULARZ OPINII

Drugim elementem konsultacji byt elektroniczny formularz opinii. Do jego wypetnienia zaproszeni
zostali nie tylko uczestnicy czterech wideospotkan, ale i wszyscy inni mieszkaricy Poznania, ktérzy
chcieliby mie¢ wplyw na ksztalt Planu Mobilnosci. Formularz dostepny byt w dniach
31.03-7.04.2020 na stronie internetowej: https://www.poznan.pl/mim/main/formularz-ii-etap-
konsultacji,p,48680,50471.html.

Formularz konsultacyjny podzielony byt na 17 obszaréw bedacych dziatami opracowywanego
dokumentu PZMM. W kazdym z obszaréw wypisane zostaty rézne dzialania opracowane na
podstawie zgtoszen uczestnikow | etapu konsultacji. Czes¢ obszaréw, ktére zawieraty duzo
dziatan, zostata dodatkowo podzielona na podobszary. Uczestnicy konsultacji mieli za zadanie
pouktadanie dziatan w kazdym z obszaréw (podobszaréw) od najwazniejszych do najmniej
waznych poprzez przesuwanie ich w odpowiedniej kolejnosci. W kazdym z obszaréw byta tez
mozliwos¢ dodawania komentarzy do zapisu wymienionych dziatan oraz zaproponowania
dowolnego innego dziafania.

Obszary, na ktére podzielony zostat formularz, to:

e Bezpieczenstwo poruszania sie,

e Ochrona $rodowiska (podobszary: zielen, jako$¢ powietrza i inne),

e Zagospodarowanie przestrzenne i rewitalizacja,

e Edukacja i konsultacje spoteczne,

e Rozwdj sieci drogowej,

e Rozwdj transportu zbiorowego (podobszary: koszt, komfort, przewidywalnos¢, dostepnosc
komunikacji zbiorowej, dostepnos¢ dla wszystkich uczestnikéw ruchu, czas),

e Rozwodj stref dla ruchu pieszego (podobszary: infrastruktura, dostepnos¢, inne),

e Rozwdj drég rowerowych,

e Rozwodj transportu wspoétdzielonego,

e Rozwodj transportu kolejowego,

e Rozwdj transportu lotniczego,

e Rozwdj pojazddw o alternatywnych zrédtach napedu i energii w transporcie,

e Zarzadzanie ruchem (podobszary: sygnalizacja i oznaczenia drogowe, ptynno$¢ ruchu,
inwestycje, inne),

e Zarzadzanie parkowaniem (podobszary: optaty za parkowanie, inne),

e Zarzadzanie dystrybucja tadunkow,

e Obstuga transportowa sektora turystyki,

e Zaawansowane technologicznie zarzadzanie mobilnoscig (Smart City).
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2.5. PROMOCJA

Procesowi konsultacji od poczatku towarzysza dziatania promocyjne, ktérych celem jest zaréwno
informowanie mieszkarnicow o przygotowywanym PZMM, jak i zachecenie ich do udziatu
w konsultacjach. Poniewaz konsultacje na Il etapie odbywaty sie w trybie online, a mobilnos¢
mieszkancéw w trakcie trwania epidemii zostata mocno ograniczona, w ramach porozumienia
z Biurem Koordynacji Projektow i Rewitalizacji Miasta UMP zrezygnowano tym razem z produkgji
plakatéw, ulotek i uruchamiania stoiska informacyjnego w przestrzeni miejskiej. Skoncentrowano
sie natomiast na zaproszeniu do udziatu w konsultacjach zidentyfikowanych interesariuszy (droga
e-mailowg) oraz mieszkarncéw Poznania majacych dostep do internetu. Akcja informacyjna w duzej
mierze byla prowadzona za posrednictwem strony www.poznan.pl/mobilnosc oraz mediéw
spotecznosciowych (na portalu Facebook m.in. utworzono wydarzenie dotyczace wideospotkania
otwartego dla wszystkich chetnych mieszkarncéw). Dzieki wykupionej reklamie o konsultacjach
Planu Mobilnosci dowiedziaty sie réwniez osoby, ktére nie uczestniczyty w spotkaniach na
wczesniejszym etapie.
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3. WYNIKI KONSULTACIJI
3.1. FORMULARZ KONSULTACYJNY

Formularz wypetnito 168 o0séb. Zadaniem uczestnikéw konsultacji bylo indywidualne
posegregowanie dziatann w obrebie kazdego z obszaréw od najwazniejszego (o numerze 1) do
najmniej waznego (najwyzszy numer w obrebie danego obszaru). Przyktadowo dla obszaru nr 1:
.Bezpieczenstwo poruszania sie” najwazniejsze dla uczestnika dziatanie zostato ulokowane na 1.
miejscu (otrzymujac wynik 1), zas najmniej wazne dziatanie zostato umieszczone na 13. miejscu
(otrzymujac wynik 13). W rezultacie najwazniejsze dziatania z punktu widzenia kazdego
z uczestnikow uzyskaly najnizszy wynik. Wyniki te zostaty nastepnie poréwnane miedzy
uczestnikami (zbadano us$redniong wysokos$¢ pozycji dziatan utozonych przez wszystkich
uczestnikéw). Ponizej podano usrednione wyniki priorytetyzacji dziatan wszystkich uczestnikéw
w obrebie kazdego z obszaréw. Wyniki zostaty zaokraglone do drugiego miejsca po przecinku.

Uwaga: w przypadku odpowiedzi otwartych, zawierajacych komentarze uczestnikéw konsultacji do
dziatan w obrebie obszaréw, ze wzgledu na brak jednoznacznego odniesienia do nazwy
komentowanego dziatania przez niektorych uczestnikéw (kilka oséb zapisywato komentarze do
dziatan bez podawania ich nazwy, a jedynie poprzez okreslenie ich cyframi, ktére ulegty zmianie po
posegregowaniu dziatan w obrebie obszaru), zdecydowano sie na pominiecie ich w niniejszym
raporcie, poniewaz nie wiadomo, do jakich dziatan sie odnosza.

OBSZAR 1: BEZPIECZENSTWO PORUSZANIA SIE
DZIALANIE USREDNIONY
WYNIK

1 | doswietlenie przejs¢ dla pieszych 4,47
2 | bezpieczenstwo dla pieszych i rowerzystow (,stabszych” uzytkownikéw) 4,57
3 | wyniesienie oraz zwezenie jezdni w miejscu przejscia dla pieszych 510
4 | egzekwowanie limitéw predkosci w miescie 6,21
5 | bezpieczna droga do szkoty dla kazdego dziecka pieszo i rowerem 6,30
6 | waskie wloty na skrzyzowania o promieniach wymuszajacych odpowiednia 6,40

predkosc
7 | zmniejszenie liczby wypadkéw drogowych, w tym smiertelnych, 6,56

wprowadzenie polityki ,0” ofiar Smiertelnych
8 | poprawa bezpieczenstwa pieszych przez egzekwowanie zakazu 6,60

parkowania w poblizu przejs¢ dla pieszych, badz ustawianie fizycznych

przeszkdd przy czesto zastawianych skrzyzowaniach (tak, aby poprawic¢

widocznos¢ pieszych)
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9 | strefa tempo 30 w catym centrum miasta i likwidacja swiatet 8,26
na skrzyzowaniach

10 | wsparcie ze strony policji w kwestii bezpieczeristwa 8,56

11 | wprowadzenie poduszek berlinskich (rodzaj progéw zwalniajacych) 8,88

12 | edukacja w zakresie bezpieczenstwa ruchu drogowego i zasad polityki 9,45
mobilnosci

13 | zwiekszenie strefy zamieszkania na osiedlach 9,67

Komentarze do zapisu ww. dziatan:

e [Dziatanie] ,Strefa tempo 30 [..] i likwidacja swiatet na skrzyzowaniach” powinno by¢
podzielone na dwie inicjatywy. Przy czym usuniecie wszedzie $wiatet to nie jest dobry
pomyst — tylko tam, gdzie wskazg na to testy, ktére przeciez sg proste do przeprowadzenia.

e Wymuszenie dziatania policji i SM na terenach nalezacych do deweloperéw, bo np. na
osiedlach nie przestrzega sie w ogdle przepiséw, bo nikt ich nie jest w stanie
wyegzekwowac.

e Dalsze zmniejszanie predkosci oraz budowa progéw zwalniajacych prowadzi do
zwiekszenia korkéw (czas to pieniadz) oraz zanieczyszczenia powietrza. Nalezy dazy¢ do
przestrzegania obecnie obowigzujacych zasad bezpieczenstwa.

e Pofaczenie dziatania ,strefa tempo 30” z likwidacjg swiatet to manipulacja — powinno to by¢
osobno.

e Pomieszanie r6znych waznych spraw, ktére trudno wartosciowac.

¢ Niektdre dziatania sg opisane zbyt ogdlnie i nic nie wnosza. Wizja ,0” to jest tylko hasto —
przeciez kazdy dazy do tego, zeby nie byto wypadkéw Smiertelnych i wszelkie dziatania,
jakie sa podejmowane, do tego zmierzaja.

e Jakie konkretne dziatania wprowadzataby ,polityka 0 ofiar $miertelnych”?

e Strefy 30 nie tylko w centrum, ale na wszystkich osiedlach mieszkalnych poza ulicami klas
gtéwnej i zbiorczej oraz zjazdy z nich zwezone i o ciasnych promieniach.

e Najwazniejsze s dziatania poprawiajace komfort i bezpieczenstwo pieszych i rowerzystéw.
Dobrze zaprojektowane drogi nie wymagajg aktywnosci policji ani karania uczestnikéw
ruchu drogowego, zeby byly bezpieczne.

e W punkcie pomieszane sg konkretne dziatania z poboznymi zyczeniami, doprawdy trudno
dokonac uszeregowania takich pozycji.

e Co oznacza postulat pt. zwiekszenie strefy zamieszkania na osiedlach: czy kolejne tereny
zielone pomiedzy juz istniejacymi budynkami majg by¢ zabudowywane przez inwestycje
deweloperskie?!l! Powinny by¢ zajmowane zaniedbane, zdewastowane miejsca na plomby
w Srodmiesciu!

e Najwazniejsza kwestia byloby wedlug mnie objecie miasta inteligentnym ruchem
sterowanym komputerowo, wybudowanie i wydzielenie bezpiecznych paséw dla
rowerzystéw, wprowadzenie obowigzku elementéw odblaskowych dla pieszych w miescie.

e Bardzo ogdlnikowe stwierdzenia np. bezpieczna droga do szkoty dla kazdego dziecka. Jakie
dziatania przedstawia taki punkt?

e Mam wrazenie, ze niektére pozycje to sposoby realizacji innych. Dodatkowo dotycza one
réznych zagadnien, przez co ciezko uporzadkowac je w kolejnosci.

e Zmniejszanie liczby miejsc parkingowych nic nie daje.
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e Co do punktu ,bezpieczenstwo dla pieszych i rowerzystow (,stabszych...”)”, brzmi on
bardzo ogodlnie, praktycznie zawiera sie w nim wszystko z ponizszych dziatan.
A ,zmniejszenie liczby wypadkéw drogowych w tym smiertelnych...”, to w sumie jaki mamy
na to wptyw? Tylko poprzez dziatania inne wymienione w tym arkuszu.

e Poduszki berlinskie sa nieefektywne i niszcza samochody, duzo lepsze rozwigzania mozna
wybra¢ do uspokojenia ruchu.

e Za punkt, ktéry wybratem najwyzej, tj. ,zwiekszenie strefy zamieszkania...” prosze
w praktyce przyja¢ przede wszystkim egzekwowanie przepiséw obecnie istniejacych stref,
bo z tym jest bardzo Zle.

e Moim zdaniem najwazniejsze jest doswietlenie, zawezenie przejs¢ i edukacja.

e Utrudnienia ruchu samochodéw beda miaty negatywny wplyw na jakos¢ zycia osob
zmotoryzowanych i korzystajagcych z komunikacji miejskiej. Powinnismy skupi¢ sie na
egzekwowaniu istniejgcych przepiséw, jak przestrzeganie limitéw predkosci i zapewnianiu
widocznosci pieszych.

e Wsparcie ze strony policji - postulat bezzasadny, policjanci sami stuzbowo i prywatnie
bezkarnie tamia przepisy, nie chce, zeby mieli cokolwiek wspdélnego z zapewnianiem
bezpieczenstwa.

Inne dziatania wskazane do dodania do obszaru 1:

e Stosowanie fizycznych przeszkéd spowalniajgcych kierowcéw takich jak suwaki,
przenoszenie ruchu przy zwezaniu ulicy z jednego na drugi pas - chodzi o to, by kierowcy
nie widzieli prostego odcinka drogi bez przeszkéd, na ktérym moga sie rozpedzi¢
(wystarczy odcinek 200 m prostej drogi, by gwattownie przy$pieszali). Jednoczesnie chodzi
o zachowanie ptynnosci jazdy — wolno, ale ptynnie (poduszka berlifiska jest czesto omijana
lub powoduje szybka jazde - przyhamowanie i znéw szybka jazde) oraz wprowadzenie
i dobre oznakowanie skrzyzowan réwnorzednych. Obecnie w strefie centrum znaki sa
bardzo mate i ignorowane - nie przestrzegana jest ani strefa ,Tempo 30", ani ograniczenie
do 20 km/h w strefie zamieszkania. Oznakowanie jest nieczytelne. Do przemyslenia, czy
Swiatfa reagujgce na predkos¢ nie bylyby rozwigzaniem przynajmniej tam, gdzie instalacja
istnieje i wpierw wymuszenie zmiany zachowan kierowcéw bytoby potrzebne.

e 5. Montaz sygnalizacji $wietlnych na wszystkich przejsciach dla pieszych przez ulice
dwujezdniowe do 2022. 6. Poszerzenie intensywnie uczeszczanych wysp przystankowych.

e Jako priorytetowe uznaje nastepujace dziatania: 1. Budowa bezkolizyjnych skrzyzowan
oraz zjazdéw z drég. 2. Budowa szerszych drég wielopasmowych w kategorii
ekspresowych. 3. Budowa przejs¢ dla pieszych w formie wiaduktéw i [przejs¢]
podziemnych - mniej miejsc, w ktérych krzyzuje sie szybki ruch samochodowy i ruch
pieszy. 4. Poprawa stanu nawierzchni, ktéra decyduje o drodze hamowania, w tym budowa
drog przy wykorzystaniu nawierzchni, ktéra zmniejsza droge hamowania. 5. Likwidacja
kontrapaséw rowerowych, ktore stwarzajg ryzyko zderzen czotowych. 6. Odseparowane
pasy ruchu i drogi dla jednosladéw. 7. Likwidacja niebezpiecznych elementéw pobocza. 8.
Poprawa oznakowania drég, w tym np. punktowe elementy odblaskowe. 9. Wsparcie
policji powinno obejmowac przede wszystkim kontrole zachowan rowerzystow tamiacych
czesto przepisy i stwarzajacych zagrozenie na drogach dla samochodéw i pieszych.

e Podniesienie bezpieczenstwa poprzez synchronizacje swiatet umozliwiajaca pieszym
bezpieczne przejscie na Swiattach do tramwaju. Przyktad: przystanek ,Stadion Miejski”
w kierunku centrum. Uktad Swiatet jest niekorzystny dla pieszych.

e Mozliwos¢ audytu bezpieczeristwa na przejsciach.

e Zbyt mata liczba przejs¢ dla pieszych na peryferiach miasta.
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e Rozszerzenie zakazu wjazdu autem do Scistego centrum.

e Poprawa ptynnosci na gtéwnych trasach przelotowych - likwidacja $ciezek rowerowych na
Kaponierze.

e Likwidacja $wiatet na skrzyzowaniach i rondach.

e Przede wszystkim musi by¢ skuteczna egzekucja juz obowiazujacych zasad, ktorych
przestrzeganie samo w sobie poprawi bezpieczenstwo. Nie tylko Policja, ale i inne stuzby,
ktére majg takie uprawnienia. Moze nalezy opracowal narzedzia, ktére pozwola na
uproszczenie mechanizmu kontroli, zgtaszania i skutecznego $cigania sprawcéw famania
zasad.

e Egzekwowanie przepiséw ruchu drogowego przez rowerzystow.

e Jako punkt 6 dodatbym - kontrola i zdecydowana poprawa bezpieczenistwa przystankéw
ZTM dla pieszych polegajaca na trzech dziataniach:

a) poszerzenie wysp przystankowych i wprowadzenie dwoch wejs¢ na przystanki
intensywnie uczeszczane, szczegdlnie przesiadkowe oraz w punktach miasta o duzym
ruchu pieszym;

b) doswietlenie przejs¢ dla pieszych przy przystankach, w pierwszej kolejnosci tych bez
sygnalizacji $wietlnej;

¢) przebudowa przystankéw odlegtych od skrzyzowan/celéw podrézy poprzez zblizenie do
nich.

Jako punkt 7 - pilny montaz sygnalizacji $wietlnych na wszystkich przejsciach dla pieszych
przez ulice dwujezdniowe.

e Karanie pieszych i rowerzystéw przechodzacych poza przejsciami i na czerwonym,
np. Rondo Srodka.

e Egzekwowanie przez policje przestrzegania przez kierowcéw odstepu minimum 1 m od
rowerzystéw i motocyklistdw podczas manewréw wyprzedzania.

e To bardziej préba usystematyzowania, a nie priorytetyzacji, np. idea polityki ,0” to cel, a nie
dziatanie. Bezpieczenstwo pieszych i rowerzystéw to raczej hasto.. Pozostate dziatania
réwniez trudno priorytetyzowac.

e Najwazniejsza kwestig bytoby wedlug mnie wybudowanie i wydzielenie bezpiecznych

paséw dla rowerzystow z potaczeniem szlakéw, wprowadzenie obowigzku elementéw

odblaskowych dla pieszych w miescie.

Egzekwowanie wszystkich przepiséw PORD przez rowerzystéw i pieszych.

Budowa nowych bezpiecznych drég odcigzajacych uktad drogowy miasta.

Montaz wyswietlaczy pokazujacych czas pozostaty do zmiany swiatet.

Obszary, gdzie wystepuje nielegalne parkowanie, powinny by¢ zabezpieczone i obsadzone

zielenig lub zastawione donicami z drzewami.

e 1.0ddzielenie sciezek rowerowych od chodnikéw.

2. Budowa sciezek rowerowych w pasie jezdni, a nie chodnika.

e Reagowanie na zastawianie ulic przez samochody i nielegalne parkowanie.

e Budowa wydzielonych drég rowerowych wg hierarchii: Program Rowerowy - inne trasy do
centrum — potaczenie osiedli zewnetrznych - pofaczenie miejscowosci aglomeracji.
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OBSZAR 2: OCHRONA SRODOWISKA
DZIALANIE USREDNIONY
WYNIK
PODOBSZAR: ZIELEN
1 | powstawaniu infrastruktury drogowej towarzyszy¢ powinna zielen, 2,47
obowiagzek wykonywania nasadzen, minimalizowania wycinek, drzewa
wzdtuz ciaggéw komunikacyjnych
2 | tworzenie parkéw, jak najwiecej zieleni zaréwno w centrum, jak i na 2,92
peryferiach (najbardziej brakuje drzew)
3 | redukcja wycinek i planowanie nasadzen rowniez poza drogami 3,58
publicznymi
4 | konieczno$¢ uzupetniania drzewostanu wycietego pod inwestycje drogowe 3,74
5 | tworzenie parkéw kieszonkowych oraz wdrazanie tam, gdzie to mozliwe, 4,21
zielonych torowisk jako sposéb na poprawe jakosci powietrza i komfortu
zycia mieszkancéw, w tym przemieszczania sie
6 | tworzenie ogrodéw deszczowych tam, gdzie sie da, przy okazji inwestycji 4,91
i zmian zwigzanych z mobilnoscia
7 | zielone dachy na przystankach 6,17
PODOBSZAR: JAKOSC POWIETRZA | INNE
1 | ograniczenie liczby pojazdéw wysokoemisyjnych w miescie do koniecznego 2,63
minimum
2 | koniecznos¢ wyciszenia hatasu drogowego/ komunikacyjnego, ktory 3,15
znacznie wptywa na jakos¢ zycia
3 | przeprowadzenie analizy przedstawiajacej aktualng emisje i pochtanianie 3,83
jako miarodajny wspotczynnik naukowo przedstawiajacy skutecznosé
prowadzonych dziatan
4 | staty monitoring emisji CO2, PM10 4,08
5 | ograniczenie emisji CO2, PM10 413
6 | opracowanie programu pozyskiwania energii z odnawialnych zrédet dla 4,66
transportu uwzgledniajacego potrzeby metropolii oraz podmiotéw
prywatnych w transporcie
7 | wsparcie ze strony policji w kwestiach walki ze smogiem i hatasem 5,53
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Komentarze do zapisu ww. dziatan:

e Dziatanie numer 7 [,konieczno$¢ wyciszenia hatasu drogowego/ komunikacyjnego, ktéry
znacznie wptywa na jakos¢ zycia”] nie jest w ogdle zwigzane z poprawg jakosci powietrza
i powinno zosta¢ wykreslone z tego obszaru, najwiecej hatasujg tramwaje.

e Wazne, zeby poza kontrolowaniem i zwiekszaniem ilosci zieleni w Poznaniu zwracac takze
uwage na gatunki roslin. Wybiera¢ te drzewa, ktérych korony beda duze, te kwiaty, ktére sg
miododajne lub zadbaja o bioréznorodnos¢.

e Odnosnie ograniczenia liczby pojazdéw wysokoemisyjnych mozna to zrobi¢ na dwa
sposoby:

1. (preferowany): Wprowadzi¢ benefity dla kierowcdw poruszajacych sie pojazdami
spetniajacymi rygorystyczne normy emisji spalin (np. Euro 6) oraz pojazdami hybrydowymi
i elektrycznymi.

2. Wprowadzi¢ strefy w miescie (np. w centrum), gdzie poruszac sie mogg tylko pojazdy
spetniajace rygorystyczne normy emisji spalin (wyjatek: ubodzy mieszkancy centrum).

e Pozyskiwanie energii gtéwnie z PV nie tylko dla komunikacji, ale takze infrastruktury
drogowej, przystankéw, dworcéw i petli.

e Zielone torowisko czy zielone przystanki to bajery, na ktérych lepiej oszczedza¢, kiedy
brakuje [$rodkéw] na najwazniejsze dziatania zielone.

e Jak byscie poczytali badania, to nie samochody powodujg smog ;)

e Oproécz hatasu komunikacyjnego nalezy tez zwréci¢ uwage na ten wytwarzany przez ludzi,
np. z ogrédkéw piwnych. Nie jest tatwo zy¢ na Starym Miescie pod tym wzgledem.

e W mojej ocenie nie nalezy uzaleznia¢ rozwoju ZROWNOWAZONEGO transportu od kwestii
wycinki zieleni w danej lokalizacji. Jezeli inwestycja transportowa jest w kolizji z zielenig,
zawsze powinno by¢ to na strone transportu (oczywiscie bez radykalnego pozbywania sie
drzew).

e Wszystkie sa wazne, ale o pieszych zapomniano.

¢ Im mniej nowych inwestycji drogowych, tym lepiej dla sSrodowiska.

Inne dziatania wskazane do dodania do obszaru 2:

e Odnosnie zieleni: a) Zakaz inwestycji, ktérych realizacja niszczy zasoby zieleni, szczegdlnie
w obszarach parkéw, naturalnych zalesiern czy obszaréw Natura 2000 (w tym absolutny
sprzeciw dla inwestycji deweloperskich na takich obszarach - przyktad Fort Vlla i préba
uzycia tzw. lex deweloper). b) Zakaz koszenia trawy i zmiana trawnikéw na inne rosliny
okrywowe niewymagajace koszenia i podlewania oraz na taki kwietne. Tworzenie korytarzy
dla zapylaczy. c¢) Konieczna jest instalacja poidetek dla zwierzat miejskich - ptakow
(catorocznych). Jednocze$nie mozna wykonac poidetka dla ludzi oraz pséw. d) Doktadanie
oraz utrzymywanie budek legowych, np. dla jerzykdw na dachach i dla innych ptakéw
w parkach. e) Odzyskiwanie deszczowki na podlewanie roslinnosci. Takie projektowanie
nowych inwestycji i dokonywanie modernizacji istniejacych, by woda nie uciekata do rzeki,
by byta wykorzystywana wtérnie do podlewania roslin, takze drzew.

Odnosnie jakosci powietrza: a) Faktyczne kontrole/monitoring pojazdéw: hatas (thumiki
specjalnie tuningowane) i emisji spalin, zakaz wjazdu wysokoemisyjnych i egzekwowanie
tego przez kontrole policyjne/ekopatroli. b) Stosowanie rozwigzan poprawiajacych jakosc¢
powietrza - chodniki z materiatdbw chionacych zanieczyszczenia (realizacje dokonane
w m.in. w Warszawie - specjalny beton) i naturalnych - zielone Sciany, mech, ktéry ma
walory absorbujgce. ¢) Drogi i elewacje podczas inwestycji wykonywane jako
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dzwiekochtonne (i jak wyzej: emisjo/zanieczyszczenio-chfonne) d) Projektowanie
i wdrazanie rozwigzan na okres zimowy — wprowadzanie zimozielonych roslin, iglastych,
mchu. e) Monitorowanie inwestycji pod katem zachowywania/przywracania korytarzy
powietrznych w miescie. f) Realizacje inwestycji, modernizacji z priorytetem ochrony
istniejgcych drzewostanéw, wymog przeprowadzania inwestycji w sposéb zrownowazony
- segregacja odpadéw/konteneréw.

e Do jakosci powietrza: 1. Wprowadzenia stref czystej emisji wg ustawy dla obszaru
wewnatrz Il ramy, przez 5 lat z wytaczeniem ulic klasy G i z wyjagtkami dla mieszkancéw
z abonamentem, stuzb, dostawcoéw po wystapieniu o zgody.

e 1. Najwazniejsza dla poprawy jakosci powietrza jest likwidacja starego ogrzewania
stosowanego w domach.

2. Montaz filtréw w zaktadach produkcyjnych wysokoemisyjnych.

e Likwidacja palenisk weglowych w budynkach zarzadzanych przez Miasto Poznan
(np. ZKZL).

e Wprowadzenie przelicznika szkodliwosci inwestycji (na przyktad 2 nowe brukowane
miejsca parkingowe = 3 m2 trawnika lub ogrédka skalnego w okolicy).

e Nasadzenia powinny dotyczy¢ takze krzewéw, drzew owocowych oraz kwiatow.

e Zakaz wycinki drzew starszych niz 50 lat.

e Przy prowadzonych inwestycjach zwraca¢ uwage na bioréznorodnos¢ gatunkowg roslin
i zwierzat. Zadba¢ o te organizmy, ktére juz zyjg na terenie danej inwestycji, oraz da¢
mozliwos¢ zycia wiekszej ilosci gatunkow.

e Ograniczenie mozliwosci nowej zabudowy w $cistym centrum, konieczno$¢ wprowadzania
przy zabudowach wiekszej ilosci zieleni.

e Wprowadzi¢ dotacje lub inne benefity przy zakupie samochodéw hybrydowych
i elektrycznych.

e Jako punkt 1. do podgrupy ,ZieleA” proponuje dopisanie celu strategicznego — kazda ulica

w Poznaniu alejg wysokich drzew. Zapewne ming dwa pokolenia, zanim to osiagniemy, ale
ten cel Poznan juz kiedys sobie postawit i czas do niego wrdcié. Sa juz miasta Europy, ktére
zamierzajg ten cel w pétwieczu osiggnad.
Jako punkt 1. do podgrupy ,Jako$¢ powietrza” proponuje dopisanie celu strategicznego -
strefy czystego transportu wewnatrz Il ramy pomiedzy ulicami klasy gtéwnej, a po 5 latach
réwniez na tych ulicach. Wyjatkami dopuszczonymi do ruchu na tych ulicach zgodnie
z ustawg o elektromobilnosci sg mieszkancy z identyfikatorem mieszkanca, pojazdy stuzb,
taxi, pojazdy dostawcze z upowaznieniem ZDM - przez 24 miesigce wg obecnych zasad, od
2 lat od wprowadzenia z normami spalin od EURO3 wzwyz. Od 5 lat z normami spalin od
EUROS5 wzwyz.

e Badania stanu technicznego pojazdéw i eliminowanie z ruchu tych niespetniajgcych norm.

e Minimalizacja koszenia trawnikéw. Laki kwietne zaprojektowane w taki sposéb, zeby nie
zarastaty nieplanowanymi gatunkami.

e Znaczne zwiekszenie czestotliwosci kursowania transportu publicznego zwifaszcza na
peryferiach miasta, aby mégt stanowic alternatywe dla samochodéw osobowych.

e Najwazniejsza kwestia byloby wedlug mnie objecie miasta inteligentnym ruchem
sterowanym komputerowo — to méj numer 1.

e Zwiekszone kontrole majace na celu zapobieganie nieprawidtowemu paleniu paliwami
statymi.

e Najwieksze zanieczyszczenia powietrza generujg piece weglowe i spalanie $mieci, a nie
transport. Najlepszym dowodem jest sytuacja epidemii. Ruch bardzo zmalat,
a zanieczyszczenia te same.
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e 1. By¢ moze fajnie bytoby dodac¢ informacje o natezeniu zanieczyszczen do aplikacji MPK.
W koncu przy przekroczonym stanie komunikacja jest darmowa kolejnego dnia, w zwigzku
z czym jest to powigzane. 2. Mozna by réwniez doda¢ do systemu PEKA szacunkowe
zaoszczedzone zanieczyszczenie powietrza dzieki temu, ze korzystamy z przejazdow.
Wystarczy dodad szacowang warto$¢ emisji CO2 zaoszczedzonej na jezdzie jednego
przystanku i potaczy¢ z systemem t-portmonetki (a dla biletéw okresowych wprowadzi¢
szacunkowe dane). Takie co$ byloby tatwe i tanie we wprowadzeniu, a zwiekszatoby
$wiadomos¢ ekologiczna.

e Fotowoltaika dla inwestycji, np. przy zadaszeniu obiektow.

e Rozwdj elektromobilnosci w miescie zarébwno w transporcie publicznym, jak
i obligatoryjnym obowigzku wymiany floty pojazdéw urzedowych oraz komunalnych na
samochody z napedem elektrycznym.

e Dazenie do korzystania z ,jak najczystszej” energii w celach grzewczych. Wymiana piecow
na wegiel jako gtéwnego Zrédta zanieczyszczen.

e 1. Przywrécenie Centrum dla niezmotoryzowanych uczestnikédw ruchu, co wigze sie ze
statym ograniczeniem wjazdu pojazdéw silnikowych.

e Obowiazek liczenia emisji CO2 poprzez utylizacje drewna z wycinki oraz ilosci CO2
niepochfonietego w czasie przez wyciete drzewo w poréwnaniu do CO2 pochtanianego
przez nasadzenia zastepcze. Bilans ma wynies¢ ,0” (stownie: zero) w okresie 5 lat. CO2 to nie
trujacy gaz, tylko zmieniajacy klimat, jedli zwleka¢ bedziemy za dtugo, zmiany beda
katastrofalne i nieodwracalne. To jest kluczowy, policzalny i najwazniejszy postulat.

e Zezwolenie na budowe budynkéw niskoemisyjnych, z fotowoltaika/zielonymi dachami
oraz elewacjami. Remontowane budynki powinny by¢ podnoszone do standardu
zeroemisyjnych (pasywnych?).
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OBSZAR 3: ZAGOSPODAROWANIE PRZESTRZENNE | REWITALIZACJA
DZIALANIE USREDNIONY
WYNIK
1 | uporzadkowana przestrzen zachecajgca do spedzania czasu w miescie 3,75
2 | polityka przestrzenna (najpierw plany dojazdu, potem pozwolenie na 4,60
inwestycje)
3 | kreowanie, organizowanie przestrzeni zachecajgce do minimalizowania 4,95
podrézy, niegenerowania niepotrzebnego ruchu w centrum i do centrum
miasta (tzw. osiedla kompletne)
4 | infrastruktura towarzyszgca dostosowana do potrzeb wszystkich grup 4,95
uzytkownikéw
5 | uwzglednienie charakteru Poznania jako miasta o zwartej i ptaskiej strefie 5,36
$rédmiejskiej: wykorzystanie tych cech miasta -> priorytet dla transportu
pieszego i rowerowego
6 | taczenie rozwoju zabudowy z rozwojem transportu zbiorowego 6,27
7 | uporzadkowanie systemu wjazdu aut w strefe Starego Miasta 6,46
8 | zwiekszenie srodkéw na inwestycje transportowe poza centrum miasta, 6,76
na osiedlach, zwfaszcza peryferyjnych
9 | rewitalizacja ulic centrum 7,00
10 | tworzenie gestej zabudowy przy ciggach dobrego transportu publicznego 7,84
11 | intensyfikacja wykonywania miejscowych planéw zagospodarowania 8,07
przestrzennego

Komentarze do zapisu ww. dziatan:

Korekta do 3 [dziatania ,uporzadkowanie systemu wjazdu aut w strefe Starego Miasta”"] -

nie tylko strefe Starego Miasta, ale catego Funkcjonalnego Srédmiescia (wewnatrz Il ramy).
Przejecie modelu trzech stref transportowych z Planu Ogdlnego 1994 z ujetymi w nich
priorytetami dla srodkéw transportu zaleznie od obszaru miasta i upowszechnienie oraz

utrwalenie ich w swiadomosci mieszkancow.

e Wszystkie sprawy s wazne prawie réwno.
Najpierw trzeba zaplanowac¢ miasto globalnie, a potem wchodzi¢ w szczegdty i kreowac to,

co dzieje sie lokalnie. A nie na zasadzie tu i teraz.

Stworzenie systemu wjazdu na osiedle Stare Miasto (czyli historyczne centrum) powinno

zosta¢ zastapione systemem wijazdu do funkcjonalnego Srédmiesécia, czyli wewnatrz
Il ramy. Ruch w tym obszarze powinien by¢ ruchem mieszkarncéw oraz pojazdéw do tego
obszaru zmierzajacych, a nie ruchem przelotowym. Nie samo Stare Miasto wymaga
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rewitalizacji, a cate Srédmiescie podlegajace silnej erozji statlych mieszkancéw, zmienione
w strefe najmu sezonowego i krétkookresowego.

e Wszystkie te rzeczy powinny by¢ po prostu robione zamiast setek miliondw na miejskie
autostrady - ktore sg robione i ktdre pochtaniaja najwiecej pieniedzy w transporcie,
a o ktérych tu nie ma mowy.

e Wspomniane postulaty sa w jakiej$ czesci hipokryzja, zwazywszy na to, jak gesto
zabudowywane s tzw. osiedla deweloperskie, np. na Marcelinie, ul. Dmowskiego i wielu
innych; to jest po prostu skandal!

e Dokonczenie | ramy w zakresie 2x2 bez zbednych przejs¢ dla pieszych. Budowa tramwaju
na Kopernika i Marcelin oraz zageszczanie zabudowy w miejscach dobrze
skomunikowanych i priorytet inwestycji transportowych do dzielnic o wysokim stopniu
przyrostu zabudowy.

Inne dziatania wskazane do dodania do obszaru 3:

e Myslenie o planowaniu przestrzennym miasta w perspektywie ciggéw powietrznych,
ciagéw zieleni. Rewitalizacja zamiast kolejnych inwestycji (ogromna liczba pustostanéw
w centrum i za duzo inwestycji nowych - deweloperskich i komercyjnych/galerii
handlowych). Wspieranie lokalnego handlu i ustug — sklepy matopowierzchniowe, ryneczki,
targowiska.

e 1. Najwazniejsza dla sensownego planowania jest budowa duzej ilosci parkingow;
wielopoziomowych, buforowych, Park and Ride, Park and Go. 2. Budowa szerokich drég
dojazdowych wielopasmowych do miasta oraz pomiedzy dzielnicami miasta.

e 11 [Dziatanie ,tworzenie gestej zabudowy przy ciggach dobrego transportu publicznego”]
wydaje sie ztym pomystem, i tak w miejscach z najlepszym dojazdem jest czesto za gesto.

e a) Zachowanie ,dzikich” fragmentéw zieleni jako ostoi dla roslin, owaddéw i ptakow,
b) Ograniczenie grabienia lisci — zimowiska dla jezy,

c) Zaprzestanie koszenia trawy w czasie suszy,
d) Zmniejszenie populacji bezdomnych kotéw i pséw.

e Jako dziatanie nr 2 prosze o dopisanie ,Wprowadzenie do Funkcjonalnego Srédmiescia
wienca stref biurowych miejsc pracy na okregu Il ramy przy przecieciach z promienistymi
osiami transportu ZTM i tras kolejowych przy przysztych przystankach”.

e Nie kombinujcie juz z tymi eksperymentami! Co znaczy np. hasto: uporzgdkowanie systemu
wjazdu aut w strefe Starego Miasta, albo co znaczy np. intensyfikacja wykonywania
miejscowych planéw zagospodarowania przestrzennego, czy moze zabieranie kolejnych
przestrzeni zielonych, szczegélnie w centrum miasta?

e Zachowanie charakteru dzielnic srodmiejskich (Jezyc, Wildy, tazarza) jako dzielnic
mieszkalno-handlowo-biurowo-rzemieslniczych dzieki zachowaniu obecnej organizacji
transportu, a nie ograniczaniu poruszania sie miedzy tymi dzielnicami skutkujagcym
wyprowadzaniem sie firm poza srodmiescie i zwiekszajagcym ruch aglomeracyjny.

e W Poznaniu brakuje spdjnego stylu architektury. Kazde miasto rozpoznawalne na swiecie
ma swoj charakterystyczny styl budynkéw. W Poznaniu miesza sie kazdy mozliwy styl,
tworzac brzydki miszmasz, np. przy Matych Garbarach, jadac od Katedry, widzimy stare
Chartowo, nowy biurowiec, jaka$ metalowg szkote, dalej pofalowany hotel, obok parkingi,
a w oddali znéw stare kamienice.

e Dokonczenie | ramy komunikacyjnej i obnizenie parametréw trasy Solnej — odsuniecie
ruchu od Starego Miasta.

e Przy punkcie ,rewitalizacja ulic centrum” potozy¢ nacisk réwniez na walke
z nieestetycznymi reklamami i szyldami.
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OBSZAR 4: EDUKACJA | KONSULTACJE SPOLECZNE

DZIALANIE USREDNIONY
WYNIK
1 | konieczno$¢ prowadzenia konsultacji o docelowym ksztatcie uktadu 3,38

komunikacyjnego, w tym np. przebiegu Il Ramy Komunikacyjnej, tras
tramwajowych itp.

2 | informowanie i edukowanie wszystkich uczestnikéw ruchu (w tym mtodych 3,73
mieszkancéw poprzez zajecia w szkole) nt. mobilnosci i transportu w miescie

3 | edukacja dotyczaca czasu przejazdu - okreslenie stref/obszaréw 4,01
z informacja, jakim srodkiem transportu uzytkownik dotrze do celu
najszybciej (przy oznaczaniu takich stref nalezy zaznaczy¢ réwniez informacje
dotyczaca kosztéw)

4 | zwiekszenie roli doradczej rad osiedli: liczenie sie z opiniami rad, 4,36
konsultowanie inwestycji z radami

5 | budowanie swiadomosci spotecznej dot. najbardziej ekonomicznych, 4,46
optymalnych i ekologicznych sposobdéw przemieszczania sie (transport
zbiorowy, rowerowy, pieszy)

6 | poprzedzanie wazniejszych decyzji, proceséw projektowania 5,04
budowlanego/organizacji ruchu poszerzonymi konsultacjami spotecznymi,
badaniami preferencji mieszkancéw, innymi analizami dostarczajgcymi
wiedzy o problemie

7 | wprowadzanie zmian dotyczacych mobilnosci powinno by¢ podejmowane 5,95
w oparciu o analize dostepnych danych, a nie na podstawie arbitralnych ocen
jednostek. Takie zmiany powinny by¢ poprzedzone symulacjami
komputerowymi, uwzglednia¢ dane o natezeniu ruchu z r6znych zrédet
(Google, urzad miejski, dane statystyczne, inne) oraz powinny uwzgledniac
korzysci sSrodowiskowe, korzysci dla zdrowia mieszkancéw i ich jako$¢ zycia
(np. zamiast sta¢ w stresujgcych korkach, mozna wiecej czasu spedzac
zrodzing), jak réwniez by¢ poprzedzone badaniem ruchu oraz badaniem
potrzeb i preferencji mieszkancéw

8 | polepszenie komunikacji urzedu miejskiego z mieszkaricami i wieksze 6,34
zaangazowanie mieszkancow w kwestie dot. mobilnosci/szerokie konsultacje
z mieszkancami odnosnie najwazniejszych inwestycji

9 | wykorzystanie wiat przystankéw do celéw informacyjnych, edukacyjnych, 7,72
kulturalnych
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Komentarze do zapisu ww. dziatan:

e Komunikacja w zakresie mobilnosci jest na ten moment wystarczajaca, stad to dziatanie
znajduje sie u mnie gdzies na koncu.

e Opinia mieszkancow jest bardzo wazna, ale decydujagcym czynnikiem powinny by¢
kompleksowe badania inzynieryjne, takie jak niedawno na ulicy Gtogowskiej.
Przygotowane przez inzynieréw koncepcje poddawac na biezaco konsultacjom.

e Wazne s3 dobrze przygotowane i przeprowadzone konsultacje i dobra polityka
informacyjna.

e Konsultacje tak, ale nalezy je traktowac jako opinie, bo ostatecznie to nie mieszkancy ani
rady biorg odpowiedzialnos¢ (w tym formalng) za dziatania. Ustawy i przepisy moéwig o tym
jasno.

e Rady osiedli sg nieobiektywne, nie stuchaja wszystkich mieszkarncow, tylko tych, co im
pasuje (zgodnych z tym, co chcg zrobi¢).

e Konsultacje z mieszkanncami sg jak najbardziej potrzebne, ale Miasto powinno miec
mozliwos¢ sprawnego przeprowadzenia strategicznych inwestycji transportowych.
Niestety nie kazdy mieszkaniec jest w stanie ogdlnie spojrze¢ na dany problem. Konsultacje
nie moga blokowac strategicznych inwestycji.

e Wykorzystanie wiat — tylko w czesci reklamowej — jako plakatéw.

e Rady osiedli s niekompetentne i wybierane przez mniejszo$¢ mieszkancow. Nie powinny
miec gtosu poza ewentualnym opiniowaniem.

e Wszelkie wdrazane projekty transportowe poprzedzone sg szeregiem analiz ruchowych,
ekonomicznych, srodowiskowych... Takie rzeczy sie dzieja. :)

Inne dziatania wskazane do dodania do obszaru 4:

e Dodaje punkty: jako 1 - Przejecie modelu trzech stref transportowych z Planu Ogélnego
1994 z ujetymi w nich priorytetami dla srodkéw transportu zaleznie od obszaru miasta
i upowszechnienie oraz utrwalenie ich w swiadomosci mieszkancéw. Jako 5 -
Ksztattowanie uktadéw transportowych, sposobéw parkowania i przestrzeni publicznych
0 znaczeniu lokalnym powinno obowigzkowo by¢ konsultowane z mieszkaricami i radami
osiedli zich gtosem rozstrzygajacym.

e Ad. 1T na mojej liscie — opracowanie wytycznych do modeli symulacyjnych w celu
ograniczenia mozliwosci manipulacji nimi. W obecnej chwili nie funkcjonujg takie
wymagania i kazdy wykonawca moze przyjaé parametry, jakie mu sie podobaja, bo nie jest
to weryfikowane. W ten sposdéb mozna dowies¢ wszystkiego, co sie chce.

e Akcje zmieniania nawykéw transportowych; np. w wakacyjne niedziele zamkniete dla
ruchu samochodowego niektére ulice w réznych dzielnicach, a zamiast tego otwarcie [ulic]
na mieszkancow.

e Lepsza promocja konsultacji.

e Nie mozna konsultowa¢ wszystkich dziatan, m.in. inwestycyjnych, z mieszkancami w formie
konsultacji spotecznych, poniewaz juz obecnie proces projektowy jest bardzo wydtuzony,
a zatem rozwdj miasta zostatby wstrzymany. Konsultacje nalezy przeprowadzaé wytacznie
na wstepnym etapie (studium korytarzowe, wstepne koncepcje).
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OBSZAR 5: ROZWOJ SIECI DROGOWEJ
DZIALANIE USREDNIONY
WYNIK
1 | tworzenie wiaduktéw nad koleja 3,95
2 | uzupetnienie systemu obwodnic miejskich 4,74
3 | dokonczenie | ramy komunikacyjnej 5,08
4 | uspokojenie ruchu na szerokich arteriach, przywrécenie charakteru 510
lokalnego, a nie tranzytowego takich ulic jak np. ul Gtogowska
czy ul. Kowalewicka
5 | nowe przeprawy przez Warte w pétnocnej oraz potudniowej czesci 5,27
Poznania
6 | projektowanie drég tak, aby ich przekréj uwzgledniat wygodne 5,29
przemieszczanie sie pieszym, rowerzystom
7 | projektowanie uktadu drogowego tak, aby uwzgledniat on pieszych 5,45
(w tym osoby mniej mobilne) jako réwnorzednych uzytkownikéw ruchu
8 | Il rama komunikacyjna (zwtaszcza most nad Wartg w p6tnocnym 6,79
przebiegu Ill ramy)
9 | zwezenie ulici wygospodarowanie sciezki rowerowej (np. ul. Murawa od 7,18
ul. Winogrady do Ronda Solidarnosci)
10 | nieposzerzanie drég w obrebie lll ramy komunikacyjnej 8,47
11 | udziat Miasta w planie budowy p6tnocnej obwodnicy drogowe;j 8,69
(pozamiejska inwestycja, ale Poznan powinien sie zaangazowac)

Komentarze do zapisu ww. dziatan:

¢ Tworzenie wiaduktu nad koleja: przyktad Staroteka przejazd.

e W mojej ocenie nie jest mozliwe, aby decydowac o ukfadzie ulic, ich przebudowach bez
okreslenia funkcji, jakg maja petni¢. Np. tego typu planowanie powinno rozpocza¢ sie od
stworzenia planu komercjalizacji lokali handlowych, ustugowych, oswiatowych, aby
osiggna¢ odpowiedni ,tenant mix” dla zaspokojenia potrzeb mieszkaricow (wzorem sg

tutaj centra handlowe) oraz ulice handlowe sasiadujacych krajéw.

e Pomieszanie spraw waznych i kosztownych, np. ramy komunikacyjne ze sprawami

biezacymi np. dotyczacymi ul. Murawa.

e Drogi nalezy projektowac tak, jak nakazujg przepisy budowlane. Oczywiscie, na ile jest to
mozliwe, nalezy dazy¢ do takiego projektowania, aby interesy wszystkich uzytkownikow
byly mozliwie maksymalnie uwzgledniane. Obecnie przekroje drég w 2/3 stuzg potrzebom

pojazdéw mechanicznych. To trzeba rébwnowazyc.
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e Stanowczo sprzeciwiam sie pogladowi, zeby nie budowac nowych drég i nie poszerzac
istniejgcych drég, poniewaz wzrosnie liczba samochodéw. Budowa nowych i poszerzenie
istniejgcych drég powinno odbywad sie réwnolegle do rozwoju i promocji transportu
publicznego, rowerowego i pieszego, przy zachowaniu dbatosci o zielen. Plynny ruch
samochodéw przyczynia sie do lepszego samopoczucia kierujgcych (ktérzy tez sa
mieszkarnncami Poznania) oraz do zmniejszenia emisji spalin (pojazd w korku spala najwiecej
paliwa).

e |ll rama nie powinna powstac.

e Mam wrazenie, Ze niektére pozycje to sposoby realizacji innych. Dodatkowo dotyczg one
réznych zagadnien, przez co ciezko uporzadkowac je w kolejnosci.

e Zwezanie ulic to najgorszy mozliwy plan.

e Co do samej lll ramy, jej projekt jest dosy¢ kontrowersyjny, bo przebiega¢ ma nagle przez
osiedle domoéw jednorodzinnych i oddziela¢ je od spokojnych terenéw rekreacyjnych,
ktére stanowia jednos¢ z osiedlem dla lokalnej spotecznosci. Plan Il ramy opracowany byt
Z gory i nie stuchano sie mieszkancéw, przez co powinien by¢ opracowany czesciowo
ponownie, przy uwzglednieniu konsultacji spotecznych, uwag i waloréw miejsc, w ktorych
ma ona przebiegad. Pétnocna obwodnica zdecydowanie zmniejszy popyt na Ill rame, tak
wiec nie ma sensu tworzy¢ obu inwestycji.

e Nieposzerzanie drog w obrebie lll ramy jest bezsensowne, niektére drogi Smiato mozna
poszerzaé, uwzgledniajac oczywiscie interesy wszystkich grup. Na przyktad Naramowicka
miedzy Lechicka a Serbska powinna by¢ tez 2x2, Mieszka miedzy Al. Solidarnosci a pétnoca,
zdecydowanie dokonczy¢ | rame. Oczywiscie tez rozbudowad sie¢ drég rowerowych
z odpowiednia nawierzchnig oraz zainwestowa¢ w rozwigzania bezkolizyjne typu byty
projekt Ronda Rataje, gdzie transport prywatny nie blokuje publicznego.

e Dokonczenie | ramy komunikacyjnej w mojej ocenie powinno by¢ priorytetem (nie liczac
oczywiscie | i Il etapu tramwaju na Naramowice). lll rama jako catosciowa koncepcja nie
wydaje mi sie potrzebna, ale niektére jej odcinki, takie jak most na pétnocy Poznania, czy
odcinek wschodni (w innym niz proponowany przebiegu) bez watpienia kiedy$ trzeba
bedzie zrealizowac.

e Ulice tranzytowe jak ul. Winogrady czy Gtogowska powinny w pierwszej kolejnosci stuzy¢
tranzytowi. Ich zwezanie i utrudnianie ruchu bedzie problematyczne dla wszystkich
mieszkancéw, ktorzy nie beda w stanie szybko przemieszcza¢ sie po miescie. Sa to ulice,
z ktdrych korzysta wiele 0séb, i méwienie o ich ,lokalnym charakterze” jest btedem.

Inne dziatania wskazane do dodania do obszaru 5:

e a) Przeprojektowanie trasy lll ramy i innych, by ich realizacja nie niszczyta zasobow zieleni.
b) Absolutny sprzeciw wobec prowadzenia trasy przez obszar Lasu Marcelinskiego.
c) Analiza potrzeb oparta o dane i nierealizowanie nowych inwestycji tam, gdzie nie jest to
potrzebne — Miasto ma wspiera¢ ograniczenia w ruchu samochodowym, a nie utatwiac
przemieszczanie sie autem.

e 4. Inwestycje drogowe do 2030 nie moga przekracza¢ 10% wydatkéw na transport
publiczny.

e a) Budowa i tworzenie przejs¢ dla pieszych podziemnych i naziemnych b) Budowa duzej
ilosci parkingéw jako element sieci drogowej c¢) Budowa szerokich drég w kategorii
ekspresowych i bezkolizyjnych skrzyzowan d) Budowa drég bez Sciezek
nieodseparowanych rowerowych i kontrapaséw

¢ Wybudowanie chodnika dla pieszych na ulicy Babickiej w Poznaniu do gminy Mosina, gdzie
chodnik juz jest.

25 POZnaﬁk



»»> Mobilny Poznan

e Budowa ulicy Nowe Kotowo.

e Budowa nowych drég i bezkolizyjnych skrzyzowarn wzorem innych polskich miast.

e Dodaje punkty: jako Punkt 1 — inwestowanie w ukfad drogowy maksymalnie 20% budzetu
na inwestycje transportowe do 2035. Jako Punkt 2 - niepodazanie w decyzjach
inwestycyjnych na ruch drogowy za popytem na ruch samochodowy i ksztattowanie go
w oparciu o strefy obstugi komunikacyjnej miasta. Jako Punkt 3 - podjecie decyzji
inwestycyjnych w zakresie inwestycji w ruch drogowy dopiero po wprowadzeniu stref
parkingowych zgodnych z Politykg Transportowa z 1999, czyli na obszarze Funkcjonalnego
Srédmiescia wewnatrz Il ramy oraz w korytarzach po 500 m od linii tramwajowych
siegajacych przynajmniej do trzech km od Il ramy. Jako Punkt 4 — wprowadzenie systemu
sterowania ruchem stymulujgcego ruch transportem publicznym, bramkujacego wjazdy
wewnatrz Il ramy dla zmniejszenia atrakcyjnosci przejazdu tranzytem przez Srodmiescie
zamiast po Il ramie (oficjalnej Obwodnicy Srédmiescia), bramkujagcego wjazdy spod
Poznania w porannych i popotudniowych godzinach szczytu dla zwiekszenia ruchu na
IV ramie (oficjalnej Obwodnicy Poznania), zmniejszenia korkéw w samym Poznaniu
i zwiekszenia liczby dojezdzajacych do Poznania pociggami. Jako Punkt 5 — przyjecie jako
zasady zapisu Polityki Transportowej z 1999, ze zmniejszenie przepustowosci
jakiegokolwiek punktu uktadu drogowego nie musi znalez¢ rekompensaty w innych
miejscach ukfadu drogowego.

e W wielu punktach tych wytycznych zaczyna sie jakby od korica. Jesli miasto ma by¢
odcigzone od ruchu samochodowego, nalezy znacznie przyspieszy¢ budowe parkingdw
Park and Ride, udrozni¢ ul. Obornicka, stworzy¢ na catej dtugosci ul. Lechickiej dwa pasy
ruchu, wykorzystac istniejgce tory dla lokalnej komunikacji kolejowej, uruchomi¢ budowe
[l ramy komunikacyjnej.

e Realizacja Nowej Sw. Wawrzynca do Putaskiego, a nie tylko do Koscielnej, Nowa Obornicka,
Nowa Glogowska, Nowa Naramowicka, bezkolizyjne trzypoziomowe Rondo Rataje
z weztem komunikacyjnym i nowoczesnym Park and Ride, rozbudowa szybkiego tramwaju
na potudnie, tramwaj na lotnisko.

e Wprowadzenie zakazu wjazdu samochodem na Plac Kolegiacki dla wszystkich z wyjatkiem
niepracujacych w Urzedzie Miasta.

e Bukowska w przedziale 2x2 od Bulgarskiej do Zeylanda przy ustawieniu
Buspas/Pas/Pas/Buspas, zamiast dwoch stron $ciezki rowerowej. Rower moze jechac po
buspasie. Budowa Nowej Glogowskiej i wtedy dopiero zawezenie Gtogowskiej do 1x1, a nie
paraliz miasta.

e Konsekwentna realizacja Programu Rowerowego, poszerzona o inne inwestycje rowerowe.

e Zmiana brzmienia punktu 7 [dziatanie ,tworzenie wiaduktéw nad koleja”]: likwidacja
skrzyzowan jednopoziomowych z kolejg i innymi traktami przyspieszonego ruchu
(obwodnice, |, Il lll rama)

e Drogi piesze, rowerowe budowane NIEZALEZNIE od przebiegu samochodowych
i oddzielone szpalerem drzew (z obowigzkiem ich utrzymywania) od kazdej jezdni w celu
zabezpieczenia bezpieczenstwa, komfortu i zdrowia. Powyzsze drogi z przestrzenia dla
autobuséw, ale nie innych samochoddw.

e a) Wjazd i wyjazd samochodem w dang strefe powinien odbywad sie w tym samym

miejscu.
b) Nalezy uniemozliwi¢ tranzyt miedzydzielnicowy przez centrum, wspomniany tranzyt
powinien odbywa¢ sie po ramach komunikacyjnych i gtéwnych drogach. Np. przejazd
z Goérczyna na Pigtkowo nie powinien odbywacd sie tranzytem przez Dolny tazarz
i zachodnie Jezyce, tylko Hetmanska, Reymonta, Przybyszewskiego itd.
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c) Jasne nawierzchnie, ktére nie beda sie nagrzewac tak jak tradycyjny czarny asfalt.
d) Obsadzanie przestrzeni wysoka roslinnoscia zacieniajaca i chronigca przestrzeh przed
przegrzewaniem.

e Nowa przeprawa na podinocy Poznania pofaczona z zamknieciem dla ruchu

samochodowego (lub jego znacznym ograniczeniem) co najmniej jednego z mostéw
w centrum.
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OBSZAR 6: ROZWOJ TRANSPORTU ZBIOROWEGO
DZIALANIE USREDNIONY
WYNIK
PODOBSZAR: KOSZT
1 | atrakcyjnos¢ cen biletéw 1,46
2 | bilettagczony parking P&R + komunikacja miejska duzo tarnszy 1,99
niz kupowane osobno
3 | kontynuowanie integracji taryfowej 2,55
PODOBSZAR: KOMFORT
1 | montaz interaktywnych tablic informujacych o realnym czasie przyjazdu 4,27
tramwaju/autobusu
2 | klimatyzowane pojazdy 519
3 [ dbanie o czystos¢ taboru 5,27
4 | fatwosc¢ zakupu biletéw 5,63
5 | dostepnos¢ toalet na centrach przesiadkowych dla pasazeréw 6,59
6 | nowoczesne systemy pobierania optat w transporcie zbiorowym 6,69
7 | wymiana taboru tramwajowego na nowszy i cichszy 6,89
8 | dazenie do eliminacji nieprzyjemnych zapachéw 6,99
9 | zwiekszenie pojemnosci transportu zbiorowego — dostosowanie wielkosci 7,25
autobusu/tramwaju do zapetnienia na danej linii
10 | PEKA na telefonie i mozliwo$¢ dotadowania 7,29
11 | monitorowanie, ile rzeczywiscie oséb korzysta z danej linii 8,21
12 | zwiekszenie biletomatéw w komunikacji miejskiej 10,20
13 | zwiekszenie liczby biletomatéw zwtaszcza na przystankach 10,60
PODOBSZAR: PRZEWIDYWALNOSC
1 | zapobieganie blokowaniu transportu zbiorowego przez samochody 2,82
(przebudowa i zabezpieczenie miejsc statego styku, przeciwdziatanie
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blokowaniu torowisk przez parkujace pojazdy i szybka reakcja na taka
blokade)
2 | zabezpieczenie potaczen przesiadkowych 3,26
3 | niezawodnos¢ i pewnos¢ transportu publicznego: wprowadzenie 3,49
parametru, by co najmniej raz na 20 minut jechat autobus
4 | gwarancja punktualnosci komunikacji miejskiej 3,59
5 | zapewnienie dobrego (pewnego, wydajnego) dojazdu komunikacja 4,88
publiczna do gtéwnych miejsc pracy
6 | zwiekszenie liczby kurséw w godzinach porannych 542
7 | wieksza czestotliwos¢ kurséw po 18:00 oraz w soboty, niedziele i $wieta 6,55
8 | weekendowe potaczenia dostosowane do potrzeb mieszkarncow dzielnic 6,90
peryferyjnych
9 | zréwnowazenie czestotliwosci kursowania komunikacji miejskiej 8,08
w poréwnaniu z centrum miasta
PODOBSZAR: DOSTEPNOSC KOMUNIKACJI ZBIOROWE)J
1 | stworzenie dogodnych potaczen 3,58
2 | dobrze utozone rozkfady jazdy, wieksza elastycznos¢ w kursowaniu 4,61
komunikacji zbiorowej
3 | skojarzenie komunikacji miejskiej z innymi srodkami transportu 514
4 | tworzenie nowych linii tramwajowych 5,35
5 | zwiekszenie mozliwosci wyboru srodka komunikagji 5,51
6 | wprowadzenie transportu ,na zadanie” (w ramach potaczen 5,60
nieobstugiwanych tradycyjnym transportem obszaréw z najblizszym
weztem przesiadkowym lub przystankiem)
7 | rozw6j nowych tras tramwajowych 6,10
8 | dostep do komunikacji zbiorowej na niewielkich osiedlach, w peryferyjnych 6,21
czedciach miasta
9 | doprowadzenie tramwajéw na przedmiescia 6,24
10 | wprowadzenie dodatkowych linii autobusowych 7,98
11 | zmodyfikowanie tras obecnych linii autobusowych 9,67

29

POZnan’



>» Mobilny Poznan

PODOBSZAR: DOSTEPNOSC DLA WSZYSTKICH UCZESTNIKOW RUCHU

1 | petna informacja o dostepnosci transportu zbiorowego dla oséb 2,88
z niepetnosprawnosciami, okreslenie infrastruktury samoobstugowej
(infrastruktura taboru i przestrzeni wokét, perony, rampy, parkomaty itp.)

2 | dostosowanie tramwajéw i autobuséw do potrzeb oséb 3,00
Z niepetnosprawnoscia

3 | wytypowanie przystankéw wymagajacych wyréwnania pozioméw 3,24
wsiadania do pojazdu transportu publicznego z poziomu ulicy,
np. przystanek wiedenski przy Rynku Jezyckim

4 | polepszenie infrastruktury utatwiajacej przesiadki (przejscia dla pieszych, 3,74
Swiatta)

5 | weryfikacja usytuowania przystankéw wobec zmian urbanistycznych 4,64
i potrzeb mieszkancow

6 | zmniejszenie odlegtosci miedzy przystankami 5,57

7 | utrzymanie drukowanych rozktadéw jazdy na danej trasie (wazne dla oséb 6,30
starszych)

8 | kontynuacja zapewnienia wsparcia osobom z niepetnosprawnosciami 6,64
i osobom, ktére potrzebujg pomocy w wejéciu/wyjsciu, przez kierowcédw
komunikacji zbiorowej

PODOBSZAR: CZAS

1 | wprowadzenie tramwaju jako gtéwnego $rodka transportu, a autobusu 4,23
w funkcji dowozowej: decyzja powinna by¢ uzalezniona od potokdéw
pasazerskich, BRT (szybki transport autobusowy) potrafi by¢ réwnie
skuteczny jak tramwaj, a jest o wiele tanszy)

2 | rozbudowa/poprawa infrastruktury transportu zbiorowego, np. szyny 4,57

3 | zapewnienie zielonej fali dla komunikacji zbiorowej 4,68

4 | podkreslanie czasu przejazdu tramwaj kontra auto do centrum, 5,46
np. na tablicach interaktywnych na wjezdzie do miasta

5 | zwiekszenie predkosci transportu publicznego 6,08

6 | poprawa wymiany pasazeréw na przystankach 6,50

7 | wydzielanie buspaséw, wprowadzenie szkieletowych linii autobusowych 6,90
(zapewniajacych podstawowa obstuge komunikacyjng znacznej czesci
miasta) po buspasach
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8 | przywilej/priorytet transportu publicznego 7,75

9 | przemyslenie kwestii budowania zatok dla autobuséw 8,20
(czy budowacg, jesli tak, to gdzie)

10 | nowe przeprawy przez Warte w pétnocnej oraz potudniowej czesci 8,42
Poznania
11 | alternatywne potaczenia ,w poprzek” miasta, tak by nie byto koniecznosci 8,82

jazdy przez centrum

12 | poprawa ptynnosci ruchu 9,01

13 | zageszczenie tras tramwajowych w centrum miasta (potrzeba stworzenia 10,40
alternatywy tramwajowej na wypadek sytuacji awaryjnych)

Komentarze do zapisu ww. dziatan:

e a) Pomyst, aby parking P&R i komunikacja miejska byt duzo tanszy niz kupowane osobno,
stawia w uprzywilejowanej pozycji osoby korzystajace z samochoddédw w stosunku do oséb,
ktére poruszaja sie tylko komunikacjg miejska.

b) Oprécz inwestowania w biletomaty na przystankach wazniejsze jest, aby w srodku
komunikacji byta mozliwo$¢ zakupu biletu.

¢) Monitorowanie, ile 0s6b rzeczywiscie korzysta z danej linii, moze prowadzi¢ do mylnych
wnioskéw co do potrzeby istnienia danej linii, np. niewiele oséb jezdzi linig 801, bo jest
zawodna (duze opdznienia).

e Wiele punktéw w tym obszarze dotyczy tego samego. Dogeszczenie linii tramwajowych
powinno mie¢ miejsce gtdwnie w poétnocnej czesci Poznania (na pdéinoc od Mostu
Teatralnego). Obecnie wszystkie linie spotykaja sie w okolicach Mostu Teatralnego. W razie
awarii lub remontu tego wezta ruch tramwajowy jest mocno ograniczony.

e Grupa Przewidywalnos$¢ — uzupetnienie zapisu ,zapewnienie dojazdu... do gtéwnych miejsc
pracy” o dopisek: ,potozonych poza dobrze skomunikowanym obszarem wewnatrz Il ramy
oraz liczenie jako gtoéwnych nie tylko duzych zaktadéw pracy, ale skupisk $rednich
zaktadow pracy powyzej 50 zatrudnionych”.

e Przestancie wciska¢ BRT; popieram buspasy w wybranych miejscach, ale szkielet transportu
zbiorowego w Poznaniu jest i powinien by¢ oparty o tramwaje.

e a) Zatoki sg potrzebne.

b) Buspasy doktadnie jak w Bydgoszczy: budowa buspasa jako dodatkowego pasa ruchu,
a nie wybieranie juz zbudowanych.

c) Nowa przeprawa na Warcie to priorytet.

d) Moim zdaniem budowa nowej $w. Wawrzyrica 2x2 wraz z dokonczeniem | ramy i wtedy
zamkniecie Dabrowskiego od Zeromskiego do Mostu Teatralnego dla ruchu.

e) Poszerzenie o kilkadziesigt cm Mostu Krélowej Jadwigi, aby zapewnic¢ 2 pasy + torowisko
w kazdym kierunku.

e Tramwaje i autobusy powinny kursowac co 7,5 minuty w godzinach szczytu i co 10 minut
w czasie od 4:30 do 00:00. W Poznaniu tak nie jest i nie dziwie sig, ze niektérzy nadal
wybieraja samochdd.
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Inne dziatania wskazane do dodania do obszaru 6:

e Podejmowanie dziatan na rzecz budowy w przysztosci metra.

e Wprowadzenie wskaznikdw efektywnosci transportu publicznego w stosunku do
prywatnego, np. czas dojazdu z miejsca A do B komunikacja publiczng powinien
maksymalnie wynosi¢ 1,5 raza czasu dojazdu samochodem.

e Audyt sygnalizacji swietlnej na przejsciach dla pieszych — zbyt dtugie oczekiwanie na
zmiane swiatta, np. ul. Bukowska przy przystanku Szpitalna.

e a) Grupa Koszt: Jako punkt 2 — wprowadzenie w dwa lata bezwzglednego priorytetu sieci
tramwajowej rozumianego jako przejazd ze zwalnianiem i zatrzymaniem tylko na
przystankach oraz w pie¢ lat sieci buspasdw pozwalajgcej na osiggniecie opdznien
wszystkich linii ponizej 10%. Jako punkt 3 — wprowadzenie zasady szczuptych inwestyciji,
czyli prowadzenie inwestycji skupionych na transporcie publicznym, unikanie wplatania
elementéw niedotyczacych transportu publicznego, ktdre nie powinny stanowi¢ wiecej niz
10% Srodkow wihasnych miasta przeznaczanych na inwestycje. Jako punkt 4 - priorytet dla
inwestycji w nowe trasy i jakos¢ sieci oraz zmniejszenie priorytetu dla nowego, drogiego
taboru.

b) Grupa Komfort: Jako punkt 1 - zdecydowana poprawa warunkéw przesiadkowych,
np. poprzez skrécenie czasu oczekiwania pieszego na zielone do 25 sekund na przejsciach
dla pieszych na weztach przesiadkowych. Jako punkt 2 - poprawa warunkéw dojs¢ na
przystanki przez skrécenie czasu oczekiwania pieszego na swiatto zielone do 45 sekund na
dojsciu na pozostate przystanki. Jako punkt 3 — przebudowy przystankéw ZTM opisane
w obszarze 1.

c) Grupa Przewidywalnos$¢: Jako punkt 1 - poprawa punktualnosci o minimum 20%
w 2 lata. Jako punkt 2 — powrdét do tanszego i skuteczniejszego modelu niewielkiej liczby
linii tramwajowych o czesciej kursujacych tramwajach z powodzeniem wdrozonej w latach
90. i stosowanej w niemal wszystkich czotowych miastach Europy.

d) Grupa Dostepnos¢ transportu publicznego: Jako punkt 3 — uruchomienie do 2025
przystankow  kolejowych nad  weztowymi  elementami  sieci ,Hetmanska”,
+Nowowiejskiego”, ,Zawady”, ,Niestachowska” dla zwiekszenia integracji ruchu kolejowego
i miejskiego bez przesiadek na Poznan Gtéwny.

e) Grupa Czas: Jako punkt 5 - stworzenie dla poprawy przepustowosci sieci i czaséw
przewozow tramwajowej | ramy na pétnocy oraz Il ramy na pétnocy.

e Obnizenie opfat za komunikacje miejska, by mogta konkurowac¢ z innymi formami
transportu miejskiego zwitaszcza dla ptacacych podatki w Poznaniu.

e Rezygnacja z zatok autobusowych, tworzenie antyzatok.

e Wprowadzenie optat za wyjazd rowerem z centrum Poznania.

e Numer 1 - zielona fala dla kierowcow!

e Rozwiazanie problemu korzystania z komunikacji publicznej oséb spozywajacych alkohol
i inne uzywki oraz nieutrzymujacych podstawowych zasad higieny.

e Brak uwzglednienia zakupu dtuzszego taboru tramwajowego - dla trasy PST priorytetowe
zadanie na najblizsze lata. BRT [szybki transport autobusowy] nie jest rekomendowany
w Poznaniu ze wzgledu na spoteczny odbidér tramwajéw na wyzszej pozycji.

e a) Bezwzgledna separacja torowisk od ruchu samochodowego, np. most Krélowej Jadwigi
- nie moze by¢ tak, ze tramwaj, na poktadzie ktérego moze by¢ 229 pasazeréw, tkwi
w korku przez kilka samochodéw, w ktérych tacznie siedzi moze 15 oséb.

b) Odbudowanie drugich torow do prawoskretéw w ciggu Roosevelta, ta ulica ma
potencjat do wytyczenia po dwa tory w kazdym kierunku w osi pétnoc—potudnie, tramwaje
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nie moga sta¢ w korku bo maja nieporéwnywalnie wiekszy potencjat transportowy niz
samochody ktére je blokuja.

c) Tramwaje powinny obstugiwac przede wszystkim Poznan; powiat poznanski (PZ - od
rejestracji samochodowych) powinno sie obstugiwaé¢ gtéwnie koleja, S-Bahnem, Kolejami
Wielkopolskimi, PR.

d) Wydtuzanie peronéw przystankéw tak, zeby obstugiwaly dtuzsze tramwaje albo dwa
$rednie sktady.

e) Budowa krancéwek na trasach tramwajowych i odchodzenie od petli, to pozwoli na
przedtuzanie istniejgcych tras wraz z postepujaca zabudowa.

f) Zastepowanie taboru jednokierunkowego dwukierunkowym (do obstugi krancéwek).

g) DorazZnie sprzeganie tramwajow na najbardziej obcigzonych liniach, np. dwusktady
Tramino, Bett czy Gamm. Do rozwazania, zmontowanie tramwaju jednoczionowego
podobnego do tych sprzedanych przez Modertrans dla Tramwajéw Slaskich i sprzeganie
z Moderusami Gamma na najbardziej obcigzonych liniach i do wykorzystania poza
godzinami szczytu na liniach o mniejszym potencjale (3, 11).

h) Zakup dtugich dwukierunkowych tramwajéw jednoprzestrzennych, 45-50 m do obstugi
budowanej trasy na Naramowice, obcigzonych kurséw na PST.
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OBSZAR 7: ROZWOJ STREF DLA RUCHU PIESZEGO
DZIALANIE USREDNIONY
WYNIK
PODOBSZAR: INFRASTRUKTURA
1 | wyznaczanie przejs¢ dla pieszych na wszystkich wlotach skrzyzowan 3,28
2 | skrécenie czasu przejscia przez gtéwne wezty komunikacyjne 3,67
3 | zapewnienie zielonej fali na przejsciach dla pieszych z duza liczba 4,29
sygnalizacji
4 | wyznaczanie przejs¢ dla pieszych na obu koncach platform 4,45
przystankowych
5 | synchronizacja $wiatet 4,46
6 | nowe przeprawy przez Warte 6,05
7 | oswietlenie i dojscie do przystankéw na niewielkich osiedlach, 6,68
w peryferyjnych czesciach miasta
8 | infrastruktura dla pieszych na ulicach, na ktérych jej nie ma 7,44
(np. ul. Ztotowska): uspokojenie ruchu oraz chodniki
9 | naprawa ruchomych schodéw w obrebie ronda Kaponiera 7,54
10 | ekologiczne oswietlanie i doswietlanie ciaggdéw pieszych 8,54
11 | usprawnienie przejs¢ dla pieszych na przejazdach kolejowych 9,59
PODOBSZAR: DOSTEPNOSC
1 | dbanie o tatwa dostepnos¢ instytucji publicznych dla wszystkich 2,67
(w tym 0s6b o trudnosciach w poruszaniu sie)
2 | testowanie planowanych rozwigzan komunikacyjnych z wézkami 3,50
dzieciecymi i z osobami poruszajacymi sie na woézkach inwalidzkich lub
z trudnosciami w poruszaniu sie (osoby starsze, niedowidzace itd.) przed
wdrozeniem ich jako standard, na wiekszg skale
3 | poprawa nawierzchni ciggéw pieszych 3,54
4 | rozwazenie wymiany brukowej nawierzchni np. na przystankach, ciagach 3,95
pieszych, placach itd., tak aby mogty z nich korzysta¢ osoby o trudnosciach
W poruszaniu sie
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5 | likwidacja barier (w tym wysokich kraweznikéw, przystankéw, stupkéw na 4,09
chodnikach)

6 | zastepowanie estakad i przejs¢ podziemnych przejsciami w poziomie 4,72
jezdni (np. rondo Kaponiera)

7 | zmiana nawierzchni Starego Rynku na taka, po ktérej mozna poruszac sie 5,54
na wézku inwalidzkim

PODOBSZAR: INNE
1 | optymalizacja szerokosci chodnikéw 1,60
2 | przeglad ciagéw pieszych 2,28
3 | tworzenie otwartych dla mieszkancow, ogdlnodostepnych miejsc rekreac;ji 2,87
do przemieszczania sie, spaceréw np. otwarcie ogrodkéw dziatkowych
w miescie
4 | ciaqgi piesze tylko dla pieszych - nie dla roweréw i hulajnég 3,26

Komentarze do zapisu ww. dziatan:

e Wazne, aby Stary Rynek nie zostat wybrukowany kostka Bauma.

e W podobszarze ,Dostepnos¢” wszystkie z wymienionych sg dla mnie réwnie wazne.

e (zas jazdy nie jest najwazniejszy. Wazne, zeby pojazd przyjechat zgodnie z planem i na
pewno. llos¢ przejs¢ powinna by¢ minimalizowana - najwiecej wypadkéw jest na
przejsciach, a zgodnie z zasadami ogdélnymi pieszy ma mozliwo$¢ przechodzenia w innych
miejscach i jest to bezpieczniejsze (np. przejscia sugerowane).

e Szerokos$¢ chodnika — poéki to nie jest chodnik ledwo mieszczacy osobe na wézku
i pieszego, jest to nieistotne.

e Przejscia podziemne i ktadki moga wspdtistnie¢ z przejsciami na poziomie gruntu. Nie
musza byc¢ ,zastepowane”. Przykiad: przejscie dla pieszych przez linie kolejowag na
ul. Starofeckie;j.

e Budowa kfadek i przejs¢ podziemnych z windami jest super pomystem. Usprawnia ruch
pieszych oraz minimalizuje czas przejsicia oraz poprawia bezpieczenstwo. Zatuje, ze nie ma
takich przejs¢ na Rondzie Rataje...

e Prawie wszystkie te postulaty s réwnie wazne dla ruchu pieszego (oprécz przejs¢ przez
tory i przeprawy przez Warte).

Inne dziatania wskazane do dodania do obszaru 7:

e a)Budowa przejéc¢ dla pieszych podziemnych i kladek wiaduktowych.
b) Istotna jest likwidacja zbednych stupkoéw i barierek stawianych na chodnikach
¢) Kontrola przez policje rowerzystow jezdzacych nielegalnie na chodnikach.

e Chodniki nie dla samochodéw.

e Sprawdzenie w miescie spetniania wymaganej prawem szerokosci chodnikéw.

e QOgraniczanie grodzenia sie osiedli, np. Polanka (jak sie wejdzie na osiedle, ciezko z niego
wyjsé).
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¢ Inne: egzekwowanie prawa przez rowerzystéw (czesto jezdzg chodnikami i jeszcze maja
ztym problem).

e Poprawa i zoptymalizowanie komunikacji pieszej wokét Dworca Gtéwnego PKP.

e a) Grupa Infrastruktura: Jako punkt 3 - likwidacja w obszarze wewnatrz Il i na Il ramie
wszystkich przejs¢ podziemnych albo wytyczenie nad nimi przejs¢ naziemnych tradycyjna
zebrg do 2023.

b) Grupa Dostepno$é: Jako punkt 1 - tworzenie na kazdym osiedlu
w lokalnych centrach deptakéw, placéw, skweréw tylko dla ruchu pieszego kosztem
wjazdu samochodoéw na lokalne targowisko, ulice sklepowa.

e Surowe karanie za jazde rowerem elektrycznym i hulajpogami w miejscach
niedozwolonych.

e Wprowadzenie prawa pieszych do chodzenia wzdtuz wszystkich ulic.

e Infrastruktura: Tworzenie alternatywnych przejs¢ dla pieszych, czyli i podziemnych, i na
poziomie jezdni. Przyktad: Rondo Srédka, przejscia podziemne istnieja, ale nie dookota
catego ronda. Przejscia podziemnego nie ma w miejscu dojscia do dworca autobusowego,
przez co na pasach traci sie czas potrzebny na przesiadke, w zwigzku z czym autobus nieraz
ucieka. Jesli jestem osobg zdrowa, mégtbym bez problemu w tym czasie przejs¢ pod
ziemia.

e a) Zacienianie ciaggéw pieszych i drog rowerowych zielenig wysoka (drzewa).

b) Katalog standardéw nawierzchni chodnikéw dla miasta i uszczegétowiony dla dzielnic.
Inny wzér wizualny moze funkcjonowac w Centrum, inny (tradycyjny) na Wildzie, Jezycach,
a jeszcze inny (nowoczesny) na peryferiach. Standard powinien opierac sie o duze ptyty
chodnikowe, gdzie réznica pozioméw pomiedzy nimi nie powinna by¢ wieksza niz 2-3 mm
po dziesieciu latach uzytkowania.

) Nalezy catkowicie zakaza¢ parkowania na chodnikach w catym miescie.

d) Jasne nawierzchnie chodnikéw, ktére nie beda sie nagrzewad i ktére tatwo czyscic.
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OBSZAR 8: ROZWOJ DROG ROWEROWYCH
DZIALANIE USREDNIONY
WYNIK

1 | spdjna sie¢ drég rowerowych odpowiadajgca standardom wypracowanym 2,96
przez srodowiska ekspertéw i uzytkownikéw

2 | oddzielenie ciggdw pieszych od rowerowych 4,4

3 | alternatywne pofgczenia ,w poprzek” miasta, tak by nie byto koniecznosci 6,01
jazdy przez centrum (obwodnice rowerowe)

4 | nowe przeprawy przez Warte 6,48

5 | poddanie analizie i wprowadzenie do Programu Rowerowego szerszych 8,14
ringéw rowerowych, np. trasy od Podolan przez Pigtkowo do Naramowic
(Kurpinskiego/ Wiechowicza/Strézynskiego/Nowa Strézyniskiego)

6 | wiecej stojakdow rowerowych, nie tylko dla roweréw miejskich oraz 8,54
usuwanie ze stojakéw starych nieuzywanych roweréw

7 | realizacja obecnego Programu Rowerowego przyjetego Uchwatg 8,64
Nr XLVI11/843/V11/2017 Rady Miasta Poznania z dnia 16 maja 2017 r.

8 | poprawa jakosci drég rowerowych i poprawa ich przebiegu, zwtaszcza na 9,02
duzych skrzyzowaniach

9 | poddanie analizie i wprowadzenie do Programu Rowerowego dojazdéw do 9,15
gmin osciennych

10 | zwiekszenie budzetu na infrastrukture rowerowa 9,71

11 | umozliwienie korzystania z powstajacych drég dla autobuséw przez 10,2
rowerzystow

12 | tworzenie miejsc do bezpiecznego przechowywania roweru w pracy/pod 10,6
domem/pod sklepem

13 | obowigzek zabezpieczenia w budzecie miasta srodkéw na edukacje 13,8
rowerowg

14 | rozbudowa ITS o kompleksowy system zliczania rowerzystéw 14,6

15 | budowa ul. Obornickiej (,Nowa Obornicka”) przyjaznej dla rowerzystéw 15,3

16 | rozwdj sieci sciezek rowerowych z osiedli do szkét, weztdw przesiadkowych 15,4
takich jak: pocigg/tramwaj/ autobus

17 | obnizenie podatkéw/ulgi dla oséb dojezdzajacych do pracy rowerem 15,4
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18 | nietworzenie drég rowerowych z kostki 16

19 | tworzenie $luz rowerowych 16,8

20 | kontrapasy dla rowerzystéw na wiekszosci jednokierunkowych drég 17,6
w miescie

21 | sie¢ rowerostrad wg zatozenia londynskiego — maksimum 30 sekund 18

postoju na 1 km jazdy

22 | tworzenie przy DDR stacji napraw rowerow 18,8

23 | wprowadzenie regulacji dot. rowerzystéw kurierow np. Uber Eats 20,3
o sposobie zachowania sie w przestrzeni miejskiej

Komentarze do zapisu ww. dziatan:

e dziatanie 23 [chodzi o dziatanie: ,kontrapasy dla rowerzystow na wiekszosci
jednokierunkowych drég w miescie”] jest do wykreslenia. Kontrapasy sg niebezpieczne dla
roweréw i samochodow.

e a) Odnosnie pomystu korzystania z rowerdéw przez buspasy — czy to nie spowolnitoby ruchu
autobuséw?

b) Ulga dla oséb dojezdzajacych do pracy rowerem — nie wyobrazam sobie praktycznego
weryfikowania, kto jezdzi rowerem.

e W strefach Tempo 30 nalezy minimalizowa¢ dodatkowe rozwigzania dla roweréw
w zakresie oznakowania (ruch na zasadach ogdlnych).

e Gldwnym problemem rowerzystéw jest niestosowanie sie do zasad ruchu drogowego,
niezaleznie czy majg infrastrukture, czy nie, jezdza, jak im wygodnie. Jadac po miescie
rowerem, po Sciezkach i po ulicach (nadrabiam drogi zgodnie z przepisami i to jest
w porzadku), natrafiam na problemy takie jak: a) kiepska nawierzchnia przy skraju jezdni
(studzienki i kostka sg problemem przy rowerze szosowym) b) pare skrzyzowan i koncéw
ciagow rowerowych jest nieprzemyslanych (wyjazd z Koscielnej przy Parku Sofackim nie ma
sensownego ciaggu komunikacyjnego utatwiajagcego jazde przez park), takie obszary
powinny by¢ odrobine zmniejszone.

¢ Niedla lll ramy, nawet jesli bedzie wzdtuz niej droga dla roweréw.

e Poniewaz réwniez korzystam z roweru na m.in. dojazdy do pracy, przekonuje sie, ze
kontrapasy sg na niektérych ulicach przydatne, ale w Zadnym wypadku NIE powinny by¢
tworzone niemal na kazdej ulicy jednokierunkowej!

¢ Nieproporcjonalnie duza ilos¢ punktéw do wyboru [w tym obszarze] w poréwnaniu do
innych punktéw [obszaréw].

e (Co do 22 [chodzi o dziatanie: ,realizacja obecnego Programu Rowerowego przyjetego
Uchwata Nr XLVIII/843/VI1I/2017 Rady Miasta Poznania z dnia 16 maja 2017 r.”] to nie znam
Programu Rowerowego.

e Za duzo dziatan - jako respondent czytajac 15. propozycje, nie pamietam, co byto na
poczatku.

e Postulat dot. kurieréw Uber Eats byt moim postulatem w styczniu. Nie chodzi o regulacje,
bo te istniejg (PoRD), ale o wspétprace Miasta z Uberem, Pyszne.pl i innymi takimi
podmiotami, np. zeby kazdy kurier miat wyrazne oznaczenie numeru roweru, dzieki czemu
mozna by zgfaszac tatwiej takie osoby do SM.
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Inne dziatania wskazane do dodania do obszaru 8:

e Rozbudowa drog rowerowych jest mato istotna z punktu widzenia rozwoju komunikagji
miasta. Jezeli juz je budowa¢, to oddzielone od jezdni i chodnikéw, zeby rowerzysci nie
zagrazali pieszym i kierowcom samochodow.

e Budowa drogi rowerowej przy jednostce wojskowej 31. bazy lotniczej od schroniska
Gtuszyna do "figurki" na Starofece.

e a) Uporzadkowanie istniejacych drég rowerowych, budowa nowych w sposéb

umozliwiajacy wszystkim dzielnicom dotarcie do centrum. W chwili obecnej nie
dysponujemy nawet aktualnym planem drég rowerowych. Obecne publikowane na
stronach ZDM s3 nieaktualne (stuze informacja ktére). Budowanie mostéw nad Warta,
systemu ITS, $ciezek na przedmiescia [nie sg priorytetowe], kiedy nie mozna dotrze¢ np.
z Debca sciezkg rowerowa do centrum miasta. Ten sam problem dotyczy réwniez
Swierczewa, Gérczyna.
b) Mimo uptywu 6 lat od oddania do uzytku po remoncie mostu kolejowego do dnia
dzisiejszego nie mozna legalnie przejecha¢ rowerem (przejs¢) z powodu
niezainstalowanego oswietlenia kfadki. Zacznijmy od matych kwestii, a nie od budowy
nowych przepraw przez rzeke i ,budowy ram”.

¢ Nie jestem zwolenniczka wiekszego rozwoju infrastruktury rowerowej — najczesciej odbywa
sie ona kosztem infrastruktury dla pieszych. Moim zdaniem absolutnym priorytetem
powinna by¢ infrastruktura dla pieszych i ochrona ich bezpieczenstwa, réwniez przed
rowerzystami, uzytkownikami hulajnég, skuteréw itp.

e Rodzice z dzieckiem na siedzeniu jako jedyny wyjatek jazdy po chodniku.

e Jako punkt 5 - systemowe tworzenie miniparkingéw rowerowych przy przystankach sieci
tramwajowe;j i szkieletowych tras autobusowych, by wspomdc pasazeréw majacych daleko
do przystankow.

e Utworzenie odseparowanego DDR wzdtuz ulicy Kosciuszki, tworzacego ,kregostup” sieci
rowerowej w centrum.

e Punkt pt. ,kontrapasy rowerowe na wiekszosci jednokierunkowych ulic” jest
nieuzasadniony, kosztowny i wrecz - w wielu przypadkach - niebezpieczny dla
uczestnikow ruchu!ll Kontrapasy sg malowane niemalze, gdzie sie da! Stwarza to niekiedy
powazne niebezpieczenstwo kolizji z samochodem, szczegolnie o wiekszych gabarytach
albo wigczajacym sie do ruchu w miejscach, gdzie widocznosc¢ jest bardzo staba; ulice
jednokierunkowe sg w wiekszosci zbyt waskie!!l

e a) Maksymalne wsparcie dla ruchu rowerowego. Zmniejszenie przez to ruchu
samochodowego
b) Poprawa sytuacji rowerowej dla uczniéow dojezdzajacych do szkoty
c) Ograniczenie dla ruchu aut przy szkofach.

e Edukacja (nie tylko miodziezy) w temacie bezpiecznego poruszania sie po drogach.
Egzekwowanie znajomosci przepisdw Prawa o ruchu drogowym przez rowerzystow.

e Dodatabym dziatanie polegajace na edukowaniu rowerzystéw w zakresie tego, jak powinni
korzysta¢ z drég rowerowych. Mimo niklego ruchu spowodowanego aktualng sytuacja
wciaz gros rowerzystéw korzysta z chodnikéw zamiast z pustych jezdni. Dodatkowo na
drogach jednokierunkowych rowerzysci poruszajacy sie zgodnie z kierunkiem jazdy czesto
jezdza po pasie wytyczonym dla rowerzystéw poruszajacych sie w przeciwnym kierunku.

e Rozwazenie dopuszczenia ruchu rolkarzy do tras rowerowych, konsultacje.

e W formularzu jest btad: ul. Strézynskiego powinna zostac zastgpiona ul. Stoinskiego.

e Zgoda na kontraruch (niekoniecznie kontrapas) dla rowerzystéw w wiekszosci drég
jednokierunkowych w miescie.
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e a) Maksymalna separacja infrastruktury rowerowej od innych typéw poruszania sie po
miescie.
b) Spdjna sie¢ rowerostrad i drég rowerowych.
c) Ograniczenie do 30km/h maksymalnej predkosci na drogach, na ktérych nie da sie
wydzieli¢ infrastruktury rowerowe;j.
d) Jasna nawierzchnia, ktéra nie bedzie sie nagrzewac.
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OBSZAR 9: ROZWOJ TRANSPORTU WSPOLDZIELONEGO
DZIALANIE USREDNIONY
WYNIK
1 | monitoring systemu roweru miejskiego, regularne sprawdzanie stanu 2,79
technicznego
2 | uporzadkowanie miejsc i sposobu pozostawiania hulajnég 3,01
3 | stworzenie wypozyczalni miejskiej rowerdw cargo 3,67
4 | mozliwo$¢ sytuowania stacji rowerowych na terenach spoétdzielni 4,85
(rbwnomierne rozmieszczenie, lepsze lokalizowanie, réwniez poza
centrum)
5 | mozliwo$¢ wypozyczenia roweréw miejskich réwniez zima 5,23
6 | likwidacja probleméw technicznych z Poznarnskim Rowerem Miejskim 6,42
(PRM)
7 | wypozyczalnia skuteréw elektrycznych, zwiekszenie dostepnosci 6,9
8 | miejska wypozyczalnia aut elektrycznych, skuteréw i hulajnég 7,7
9 | uwzglednienie carsharingu w Planie Mobilnosci oraz w inwestycjach 7,76
dotyczacych mobilnosci
10 | stworzenie systemu wszystkich rodzajow transportu wspétdzielonego 8,74
11 | uwzglednienie w ofercie PRM wiekszej liczby rowerdw z fotelikami dla 8,94
dzieci/roweréw tréjkotowych - utatwienia dla rodzicow podrézujacych
rowerem z dzieckiem (np. przy parkingach dla roweréw)

Komentarze do zapisu ww. dziatan:

e Dziatanie 11 [,mozliwo$¢ wypozyczenia rowerdw miejskich réwniez zima"] jest nieistotne.

Nikt nie jezdzi zima rowerem.
e PRM powinien by¢ pod kazdym urzedem i instytucjg publiczna.

e Oprécz porzadkdéw: by to dziatato, nie Smiecito, nie zawadzato, wszystkie pozostate opcje

prosze wykluczy¢ z mojej odpowiedzi.

e Dziatania powinny by¢ nakierowane w pierwszej kolejnosci na rower publiczny jako
podstawowy element systemu pojazdéw wspdtdzielonych. Regulacja ruchu hulajnég
wspotdzielonych jest w obecnej sytuacji mato priorytetowa ze wzgledu na wzrastajace
trudnosci operatoréw i mozliwe znikniecie tego srodka komunikacji w systemie

sharingowym.
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Inne dziatania wskazane do dodania do obszaru 9:

e Rozwdj carsharingu jest istotny, a roweru miejskiego jest nieistotny.

e Zakaz hulajnég na wynajem, ktére mozna zostawia¢ w dowolnych miejscach. Takie
hulajnogi mozna by ewentualnie stosowa¢, gdyby byty wyznaczone miejsca na ich postéj
w miejscach nieprzeszkadzajacych w ruchu pieszym.

e Zakaz uzywania hulajnég elektrycznych.

e Ujednolicenie zasad i regulaminéw korzystania z pojazdéw wspotdzielonych.

e Likwidacja hulajnég.
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OBSZAR 10: ROZWOJ TRANSPORTU KOLEJOWEGO

DZIALANIE USREDNIONY
WYNIK
1 | stworzenie kolei metropolitalnej i przemyslenie jej przystankéw 1,79

(tworzenie nowych przystankéw) oraz zwiekszenie czestotliwosci
i pojemnosci sktadow)

2 | tworzenie zintegrowanych dworcéw (razem z parkingami, ktére taczytyby 2,98
transport autobusem, tramwajem oraz pociggiem (np. dworzec na
Starotece)

3 | wiaczenie transportu kolejowego do systemu komunikacji miejskiej 34

(dojazdy do dworcéw kolejowych na peryferiach)

4 | wykorzystanie obwodnicy kolejowej (towarowej) Poznania na potrzeby 4,13
transportu osobowego

5 | zwiekszenie czestotliwosci kolei miejskiej 4,54
6 | polepszenie infrastruktury dworcowej, np. Garbary 6,13
7 | centra przesiadkowe z kolei metropolitalnej (Al. Wielkopolska, Hetmarska, 6,23

Zawady, Zeromskiego)

8 | zwiekszenie przepustowosci dot. taboru kolejowego oraz mozliwych kolizji 6,8
systemu drogowego z kolejowym (szlabany, blokowanie, koniecznos¢
przeprowadzenia badan)

Komentarze do zapisu ww. dziatan:

e Stacje koricowe kolei powinny by¢ na obrzezach miasta, a Poznan Gtéwny jako wezet
centralny.

e Wiaczenie transportu kolejowego do systemu komunikacji miejskiej powinno dotyczy¢
takze wspolnej taryfy biletowej. Bilet na pociag powinien by¢ dostepny w tych samych
punktach, co bilet na tramwaje i autobusy. System przystankowy PEKA powinien by¢
rozszerzony takze o przystanki kolejowe w obrebie miasta i na przedmiesciach.

Inne dziatania wskazane do dodania do obszaru 10:

e Integracja taryfowa KW i Polregio z ZTM, utworzenie statych taktéw kursowania pociggéw,
promocja wsrdod mieszkancéw tego $rodka transportu. Juz dzisiaj mozna dojechaé
z centrum na Debiec w 3 minuty, Starofeke 5 minut, itd. Mieszkancy nie wiedza, gdzie
znalez¢ rozktad jazdy, jak kupic¢ bilet (w kasie czekajac blizej nieokreslony czas, a moze jej
w ogodle nie ma na stacji? przez internet?), ile kosztuje [bilet], skad odjezdza pociag na
dworcu gtéwnym, ktéry wymaga ,optymalizacji”. ROZWIAZANIE: np. biletomaty na
peronach, ktére sg dedykowane do ruchu lokalnego. System Peka w pociggach KW.
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e Jako najwazniejsze zadanie w tym zakresie nalezy zapisa¢ budowe bezkolizyjnych
przejazdoéw kolejowych z ulicami i drogami. Zwigzane to jest z bezpieczerstwem, ochrong
srodowiska oraz zogromnymi kosztami spotecznymi zwigzanymi ze stratg czasu.

e Ponowne przemyslenie lokalizacji przystankéw, np. planowanego ,Poznan Zieliniec”, ktéry
bedzie stuzyt tylko mieszkaricom osiedla, a nie bedzie stuzyt jako P&R ze wzgledu na
lokalizacje daleka od ul. Warszawskiej.

e Stworzenie centrum przesiadkowego w ramach dworca Poznan Wschéd (parking
Park&Ride, realizacja linii tramwajowej na Poznan Wschod). Plus oczywiscie przebudowa
starego Dworca Gtéwnego (wiem, Ze niestety nie zalezy to od samego Miasta).

e Przywrocenie funkcji pasazerskiej budynku dworca Poznan Gtéwny.

¢ 1. Powstanie S-Bahn do obstugi miasta i PZ w obszarach gestej zabudowy oddalonej od
gtéwnych szlakéw kolejowych.

2. Konsekwentna likwidacja skrzyzowan kolizyjnych torowisk z jezdniami dla samochodéw.
3. Zageszczanie przystankdw kolejowych w miescie do odlegtosci +/- Tkm, np. ul Gérecka,
Hetmanska, pomiedzy rynkami Wildeckim i tazarskim (,Wolne Tory”).

4, Budowa dworcow srodmiejskich, na ktérych mozna zrobi¢ wezty przesiadkowe, skad
pasazerowie kolei, takze dalekobieznych, beda mogli przesiadac¢ sie na zbiorkom miejski,
np. nad Hetmanska, gdzie pasazerowie beda mogli przesiadac sie na tramwaje. Np. jadac
z Wroctawia, trzeba dotrze¢ na tzw. Poznah  Gtéwny (chamski klocek handlowy
o watpliwych wartosciach estetycznych i jeszcze bardziej watpliwej integracji transportu
czy nedznej obstudze pasazerskiej powstaty bez konsultacji spotecznych), skad trzeba
wsigs¢ w zbiorkom i cofa¢ sie do potudniowego Poznania, zamiast przesiada¢ sie np. na
stacji Poznan Debiec.

5. Wszystkie torowiska kolejowe w mieécie powinny by¢ odgrodzone tak jak np.
w Londynie, bez mozliwosci wejécia pieszego na torowisko.

6. Przy okazji zabudowy Wolnych Toréw wyjscie z tzw. dworca gtéwnego powinno
odbywac sie przez przestrzen biurowa uzywana przez urzedy Wojewoddzki, Marszatkowski
i Powiatowy, gdzie interesariusze wjezdzajacy do miasta mogliby zatatwia¢ wszelkie sprawy
urzedowe po wyjsciu z pociggu bez koniecznosci wjezdzania do miasta samochodem.
Budowa biurowcéw urzedowych na potudnie i potudniowy-wschéd od starego budynku
dworca z bezposrednim dojsciem do stanowisk obstugi.
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OBSZAR 11: ROZWOJ TRANSPORTU LOTNICZEGO
DZIALANIE USREDNIONY
WYNIK
1 | tramwaj na lotnisko 1,56
2 | obstuga autobusowa lotniska, z mozliwoscia wprowadzenia funkg;ji 2,01
szybkiego autobusu BRT
3 | dojazd koleja na lotnisko 2,43

Komentarze do zapisu ww. dziatan:

Wydaje mi sig, ze obecne wykorzystanie lotniska nie uzasadnia tych inwestycji.

Kolej tak, ale z wykorzystaniem istniejacej linii uzupetnionej o potaczenie stacja-lotnisko
Obecny system jest optymalny (linia L byta n. szybka i wystarczajaca).

Na biezaco wystarczy zwykty autobus, ale nie dla BRT.

Tramwaj na lotnisko mija sie z celem.

Zaréwno tramwaj, jak i kolej wydaja sie dobrg opcja. W $wietle dziatan podejmowanych
przez PKP rozumiem, ze bardziej mozliwe jest doprowadzenie na tawice pociggu.

Inne dziatania wskazane do dodania do obszaru 11:

Wiecej pofaczen lotniczych - to jest najwazniejszy postulat.

Zmniejszenie kosztow parkingu.

Przeniesienie lotniska poza miasto (np. na Krzesiny).

Jako punkt 2 — powr6t do planéw przeniesienia lotniska cywilnego na Krzesiny.
Przedtuzenie trasy tramwajowej na Lotnisko (czy od strony Marcelina, czy od strony Bramy
Zachodniej) bedzie miato lepsza dostepnos¢ transportowa niz kolej.

Wykorzystanie przestrzeni [l ramy komunikacyjnej do przyspieszenia (np. szybkim
tramwajem) dojazdu na lotnisko.

a) Docelowo nowe lotnisko o wiekszej wydolnosci niz Lawica.

b) Kompetentny zarzad lotniska. Obecny sie nie sprawdza, lotnisko i sie¢ potaczen sie nie
rozwija.
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OBSZAR 12: ROZWOJ POJAZDOW O ALTERNATYWNYCH ZRODLACH
NAPEDU | ENERGII W TRANSPORCIE
DZIALANIE USREDNIONY
WYNIK

1 | wprowadzanie autobuséw elektrycznych 1,83
2 | wprowadzanie srodkéw komunikacji zbiorowej na gaz 34
3 | rozwdj sieci stacji tadowania pojazdéw elektrycznych 3,49
4 | stworzenie specjalnych regulacji dot. poruszania sie po miescie 4,26

na hulajnogach elektrycznych
5 | budowa lub zakup stacji tankowania wodoru 4,85
6 | pozyskiwanie energii z OZE (odnawialnych zrédet energii) na potrzeby 5,03

wilasne realizacji pracy przewozowej
7 | wprowadzenie autobuséw o napedzie wodorowym 5,15

Komentarze do zapisu ww. dziatan:

e Autobusy elektryczne i wodorowe powinny by¢ kierowane w pierwszej kolejnosci na linie
przebiegajace przez centrum miasta.

Inne dziatania wskazane do dodania do obszaru 12:

e Troche nizsze miejskie podatki w zamian za udostepnianie pragdu z domowych/firmowych
farm solarnych.

e Zakaz poruszania sie hulajnogami lub likwidacja hulajnég miejskich.

e Zdecydowanie tansze s autobusy na gaz i hybrydowe, na autobusy na wegiel (prad
w Polsce jak na razie jest z wegla) po pierwsze nas nie sta¢, po drugie utylizacja baterii jest
nieekologiczna, a po trzecie nie ma sensu, dopdki miasto nie ma wtasnych farm PV.

e Przy obecnym sposobie pozyskiwania energii elektrycznej w Polsce pojazdy zasilane
elektrycznie sg bardziej szkodliwe dla srodowiska niz z silnikami na benzyne czy Diesla.
Zmienia sie tylko miejsce emisji zanieczyszczen i nastepuje dalsza degradacja srodowiska
na nowe odkrywki wegla. Najlepszym rozwigzaniem jest gaz.
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OBSZAR 13: ZARZADZANIE RUCHEM
DZIALANIE USREDNIONY
WYNIK
PODOBSZAR: SYGNALIZACJA | OZNACZENIA DROGOWE
1 | krétki czas oczekiwania pieszych i rowerzystéw na swiatfach 2,17
2 | czytelne informacje o przestrzeni, do ktérej wjezdzamy (np. strefa 2,26
zamieszkania, strefa tempo 30)
3 | likwidacja ucigzliwej (zbyt wiele przyciskow) sygnalizacji $wietlnej dla 3,08
pieszych i rowerzystéw
4 | wprowadzenie znakéw zmiennej tre$ci umozliwiajacych np. czasowy 3,47
dostep do paséw tylko dla wybranych uzytkownikéw/czasowy
zakaz/nakaz ruchu
w okreslonym kierunku
5 | wiecej $wiatet z sygnalizacja dla oséb niepetnosprawnych 4,71
6 | sygnalizatory ,paryskie” (kierowcy widza, jakie $wiatta majg nadjezdzajacy 53
zinnych kierunkéw)
PODOBSZAR: PLYNNOSC RUCHU
1 | rozwazenie catkowitego wytaczenia niektérych ulic dla ruchu 4,02
samochodowego, z dopuszczeniem wytacznie ruchu pieszego,
rowerowego oraz komunikacji zbiorowej
2 | standaryzacja transportu w réznych strefach miasta (podziat na 3 strefy) 4,35
3 | utatwienie wyjazdu z osiedli peryferyjnych (przy czym utatwienie nie 4,4
powinno dotyczy¢ wjazdu samochodéw do dzielnic srodmiejskich)
4 | priorytet dla innych $rodkéw transportu niz samochody 4,5
5 | przeorganizowanie sieci transportowej na podstawie wynikéw badan 4,79
ruchu
6 | uwzglednienie w systemie monitorowania pomiaréw efektu i wptywu 6,55
(np. pakietu ewaluacji ex ante, mid-term i ex post). Przyktadowo: aby
monitorowaniu podlegat nie tylko produkt (np. liczba kilometréw DDR),
ale tez bezposredni efekt (wzrost ruchu rowerowego), a najlepiej takze
wptyw (np. jezeli nie na modal split, to co najmniej na zmiany postaw)
7 | przerzucenie kosztéw na uzytkownika drogi — pierwsze auto na 7,02
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gospodarstwo za darmo, za kolejne trzeba zaptaci¢
8 | promowanie elastycznych godzin pracy: happy hours w transporcie 7,63
zbiorowym z nizszg taryfg optat
9 | nacisk na firmy, np. sprzeciw dla parkingéw dla pracownikéw, koniecznos¢ 8,45
zapewnienia infrastruktury (szatnia, parking) dla rowerzystéw itp.
10 | przesuniecie i réznicowanie godzin rozpoczynania lekcji/pracy 8,7
w najwiekszych firmach/ instytucjach np. o 10-15 minut -> sptaszczenie
szczytéw komunikacyjnych
11 | ograniczenie wjazdu pojazdéw powyzej 2,5 t do centrum 9
12 | wprowadzenie w instytucjach publicznych pracy zmianowej 10,7
13 | promocja i utatwienia dla motocykléw i skuteréw 10,9
PODOBSZAR: INWESTYCJE
1 | niezapominanie o mniejszych inwestycjach usprawniajacych ruch 2,17
i poprawiajgcych komfort (np. przedtuzenie pasa)
2 | skrécenie czasu przejazdu przez gtéwne wezty komunikacyjne, 2,23
np. Most Teatralny
3 | likwidacja kolizji miedzy uktadem drogowym a kolejowym 2,93
4 | budowanie korytarzy komunikacyjnych wzdtuz Warty dla tramwajow 3,39
i rowerow (nie dla samochodéw)
5 | wykorzystanie Warty jako kanatu transportowego (tramwaj wodny) 4,28
PODOBSZAR: INNE
1 | uwzglednienie potrzeb wszystkich uzytkownikéw 2
2 | zapewnienie niezawodnosci komunikacji 2,1
3 | optymalizacja sposobdéw przemieszczania sie w korelacji z kosztami 2,6
4 | optymalizacja elementéw transportu do potrzeb i przestrzeni 33
uzytkownikéw

Komentarze do zapisu ww. dziatan:

e a) Czy tzw. sygnalizatory paryskie nie zachecaja do szarzowania na skrzyzowaniach?
b) Pomyst z naciskiem na firmy, aby nie zapewniaty parkingébw - bez rozbudowanej

komunikacji miejskiej nie jest pomystem fair.

e Wiele punktéw w tym obszarze stanowi powtdrzenie punktdéw z obszaréw wyzej.
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e Minimalizacja naktadow na nowa infrastrukture samochodowa, nacisk na nowe trasy
tramwajowe bez jezdni oraz drogi dla rowerdw i atrakcyjne ciagi piesze.

e Przy zarzadzaniu ruchem warto zwréci¢ uwage na to, do jakiego $rodka transportu
mieszkancy danej czesci miasta majg gtdwnie dostep i nie kara¢ ich za to, ze najtatwiej
korzysta im sie z auta. Uwazam, ze nie powinno sie wprowadzac optat dla wiascicieli aut.

e Zniechecanie do budowania parkingéw i optaty za drugie auto to zart. W podatkach pfaci
sie optate drogowa.

Inne dziatania wskazane do dodania do obszaru 13:

e 1. Wprowadzenie systemu sterowania ruchem stymulujagcego ruch transportem
publicznym, bramkujacego wjazdy wewnatrz Il ramy dla zmniejszenia atrakcyjnosci
przejazdu tranzytem przez Srédmieécie zamiast po Il ramie (oficjalnej Obwodnicy
Srédmiescia), bramkujacego wijazdy spod Poznania w porannych i popotudniowych
godzinach szczytu dla zwiekszenia ruchu na IV ramie (oficjalnej Obwodnicy Poznania),
zmniejszenia korkdw w samym Poznaniu i zwiekszeniu liczby dojezdzajacych do Poznania
pociggami.

e a) Zielona fala dla samochodéw. b) Wprowadzenie wskaznika, ile trwa sekwencja swiatet. c)
Likwidacja Swiatet na rondach. d) Priorytet na swiattach dla samochodéw. e) Rozwdj
infrastruktury drogowej, budowa bezkolizyjnych skrzyzowan. f) Budowa duzej ilosci miejsc
parkingowych w uzasadnionych lokalizacjach np. w poblizu punktéw ustugowych. g)
Budowa drég ekspresowych wielopasmowych. h) Likwidacja poduszek berlinskich
i spowalniaczy ruchu. i) Wykonywanie analiz natezenia ruchu przed zmianami
i przebudowa drdg. j) Likwidacja systemu drég jednokierunkowych. k) Poszerzanie drég,
gdzie to mozliwe.

e Sygnalizatory z informacja, za ile sekund zmieni sie $wiatto (wzorem Gdanska, Szczecina).

e W razie zawodnosci komunikacji [miejskiej] pokrycie kosztéw alternatywnego dojazdu.

e Uwzglednienie mozliwosci korzystania z auta w centrum przez rodzica z matymi dzie¢mi -
nie pojedzie rowerem np. do poradni czy szpitala, wejscie do tramwaju i autobusu tez jest
trudne.

e Usystematyzowanie tras pieszych i rowerowych oraz oznakowanie ich zgodnie z SIM.
W sieci drég rowerowych ustawianie kierunkowskazéw do dzielnic czy waznych miejsc
w miescie.

e a) Sygnalizacja - wytaczanie niektérych swiatet na state.

b) usprawnienie zielonej fali w nocy (obecnie czesto stoi sie na kazdych swiattach).

Ogbdlne: pomijany czesto jest fakt, ze ludzie mieszkajacy w centrum, a pracujacy pod
Poznaniem, nie maja jak inaczej dojecha¢ sensownie do pracy w podobnym czasie niz
samochodem. Transport publiczny jest W OGOLE niezoptymalizowany.

e Sygnalizacje Swietlne powinny dziata¢ w oparciu o biezace natezenie ruchu, a nie
o sztywny program. Jezeli przyciski dla pieszych i rowerzystow czesto ulegaja awarii, nalezy
wprowadzi¢ inne systemy wykrywajace obecnos¢ pieszego lub rowerzysty przy
sygnalizatorze. Programy swiatet na kazdym skrzyzowaniu powinny by¢ sprawdzone pod
katem ptynnosci ruchu i zoptymalizowane. Przyktad: sygnalizacja swietlna na Rondzie
Skubiszewskiego. W niektérych wypadkach nalezy rozwazy¢ ich wylaczenie poza
godzinami szczytu.

e W grupie ,Ptynnos¢ ruchu” prosze o dodanie 2 punktéw: jako Punkt 3 — przyjecie jako
zasady zapisu Polityki Transportowej z 1999, ze zmniejszenie przepustowosci
jakiegokolwiek punktu uktadu drogowego nie musi znalez¢ rekompensaty w innych
miejscach uktadu drogowego. Grupa ,Inwestycje”: Jako punkt 1 - wprowadzenie systemu
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sterowania ruchem stymulujacego ruch transportem publicznym, bramkujacego wjazdy
wewnatrz Il ramy dla zmniejszenia atrakcyjnosci przejazdu tranzytem przez Srédmiescie
zamiast po Il ramie (oficjalnej Obwodnicy Srédmiescia), bramkujagcego wjazdy spod
Poznania w porannych i popotudniowych godzinach szczytu dla zwiekszenia ruchu na IV
ramie (oficjalnej Obwodnicy Poznania), zmniejszenia korkéw w samym Poznaniu
i zwiekszenia liczby dojezdzajacych do Poznania pociggami.

e Wprowadzenie sygnalizacji $wietlnej na skrzyzowaniach wskazujacej czas pozostaty do
zmiany $wiatta w sekundach jako priorytet nr 1,

e ,Sygnalizacja i oznaczenia drogowe”: potaczenie dziatan z réznych dziedzin uniemozliwia
ich priorytetyzacje. ,Sygnalizatory paryskie” z jednej strony, a zaraz likwidacja sygnalizacji.
Jak  mozna to  usystematyzowa¢? Dziedziny powinny by¢  rozdzielone:
oznakowanie/sygnalizacja.

e (Czasomierze na sygnalizacji Swietlnej pokazujace, ile jest czasu do zmiany $wiatta.

e Aby mozliwe byto efektywne zarzadzanie ruchem, konieczna jest mozliwosc¢
monitorowania aktualnej sytuacji w sieci transportowej, ktéra to mozliwa jest dzieki
spojnemu, rozwinietemu systemowi zbierania aktualnych danych (czyli informacje
zbierane ,live” o natezeniach na ulicach, potokach pasazerskich w pojazdach transportu
publicznego itd.). To wiasnie na podstawie tych informacji mozliwe jest dokonywanie
wszelkich analiz (o ktérych czesto wspomina sie w ankiecie jako ,badania ruchu”) i finalne
podejmowanie decyzji o wprowadzanych organizacjach ruchu. Aby co$ takiego zaistniato,
koniecznym wiec jest utworzenie jednostki/komérki (by¢ moze w strukturach miejskich lub
spotkach z udziatem Miasta), ktéra bedzie zarzadzata tymi danymi, wszelkimi analizami -
dzieki temu bedzie to scentralizowane.

e ,Sygnalizacja i oznaczenia drogowe”: przy systemie ITS nie ma mozliwosci wprowadzenia
»sygnalizatoréw paryskich”. ITS na biezagco dobiera program sygnalizacji do sytuacji na
drodze. ,Inwestycje”: w Suikzp nie ma zapisanych tras tramwajowych wzdtuz Warty. Ich
realizacja byta ciezka ze wzgledu na kwestie Srodowiskowe i zalewowe. Infrastruktura
rowerowa jest duzo tatwiejsza do realizacji w takiej przestrzeni.

e Zmiana dziatania przyciskdw na priorytetowe. Maksimum 10 sekund czekania na zielone,
jesli w ciggu ostatnich 30-60 sekund nie byto zielonego. Brak wymogu naciskania
przyciskéw — zielone i tak sie ma zapali¢ w normalnym cyklu.

o Wyswietlacze ITS sq zbedne, wszystko mozna mie¢ w smartfonie, rozktady jazdy, opcje
objazddéw, najszybsze trasy itd. Sterowanie ruchem jest mniej wazne niz bezpieczenstwo.
Sterowanie ruchem jest tez $rednio realne, bo czynnik ludzki i nieprzewidywalnos¢
zachowan jest tak duza, Zze system po prostu nie da sobie rady. Zachowania ludzkie, czasy
reakgcji sa niealgorytmizowalne.

50 POZnaﬁk



»»> Mobilny Poznan

OBSZAR 14: ZARZADZANIE PARKOWANIEM
DZIALANIE USREDNIONY
WYNIK

PODOBSZAR: OPLATY ZA PARKOWANIE

1 | wprowadzenie strefy pfatnego parkowania na terenie catego miasta 2,2
z ulgami dla ptacacych podatki w Poznaniu

2 | rozszerzenie strefy ptatnego parkowania 2,28

3 | okreslenie maksymalnego czasu parkowania np. do godziny w centrum 3,22
miasta

4 | dostosowanie oferty parkingéw do faktycznych potrzeb kierowcow 3,33
(np. bilet 15-minutowy oprécz godzinnego)

5 | dostepnos¢ miejsc parkingowych w centrum, przy jednoczesnych 3,97
wysokich optatach za parkowanie

PODOBSZAR: INNE

1 | budowa parkingéw buforowych, P&R 3,71

2 | wprowadzenie zakazu parkowania samochodéw na chodnikach 3,85

3 | tworzenie parkingdéw kubaturowych na duzych osiedlach - parkingi te 4,87
powinny by¢ budowane przez podmioty prywatne lub w formule PPP

4 | dobre skomunikowanie parkingéw P&R z centrum miasta wydzielonymi 5,62
korytarzami

5 | dostosowanie liczby miejsc na parkingach do potrzeb uzytkownikow, 58
np. tworzenie parkingéw pietrowych na peryferiach

6 | niezwiekszanie liczby miejsc parkingowych, zwtaszcza kosztem ruchu 6,35
pieszego i rowerowego

7 | ulokowanie parkingow buforowych tak, by podczas dojazdu do nich nie 6,55
trzeba byto sta¢ w korkach

8 | integracja transportu prywatnego i publicznego, np. P&R oraz B&R 743

9 | zabezpieczenie miejsc parkingowych przy osrodkach medycznych 7,5
(szpitalach, przychodniach)

10 | egzekwowanie od deweloperéw braku wystarczajacej liczby miejsc 7,94
parkingowych w odniesieniu do liczby mieszkancéw
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12 | wprowadzenie normatyw parkingowych dla deweloperéw 8,27
odzwierciedlajacych realng liczbe mieszkancéw, samochodéw i miejsc
postojowych

13 | tworzenie szerszych miejsc parkingowych (obecne sg za waskie) 10,1

Komentarze do zapisu ww. dziatan:

e Nie jezdze samochodem, ale uwazam, ze zniechecanie do parkowania samochodem
w centrum poprzez podnoszenie oplat nie jest dobrg strategia - to tak jak podnoszenie
ceny papierosow. Nie skloni do przejscia na transport miejski bez zapewnienia
niezawodnej, szybkiej i czestej komunikacji miejskiej i parkingéw na obrzezach.

e Zakazéw parkowania jest za duzo, jest wiele miejsc, gdzie postawiono stupki, a ruch pieszy
jest sporadyczny.

e (zesto problem braku miejsc wynika z posiadania przez rodzine wiecej niz jednego auta -
moze z tym nalezy cos w pierwszym rzedzie zrobic.

e Opcje dostepne w podobszarze ,Optaty za parkowanie” sg tendencyjne — zawierajg zawsze
rozszerzenie strefy parkowania i zwiekszenie optat. Brak propozycji bardziej
umiarkowanych. Co to znaczy ,bilet 15-minutowy oprécz godzinnego”? Niektore
stwierdzenia w tym formularzu s3 bardzo enigmatyczne.

e Przy trasach tramwajowych wprowadzanie limitéw miejsc parkingowych przy nowych
nieruchomosciach.

e (o do dziatan zwigzanych z ,Opfatami za parkowanie” nie zgadzam sie z planem
rozszerzenia strefy ptatnego parkowania, a w szczegdélnosci z pomystem na objecie terenu
catego miasta takg strefa.

e Punkt 9 [chodzi o dziatanie: ,dobre skomunikowanie parkingdw P&R z centrum miasta
wydzielonymi korytarzami”] powinno by¢: ,dobre skomunikowanie parkingéw P&R
z centrum miasta wydzielonymi korytarzami transportu publicznego”.

Inne dziatania wskazane do dodania do obszaru 14:

¢ Obnizenie optat za postdj w pierwszej godzinie strefy. Spowoduje to wiekszg rotacje ruchu.

e Zarzadzanie parkowaniem, a doktadniej opfaty powinny by¢ zwigzane z funkcjami
poszczegdlnych rejonéw. Trudno oczekiwad, ze rodzice przewozacy dziecko do szpitala
zaptacag za caly dzien parkowania w najdrozszej strefie, itd. Rozszerzenie strefy ptatnego
parkowania powoduje zmiany miejsca pozostawienia auta przez przyjezdnych z uwagi na
braki P&R, integracji z koleja i komunikacja miejska.

e  Wspodtpraca ZDM z Miastem i wspdlnotami w celu minimalizowania sytuacji blokowania
chodnikéw przez parkujgce samochody. Uporzadkowanie nielegalnego parkowania
wspodlnot mieszkaniowych (w tym zawtaszczania i odgradzania przestrzeni) na terenach
nalezacych do Miasta — przyktad wspdlnoty Swit 24a-26b.

e Opfaty parkingowe: zameldowani i wilasciciele mieszkan z niskimi kosztami biletéw
miesiecznych - jesdli kto$ mieszka w centrum, to nie jedzie do centrum, samochéd stuzy do
poruszania sie w miejsca, gdzie transport publiczny nie dojezdza, a obecne metody maja
zniecheca¢ do posiadania samochodu w ogéle. Studenci nie powinni przyjezdza¢ do
Poznania samochodami i oni powinni mie¢ wyzsze opfaty za posiadanie samochodu
w Poznaniu (optaty miesieczne). Parkingi P&R powinny by¢ darmowe, by zacheci¢ do
pozostawienia samochodu i przesiadki na transport publiczny (inaczej to dublowanie
kosztu dla oséb, ktore nie dojezdzajg codziennie i nie potrzebuja biletu miesiecznego).
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e Budowa nowych, miejskich parkingdw podziemnych w centrum miasta z korzystng oferta
cenowa. Przyktad: parking przy ul. Za Bramka. Zachecanie wiascicieli prywatnych
parkingdw w centrum miasta do dzielenia sie wolnymi miejscami parkingowymi z innymi
kierowcami. Oczywiscie za niezawyzong optata. Zachecanie wtascicieli parkingdéw przy
centrach handlowych zlokalizowanych na terenach peryferyjnych do odptatnego
udostepnienia czesci miejsc parkingowych w formule P&R. Przyktad: olbrzymi,
niewykorzystywany w petni parking przy M1 na Franowie.

e W grupie ,optaty za parkowanie” prosze o dodanie: Jako punkt 3 — wprowadzenie do 2025
stref parkingowych zgodnych z Politykg Transportowag z 1999, czyli na obszarze
Funkcjonalnego Srédmiescia wewnatrz Il ramy oraz w korytarzach po 500 m od linii
tramwajowych siegajacych przynajmniej do 3 km od Il ramy.

e Skomunikowanie P&R z centrum oczywiscie tylko transportem publicznym.

e 1. Wprowadzenie wiekszej liczby miejsc parkingowych przy instytucjach kultury dla
publicznosci. 2. Przywrdcenie godzin strefy parkowania do godz. 18.00 ze wzgledu na
spektakle oraz koncerty. 3. Wprowadzenie, jak w dobrych praktykach niemieckich,
abonamentu za parkowanie dla pracownikéw instytucji kultury jak dla mieszkanca ze
wzgledu na prace dzielong, t.j. 10:00-14:00 oraz 18:00-22:00.

e Wprowadzenie biletu zerowego za parkowanie do 20 minut.

e Przy nowych inwestycjach powinny by¢ obowigazkowe miejsca parkingowe dla dostawcow
z limitem postoju np. do p6t godziny.

¢ Inne: szeroko$¢ miejsc parkingowych okreslajg przepisy.

e a) Wprowadzenie zasady ,wjezdzasz do miasta - ptacisz za parkowanie - ZAWSZE".
b) Parkingi powinny by¢ zapewniane przez dewelopera albo udziatowcéw spétdzielni
mieszkaniowej. Generalnie przez uzytkownika samochodu. Albo prywatnego inwestora
w ramach PPP - co, jak wida¢ na przyktadzie pl. Wolnosci, wiecej juz w Poznaniu nie wypali.
¢) Miasto powinno da¢ réwny dostep do komunikacji w miescie, utatwiajac dojazd
zbiorkomem, a nie fundowa¢ miejsca parkingowe dla zmotoryzowanych.
d) Zakaz parkowania na chodnikach. Kategoryczny i bezwzgledny. Samochody sg za ciezkie
i niszczg chodniki.
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OBSZAR 15: ZARZADZANIE DYSTRYBUCJA LADUNKOW

DZIALANIE USREDNIONY
WYNIK
1 | wyznaczenie bezpiecznych miejsc dla roztadunku 2,12
2 | ograniczenie godzin dla dostawcow tak, aby nie odbywaly sie one 2,51

podczas szczytéw komunikacyjnych

3 | wyznaczenie miejsc parkingowych dostepnych wytacznie dla dostawcéw 3,61

4 | powstanie zintegrowanego planu logistyki miejskiej (strefy zatadunku 3,91
i rozkadunku, terminy operacji logistycznych w miescie itp.)

5 | efektywne rozwigzania w zakresie logistyki miejskiej (tzw. ostatnia mila) 4,72

6 | wyznaczenie zasad dostaw w strefie ptatnego parkowania 53

7 | wprowadzenie systemowych rozwigzan taczacych przewoz osob 5,83
i tadunkow

Komentarze do zapisu ww. dziatan:
e Te same kwestie dotycza wywozu $mieci czy przesytek kurierskich.
Inne dzialania wskazane do dodania do obszaru 15:

o Stuzby miejskie wykonujace gtosne prace, takie jak czyszczenie, wywdz Smieci,
przepychanie kanalizacji — [wazne, by] prace nie odbywaty sie w godzinach nocnych, snu
(miedzy 22:00 a 6:00 rano, a najlepiej miedzy 20:00 a 8:00 rano).

e Dostawy - umozliwienie darmowego postoju w strefie parkowania podczas roztadunku do
okreslonego czasu, np. 15 min. Egzekwowanie prawa przez wieczne stanie na $wiattach
awaryjnych dostawcoéw, blokujacych jednoczesnie ruch. Nakaz wykupu abonamentu na
parkowanie dla lokali gastronomicznych korzystajagcych z dowozu i stale parkujgcych
w strefie (czesto nie kupuja ani biletéw czasowych, ani abonamentéw - taniej zapfacic¢
mandat od czasu do czasu lub sta¢ na swiattach awaryjnych na ulicy).

e Jako punkt 2 - zakaz wjazdu w obszar wewnatrz Il ramy bez jednorazowego pozwolenia
samochodéw o dopuszczalnej masie catkowitej 3,5 t.

e Koperty dla dostaw w okreslonych godzinach, do nocnego wykorzystania przez
mieszkancéw danego sektora.

¢ a)Kazdy nowy blok z paczkomatami? Zageszczenie sieci paczkomatow.

b) Przesyiki kurierskie i pocztowe dystrybuowane rowerami elektrycznymi. Lzejszy pojazd
nie bedzie niszczy¢ nawierzchni i nie bedzie smrodzi¢ spalinami. Kurierzy rowerowi moga
by¢ zaopatrywani w okreslonych miejscach przez matg ciezarowke w kolejne paczki.
Dostawy zywnosci ze sklepdw internetowych takze powinny odbywac sie
z wykorzystaniem kurierow rowerowych.
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c) Wyzwanie - odbiér paczek z latajgcych dronéw. Na zamknietych matych posesjach to nie
problem, ale bloki mieszkalne? Wytyczenie transportowych korytarzy powietrznych.
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OBSZAR 16: OBSLUGA TRANSPORTOWA SEKTORA TURYSTYKI
DZIALANIE USREDNIONY WYNIK
1 | przyjazny system optat za transport publiczny 2,61
2 | stworzenie systemu transportowego pod katem turystow 2,66
3 | jasny system oznaczen 2,86
4 | parkingi dedykowane turystom i autokarom, 3,18
5 | wzmacnianie transportem publicznym obszaréw rekreacyjnych 3,68

Komentarze do zapisu ww. dziatan:

e Dla turystow miasto ma dobra sie¢ komunikagji.
e Nie jest w interesie miasta utatwianie dwugodzinnych wycieczek po miescie, z ktérych zyski
maja tylko przewodnicy. Parkingi dla autokaréw wcale nie musza by¢ zoptymalizowane.

Inne dziatania wskazane do dodania do obszaru 16:

e Mozliwos¢ fatwego zakupu biletow dla 0oséb spoza Poznania nieznajacych poznanskiego
systemu.

e Tablice informacyjne na przystankach po angielsku.

e Atrakcyjna cena biletu dla turysty.

e Jako punkt 2 - stworzenie parkingu z dala od Centrum (np. przy Kanale Ulgi), gdzie
kierowcy po wysadzeniu turystéw mogliby zaparkowac i wypocza¢, czekajac na telefon od
kierujacego grupa.

e Ufatwienie turystyki rowerowej - Poznan jako baza do podrézy po Wielkopolsce.

e Turysci nie s3 wyzszym gatunkiem, moga przemieszcza¢ sie po miescie z mieszkancami
zbiorkomem i rowerami. Dow6z autokarem bezposrednio pod dang atrakcje w centrum
jest nieporozumieniem. Lepiej robi¢ miasto fajne do mieszkania, wowczas turysci tez beda
chetniej tu przyjezdza¢, niz tylko zaliczy¢ dwa muzea, Stary Rynek i znikac.
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OBSZAR 17: ZAAWANSOWANE TECHNOLOGICZNIE ZARZADZANIE MOBILNOSCIA

DZIALANIE USREDNIONY
WYNIK
1 | rozwdj inteligentnych systemoéw sterowania ruchem 1,73
2 | jasny, tatwy i czytelny system optat, poprawa funkcjonalnosci 2,51
inteligentnych ptatnosci
3 | zintegrowany system taryfowy dla wszystkich srodkéw transportu 3,39

(publicznych i prywatnych, np. takséwki)

4 | system szybkiej interwencji dotyczacej usterek i koniecznych napraw 3,46
(dziura w chodniku)

5 | mobilna aplikacja ufatwiajgca poruszanie sie po miescie (pokazujaca 39
alternatywne metody) i dokonywanie pfatnosci za wszystkie elementy
systemu

Komentarze do zapisu ww. dziatan:
brak

Inne dziatania wskazane do dodania do obszaru 17:

e a) Elastyczne monitorowanie i testowanie nowych rozwigzan, np. kostka brukowa
pochfaniajaca zanieczyszczenia na wszystkich nowych chodnikach i poréwnanie spadku
zanieczyszczen.

b) Testowanie rozwigzan, czy np. zmiana oznakowania przyniosta efekt. Czy spowalniacze
ruchu dziafajg, jak oczekiwano.

e Konieczne jest opracowanie systemu optat, ktéry zapewni prostote i maksymalng
dostepnos¢, np. wykorzystujgcego zwykte karty pfatnicze.

e Jednostki miejskie musza by¢ zobowigzane do wspétpracy miedzy soba oraz z podmiotami
pozamiejskimi, np. panstwowymi czy deweloperami w celu rozwigzania miejskiego
problemu. Urzednicy powinni mie¢ zakaz odmowy pomocy i powinni by¢ rozliczani
z wykonania raportu spotkan czy mediacji z niezbednymi podmiotami w celu realizacji
potrzebnych w miescie inwestycji czy ochrony srodowiska.
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3.2. SPOTKANIA Z DZIECMI | MLODZIEZA
Wprowadzenie

Podobnie jak w przypadku | etapu konsultacji spotecznych Planu Zréwnowazonej Mobilnosci
Miejskiej dla Miasta Poznania integralnym elementem procesu byly konsultacje przeznaczone dla
dzieci i mtodziezy. Gtéwnym celem konsultacji byto pogtebienie informacji dotyczacych potrzeb
i opinii mlodych ludzi w zakresie mobilnosci miejskiej oraz, podobnie jak w przypadku
konsultacji dorostych, utozenie pewnego rodzaju hierarchii wartosci. Konsultacje mialy tez
charakter edukacyjny — dzieki uczestnictwu w procesie mtodzi poznaniacy mogli dowiedzie¢ sie,
czym jest zrbwnowazona mobilnos¢ oraz jak jg organizowad. Niepetnoletni mieszkancy miasta
maja takie samo prawo jak dorosli do brania udziatu w konsultacjach spotecznych, a ich
perspektywa czesto jest odmienna od optyki dorostych, co w zaden sposéb nie umniegjsza jej
wartosci.

Il etap konsultacji dla dzieci i mtodziezy odbywat sie podobnie jak konsultacje dla dorostych
w formie online. Sytuacja epidemiczna wymagata zmian pierwotnych zatozen i dostosowania form
pracy do obowigzujacych realiéw. Pierwszy etap konsultacji odbywat sie w Szkole Podstawowe;j
nr 75 w Poznaniu i z uczniami tej placéwki mieliSmy nadzieje spotka¢ sie w ramach Il etapu
konsultacji. 16 stycznia 2020 r. przeprowadzono spotkania z dwiema grupami wiekowymi:
uczniami klas 1-3 (14 oséb) i 4-8 (14 oséb). Pomiedzy pierwszym a drugim spotkaniem uczniowie
jako ambasadorzy projektu w oparciu o otrzymane materiaty mieli za zadanie przeprowadzi¢
spotkania we wiasnych klasach. Spotkanie pod koniec marca miato podsumowac ich prace
i zebrane od kolegdéw i kolezanek wnioski. Niestety ze wzgledu na zamkniecie szkét nie byto
mozliwe dokonczenie zaje¢ w klasach. W zwigzku z tym formuta Il etapu konsultacji zostata
zmieniona, co zostato szczegdétowo opisane w paragrafie dotyczacym metod pracy. Konsultacje
w formie zdalnej prowadzone byty w okresie od 30 marca do 4 kwietnia 2020 roku.

Metody pracy

Konsultacje Planu Zréwnowazonej Mobilnosci prowadzone byly online z wykorzystaniem
nastepujacych metod:

1. Metody skierowane do ucznioéw, ktérzy brali udziat w styczniowym spotkaniu (z wieksza
wiedza na temat zréwnowazonej mobilnosci) - zaplanowano dla nich spotkanie online
o charakterze webinaru. Zaproszono na nie grupe ucznidow z klas 4-8 poprzez dziennik Librus.
Celem spotkania byto wyznaczenie priorytetéw w poszczegélnych elementach diagnozy -
analogicznie do formularza opinii przeznaczonego dla dorostych. Wybrano jednak te zagadnienia,
ktére dotycza dzieci i mtodziezy. Podczas spotkania wyznaczono priorytety w nastepujacych
dziedzinach:

O Bezpieczenstwo poruszania sie po miescie

o Ochrona srodowiska

o ,Zréwnowazona architektura” - jak tworzy¢ przestrzen miasta?

' ,Zréwnowazona architektura” jest pojeciem, ktéry uczniowie stworzyli podczas pierwszego spotkania
konsultacyjnego. Rozumieli jg jako tworzenie przestrzeni dostepnej dla wszystkich mieszkaricow, umiejetne
taczenie zabytkowych elementdéw architektury z nowoczesnymi rozwigzaniami.
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Edukacja i konsultacje spoteczne

Ruch samochodéw

Transport zbiorowy (koszty — komfort — dostepnos¢ - czas)
Ruch pieszych

Drogi rowerowe

Transport wspoétdzielony (wypozyczane rowery, hulajnogi itp.)

O OO0 OO0 O

2. Metody skierowane do wszystkich uczniéw - w zwigzku z faktem, iz wedtug planu konsultacji
mieli w nich wzig¢ udziat wszyscy chetni uczniowie szkoty, skierowano do nich materiaty online
o charakterze konsultacyjno-edukacyjnym. Poprzez dziennik elektroniczny Librus wystano do
uczniéw wiadomos¢, ktora zawierata informacje, jak krok po kroku wzia¢ udziat w konsultacjach.
Pierwszym elementem bylo wypetnienie ankiety online. Kolejnym - obejrzenie filmu, ktéry
opowiada o mobilnosci miejskiej i jej priorytetach. Jest on dostepny na platformie Vimeo pod
linkiem:https://vimeo.com/387920156?fbclid=IwAR1RvLjb1blJo5ZNXinJLKf5bTscuZjcdKgSIxP3AG

bLkiiUyGrZIrqRWH4. Ostatnim krokiem byto wspdlne stworzenie mapy mysli z najwazniejszymi
w ocenie miodych mieszkarnicow elementami zréwnowazonej mobilnosci. Informacja zostata
rozestana do uczniéw 30 marca. Odpowiedzi zbierano do 4 kwietnia 2020 r.

Spotkanie online

Webinar odbyt sie 31 marca 2020 r. o godz. 10:00 i trwat 75 minut. Niestety nie wszyscy zaproszeni
uczniowie mieli mozliwos¢ potaczyc sie online. W spotkaniu wzieto udziat troje uczniéw — dwoje
z 5. klasy i jedna z 4. W toku dyskusji ustalili oni nastepujace priorytety w zakresie zréwnowazonej
mobilnosci:

e Bezpieczennstwo poruszania sie po miescie

Najwazniejsze dla uczestnikdéw spotkania bylo bezpieczenstwo pieszych. Postulowali
zwiekszenie liczby przejs¢ dla tej grupy mieszkaricéw. Jednoczesnie zwracali uwage na fakt,
ze spotfeczenstwo nalezy edukowac w zakresie bezpiecznego poruszania sie po miescie.
Piesi czasem nie zachowujg ostroznosci, przechodza w miejscach niedozwolonych lub
przez stuchawki na uszach tracg kontakt z otoczeniem. Na nich tez cze$ciowo spoczywa
odpowiedzialno$¢ za bezpieczenistwo na drodze. Ponadto w toku rozmowy pojawita sie
kwestia poczucia bezpieczenstwa mtodych mieszkancéw, ktérzy obawiajg sie kradziezy ze
strony kieszonkowcéw. Uczniowie stwierdzili, ze czujg sie bezpieczniej, jesli wszystkie
przedmioty wartosciowe s przez nich gteboko schowane.

e Ochrona srodowiska

Dla mtodych mieszkancow najwazniejsze w zakresie ochrony srodowiska byty: ,zdrowie,
przyroda i miejsca sportowe”. Uczestnicy zwrdcili uwage na fakt, ze zanieczyszczenie
miasta, szczegdlnie smog, wptywa negatywnie na ich zdrowie. Podczas poprzedniego
spotkania wiele méwiono o smogu i potrzebie noszenia masek antysmogowych. Jak
stwierdzili mtodzi mieszkancy, obecnie wiekszym problemem s3 maski antywirusowe.
W miescie wazne sg rowniez tereny zielone, na ktérych mozna uprawiaé sport (przyktad
takiego terenu to skatepark), co réwniez korzystnie wptywa na zdrowie dzieci i mtodziezy.
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e ,Zréwnowazona architektura” - jak tworzy¢ przestrzen miasta?
Okreslenie zréwnowazonej architektury odnosi sie do pojecia zaproponowanego przez
uczestnikow podczas pierwszego spotkania konsultacyjnego. Wyznaczajac priorytety w jej
zakresie, uczestnicy zgodzili sie, ze w planowaniu miasta najwazniejsze sg trzy rzeczy:
komunikacja publiczna (ktéra obejmuje swoim zakresem wszystkich mieszkancéw, réwniez
na peryferiach), zieled (powinna by¢ na kazdym osiedlu) oraz dostepnos¢ przestrzeni
publicznej dla oséb niepetnosprawnych.

¢ Edukacjai konsultacje spoteczne
Zdaniem miodych mieszkancéw najwazniejszym zagadnieniem dla miodziezy jest
edukowanie uzytkownikéw ruchu drogowego w zakresie bezpiecznego poruszania sie na
rowerze. Mtodzi mieszkancy czesto obserwujg naruszanie przepiséw przez rowerzystéw, co
powoduje, ze nie czuja sie na chodnikach bezpiecznie.

¢ Ruch samochodow
Dla uczestnikow spotkania najwiekszym problemem s3a korki oraz niebezpieczenstwo
wypadku, ktéremu mogliby ulec, poruszajac sie po miescie.

e Transport zbiorowy
Dla mtodych mieszkancéw najwazniejszy jest komfort podrézowania — zeby w autobusach
i tramwajach byto czysto, panowat porzadek, latem byfa wiaczona klimatyzacja oraz zeby
nie byto czu¢ nieprzyjemnych zapachoéw.

¢ Ruch pieszych
Wszyscy uczestnicy spotkania zgodzili sie co do tego, ze problemem w komunikagji
pieszych sg dziurawe chodniki. Wspominali réwniez o braku sygnalizacji swietlnej
w okolicach szkoty, jednak ich opinie co do tego, czy powinna sie tam pojawi¢, byly
podzielone.

¢ Drogi rowerowe
Zdaniem mtodych mieszkancéw najwazniejszym problemem jest naruszanie przepiséw
przez rowerzystéw, ktorzy zamiast Sciezek rowerowych wybierajg chodniki. Jednocze$nie
miodzi mieszkancy zwrécili uwage na fakt, ze w miescie jest za mato drég rowerowych oraz
stojakow na rowery.

e Transport wspoétdzielony
Uczestnicy spotkania stwierdzili jednomysinie, ze pomimo wartosci, ktéra plynie z istnienia
wypozyczalni rowerdw i hulajnég, oni sami wolg posiada¢ witasny sprzet, niz na co dzien go
wypozyczac.
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Ankieta internetowa

Ankieta skfadata sie z 2 pytarn zamknietych i 5 otwartych. Pytania zamkniete brzmiaty: ,Jakim
srodkiem transportu najczesciej sie przemieszczasz?” oraz ,Jaki srodek transportu powinien by¢
wedtug Ciebie najczesciej uzywany przez mieszkarncéw Poznania?*”. Na oba pytania odpowiedziato
40 uczestnikow. Rozktad odpowiedzi przedstawiajg ponizsze grafiki:

Jakim srodkiem transportu najczesciej sie przemieszczasz?
41 responses

@ Tramwaj
@ Autobus
@ Samochéd

@® Rower
| ® Fieszo

, @ Hulajnoga

Jaki srodek transportu powinien by¢ wedtug Ciebie najczesciej uzywany przez mieszkancow

Poznania?
40 responses

@ Autobus
@ Tramwaj
@ Samochéd
@ Rower

@ Hulajnoga
® Inny

Z zebranych odpowiedzi mozna wysnu¢ kilka wnioskéw. Komunikacja tramwajowa jest najczesciej
uzywanym przez mtodych mieszkancéw s$rodkiem transportu. Jednoczes$nie uwazajg oni, ze
w przysztosci powinna ona nadal by¢ jednym z gtéwnych form komunikacji. Zaden z uczniéw nie
zaznaczyt, ze najczedciej uzywa roweru, jednak w przysztosci mtodzi poznaniacy chcieliby to
zmieni¢ i poruszac sie rowerami czesciej — za 10 lat powinien to by¢ najpopularniejszy $rodek

2 W formularzu dorostych ,Zagospodarowanie przestrzenne i rewitalizacja”.
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transportu w miescie. Znaczna cze$¢ uczestnikow (22,5%) najczesciej porusza sie autem.
W przysztosci mtodzi mieszkaricy chcieliby jednak zrezygnowad z tej formy transportu. Autobusy
nie sg czesto uzywanym srodkiem transportu. Mfodzi mieszkarcy nie postrzegajg ich rowniez jako
wazny element w swojej wizji miasta. Duza cze$¢ uczestnikédw ankiety (30%) porusza sie po
Poznaniu pieszo. Wynika to najprawdopodobniej z faktu, ze szkota podstawowa ma charakter
rejonowy i wielu uczniéow nie musi pokonywa¢ duzej odlegtosci, aby do niej dotrze¢.

Pierwsze pytanie otwarte brzmiato: ,Jak chciatbys, zeby wygladat Poznan za 10 lat?”. Udzielono
na nie 38 odpowiedzi. Pieciu uczniéow stwierdzito, ze nie chciatoby, aby w miesécie cokolwiek sie
zmieniato, lecz aby pozostato takie, jakim jest obecnie. Najczesciej pojawiajace sie odpowiedzi
dotyczyty natomiast powstawania jak najwiekszej ilosci terenéw zielonych. Wspomniato o tym
15 mtodych mieszkancédw. Pisali m.in.: ,Za 10 lat, a nawet wczesniej chciatbym, zeby w centrum
miasta i w ogdle Poznania byto wiecej zieleni (drzew, kwiatéw, krzaczkéw, trawy). tatwiejszy
dostep do stuzby zdrowia. Zeby rzad podejmowat madrzejsze decyzje”, ,Czysto i spokojnie oraz
duzo zieleni”, ,Nie chciatabym, zeby byly ogromne nowoczesne budynki, z tego, co opowiadata mi
babcia, za jej mtodosci byto fajnie, byta fajna atmosfera, a dzieci w naszym wieku nie siedziaty
z glowg w telefonach tak jak teraz. Chciatabym, zeby przede wszystkim bylo czyste Swieze
powietrze. Wiecej drzew i rodlin a mniej takich ogromnych budowli”, ,W miescie ma by¢ wiecej
zieleni”, ,Zeby byto wiecej parkéw i rodlinnosci, poniewaz w XXI wieku jest coraz wiecej
nowoczesnej technologii”, ,Chciatabym, zeby Poznan za 10 lat miat wiecej parkéw, roslinnosci lub
miejsc spotkan dla starszych ludzi”, ,By bylo wiecej drzew i ich nie wycinano”, ,Wiecej zieleni
i placow zabaw. Mniej samochodéw”, ,Ekologiczny, z duzg iloscig zieleni, czysty, bez smogu”, ,Zeby
Poznan miat wiecej roélinnosci”, ,Wiecej zieleni, zeby dzieci miaty gdzie spedza¢ mito czas”, ,Zeby
byto duzo roslinnosci”.

Siedmioro uczestnikéow skupito sie w swoich odpowiedziach na rozwoju drég rowerowych
i komunikacji publicznej. Pisali oni: ,Zeby jezdzito wiecej tramwajow i wszystkie autobusy byty
elektryczne (nowoczesne)”, ,Wiecej sciezek rowerowych i sygnalizacji swietlnej”, ,Nowoczesny
petny szybkich srodkéw transportu, ale takze zeby byto duzo parkéw i przestrzeni do siedzenia na
Swiezym powietrzu, by moje dzieci nie musiaty siedzie¢ w domach”, ,Chciatabym, zeby [Poznan]
byt bardziej czysty i aby wszedzie mozna sie bylo dosta¢ bez wiekszych probleméw”,
Nowoczeénie”, ,Bez aut na paliwo, tylko na elektrycznos¢”, ,Bardziej elektryczny, wiecej
autobuséw elektrycznych, bardziej nowoczesny, bez zakazu aut spalinowych (poniewaz narzekanie
na auta spalinowe, nie diesle, jest bez sensu)”.

Czworo uczestnikdéw widziato Poznan przysztosci jako nowoczesne i przyjazne miasto. Pisali oni:
,Chciatbym, aby Poznan byt nowoczesna metropolig”, ,[By wygladat] Przyjaznie”, ,Moze by¢ taki
sam, ale zeby byto wiecej basenéw i term”, ,Nowoczesnie, logistycznie rozwiniety bardziej niz
teraz”. Dla dwojga uczestnikdw najwazniejszag kwestig byt brak korkdw na ulicach. Pisali oni:
,Chciatbym, zeby nie byto korkéw na ulicach”, ,[By Poznan] byt czysty i bezpieczny oraz miejsca
parkingowe dla mieszkancéw tylko, brak korkéw”. Dla trojga mtodych mieszkancéw najwieksza
wartoscig byto, aby w Poznaniu byto po prostu czysto. Pisali m.in.: ,Chce, zeby byt czysty”,
,Chcialabym, aby na ulicach byto czysto i aby na chodnikach nie lezaly psie kupy”. Jeden
z uczestnikdéw napisat, ze chciatby, aby za 10 lat Poznan byt ,bez wirusa Covid-19”.

Kolejne pytanie otwarte brzmiato ,Jakie jest Twoje marzenie dotyczace mobilnosci
i komunikacji w Poznaniu?”. Udzielono na nie 38 odpowiedzi. Podobnie jak w przypadku
poprzedniego pytania, najwiecej odpowiedzi koncentrowato sie na rozwigzaniach
ekologicznych. Wspomniato o tym 12 mtodych mieszkancéw. Pisali oni m.in.: ,brak pojazdow
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spalinowych”, ,Zeby wszystkie samochody ludzie zamienili na rower lub rower elektryczny
i hulajnoge lub hulajnoge elektryczng”, ,Zeby ludzie czeiciej poruszali sie na rowerach lub pieszo”,
,By wiecej oséb jezdzito rowerem, ,aby drogi (nie rowerowe) byly réwniejsze, poniewaz bardzo
ciezko jest poruszac sie na rolkach czy deskorolce po miescie”, ,chciatbym zeby ludzie mniej
uzywali spalin”, ,Chciatbym, zeby byto wiecej $ciezek rowerowych i zeby tramwaje sie nie
spbzniaty”, ,elektryczne autobusy, takséwki”, ,ograniczenie wydalania spalin przez autobusy”,
Jjezdzi¢ do szkoty rowerem”. Pokrewnym zagadnieniem jest poprawa zasiegu i jakosci
komunikacji publicznej oraz komfort podrézowania w niej. Wspomniato o tym 13 uczestnikéw.
Pisali oni m.in.: ,zeby autobusy wszedzie dojezdzaty”, ,darmowy rower, hulajnoga”, ,Zeby
[komunikacja publiczna] byta bardziej rozwinieta”, ,Darmowe przejazdy w komunikacji miejskiej”,
,Zeby tramwaje jezdzily czyste i zeby wszedzie docieraty”, ,Zeby w tramwaju brzydko nie
pachniato”, ,Wiecej pojazdéw szynowych z serii Modertrans- Moderus Gamma”, ,Czysto”,
+komunikacja miejska ogélnodostepna i tania”, ,Chciatabym, zeby zostato wprowadzonych wiecej
nowych tramwajéw bez schodkéw na wejséciu, poniewaz niektére osoby niepetnosprawne wtasnie
z tego powodu wybierajg samochody, ktére zanieczyszczajg Srodowisko”.

Czworo mtodych mieszkancédw stwierdzito, ze dla nich najwazniejszg kwestig w zakresie mobilnosci
jest brak korkow. Pisali oni m.in.: ,Moim marzeniem jest, aby ten Poznan nie byt taki zakorkowany,
bym mogta zawsze dojechac na czas i nie musie¢ ptaci¢ swoim nerwami”, ,Brak korkéw i mozliwos¢
zaparkowania samochodu”. Dwie odpowiedzi dotyczyly potrzeby pogtebienia bezposrednich
kontaktow pomiedzy ludZzmi, ktérzy zdaniem uczestnikéw zbyt duzg uwage poswiecaja telefonom
komoérkowym. Pisali oni: ,[Chciatbym] zeby ludzie spotykali sie nawzajem po przyjacielsku, a nie
patrzyli sie na swoje telefony”, ,zeby ludzie komunikowali sie ze sobg za pomoca rozméw, nie przez
telefon, a na zywo". Dwoje uczniéw puscito wodze fantazji i zaproponowato niestandardowe
rozwigzania komunikacyjne: ,latajgce samochody” oraz ,Teleport podreczny na tadunki
teleportacji, ktére same sie fadujg podczas niekorzystania”. Dla jednego uczestnika wartoscig
bytaby wieksza mobilno$¢ miedzymiastowa: ,Zeby byt tatwiejszy dostep do réznych miast za niska
cene typu Warszawa, Krakow, Wroctaw itp.”. Jeden z uczniéw stwierdzit ,Moim marzeniem jest, aby
Poznann miat komunikatory”. Inny natomiast napisat: ,[Marze] zeby ludzie nie mowili, ze auta
spalinowe, nie z silnikiem Diesla, sg zte".

Trzecie pytanie otwarte brzmiato ,,Jak chcialbys, zeby wygladat ruch tramwajowy i autobusowy
w miescie? Jakie obecnie problemy widzisz?”. Otrzymano 36 odpowiedzi. Uczestnicy zwracali
uwage przede wszystkim na komfort podrézowania w S$rodkach komunikacji publicznej.
Wspominali, ze autobusy i tramwaje bywajg brudne, brakuje miejsc siedzacych (szczegdlnie dla
0s6b starszych), zbyt zattoczone i panuje w nich nieprzyjemny zapach. O komforcie wspominato
osiem 0so6b, piszac m.in.: ,Za duzo ludzi jest w tramwajach”, ,Osoby pijane sg wpuszczane do
tramwajéw, przez to dochodzi do niepotrzebnych sprzeczek o byle bzdety. (...) Nieprzyjemny
zapach w tramwajach, autobusach ogdlnie moim zdaniem, srodki komunikacji miejskiej powinny
by¢ czyszczone co kazdy wyjazd z petli. (...) W czasach, gdy panuje koronawirus (Covid-19)
powinny by¢ preparaty odkazajace np. rece”, ,Rano, gdy jade do szkoty, tramwaj jest przepetniony,
nie ma gdzie usigs¢, szczegdlnie problem z tym maja osoby starsze”, ,Za duzo ludzi w tramwajach
w godzinach szczytu”.

Réwnie czesto uczestnicy zwracali uwage na punktualnosé¢ tramwajow i autobusow -
wspomniano o tym osiem razy. Pisali np.: ,Czasem réwniez tramwaj sie spéznia, a gdy sie gdzies$
$piesze, jest ztym ogromny problem”, ,Zeby autobusy sie nie tak bardzo spéznialy i aby na kazdym
przystanku tramwajowym znajdowaly sie tablice, na ktérych jest napisane, kiedy bedzie tramwaj”,
,Chciatbym, zeby tramwaje i autobusy byty punktualne i zeby mozna byto nimi dojecha¢ do
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wszystkich rejonéw miasta”. Powaznym zagadnieniem okazafta sie réwniez niewystarczajaca
infrastruktura — liczba pojazdéw i czestotliwosc¢ ich poruszania sie. Uczestnicy postulowali: ,Wiecej
zréznicowanych tras”, stwierdzali, ze jest ,za mato tramwajoéw i autobusow”. ,Problem jaki czesto
zauwazam to, ze tramwaje poruszajg sie odrobine za wolno i jak patrze czesto, kiedy jade autem
wyprzedzam tramwaj”, ,Zeby zwiekszy¢ linie autobuséw oraz tramwaju, gdzie jest spory ttok na
danej trasie”, ,Chciatabym, zeby [tramwaje i autobusy] docieraty do kazdego domku, ale nie
docieraja”.

Piecioro mtodych mieszkancéw stwierdzito, ze nie widzi probleméw w obecnym stanie
komunikacji miejskiej i nie ma do zaproponowania zadnych zmian. Troje uczestnikow
wspomniato o ekologicznych rozwigzaniach, ktére sg dla nich wazne w kontekscie komunikacji
miejskiej: ,Autobusy (paliwowe) zanieczyszczaja powietrze”, ,autobusy powodujg zanieczyszczenie
powietrza, a w tramwajach jest mato miejsca”, ,Chciatabym, aby autobusy byly elektryczne. Nie
poruszam sie srodkami publicznymi, wiec nie mam zdania o problemach”. Dwoje uczniéw
wspominato o korkach, ktére sg problemem w miescie — stojg w nich réwniez autobusy. Jeden
z mtodych mieszkancéw wspomniat réwniez o ryzyku wypadkéw, wiazacym sie z oznakowaniem
torowisk: ,problem polega na matym oznakowaniu torowiska, co moze spowodowac wjazd
samochodu na torowisko i wypadek”.

Czwarte pytanie otwarte brzmiato: ,Jak chcialbys, zeby wygladatl ruch roweréow
i hulajnég w miescie? Jakie obecnie problemy widzisz?”. Udzielono na nie 39 odpowiedzi.
Uczestnicy zwracali uwage przede wszystkim na kwestie liczby drég rowerowych w miescie. Ich
zdaniem powinno ich by¢ wiecej. Problem ten poruszyto 14 0séb, piszac m.in.: ,Chciatabym zeby
byto wiecej drég rowerowych i hulajnogowych, zeby hulajnogi nie jezdzity po chodniku, gdy jest
tyle ludzi”, ,W miescie jest mato drég rowerowych”, ,niektére Sciezki urywaja sie w niektdrych
momentach”, ,Szersze drogi dla roweréw”, ,wiecej stacji naprawy roweréw (np. pompka, wazne
klucze do regulacji roweru)”.

Kolejnym waznym dla miodych mieszkancéw problemem byto bezpieczenstwo w ruchu
pojazdéw jednosladowych - zagadnienie to opisato 12 oséb. Uczestnicy pisali m.in.: ,[ruch]
rowerdw i hulajndg jest o tyle niebezpieczny, ze na tych $rodkach transportu mozna wymierzy¢
duze predkosci, co moze powodowac wypadki, dlatego powinny by¢ oddzielne drogi dla wtasnie
tych srodkéw transportu”, ,Rowerzysci i Hulajnogarze dosy¢ czesto jezdza po miejscach
niedozwolonych, gdzie np. nie ma wystarczajacej przestrzeni, zeby takowe pojazdy mogty
prowadzi¢ na chodniku. (...) Takowe osoby czesto nie patrzg dookota, co sie dzieje na drodze i np.
moze nie zauwazy¢ pieszego, co moze doprowadzi¢ do naprawde niebezpiecznej sytuacji®,
,Chciatabym, by zostaty wprowadzone specjalne drogi dla elektrycznych hulajnég, poniewaz gdy
jada droga rowerowsy, to niektdrzy rowerzysci karza im zjezdza¢ na chodnik, gdzie czesto dochodzi
do wypadkéw, w ktérych ludzie prowadzacy hulajnogi przez niedopatrzenie wjezdzajg
w pieszych”, ,Chciatbym mie¢ bezpieczng droge rowerowa do szkoty”. Uczestnicy proponowali
wprowadzenie specjalnych przepisow dla hulajnég elektrycznych. Poruszanie sie jednosladow
po chodnikach obnizato ich poczucie bezpieczenstwa, wspominali rowniez przyktadowe incydenty,
ktére byly dla nich niebezpieczne. Czworo uczestnikdw stwierdzito ponadto, ze rowerzysci
i uzytkownicy hulajnég czesto nie stosuja sie do przepiséw ruchu drogowego.

Czworo miodych mieszkancéw zwrdécito uwage na batagan, ktéry spowodowany jest obecnoscia
wypozyczanych hulajnég w miescie. Ich zdaniem poznaniacy odktadaja je w dowolne miejsca,
pojazdy sa porozrzucane lub znajduja sie na przyklad na $rodku chodnika. Réwniez czterech
uczestnikdw zwrocito uwage na fakt, ze poruszanie sie na hulajnodze i rowerze mogtoby by¢
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promowane lub po prostu preferowane przez mieszkaricow. Pisali oni: ,Chciatabym, aby byto
wiecej miejsc z miejskimi rowerami i zeby chodniki byty bardziej wyréwnane, zeby jezdzi¢ na
hulajnodze”, ,Zeby rowery i wypozyczanie hulajnég byto za darmo”, ,Wiecej roweréw dla dzieci”,
,Chciatbym, zeby duzo ludzi jezdzito na rowerze i hulajnodze. Za mato ludzi jezdzi na rowerze
i hulajnodze”. Ponadto jedna osoba zwrdécita uwage na niewielka liczbe miejsc do zabezpieczenia
roweréw. Podobnie dla jednego mtodego mieszkanca wokot zagadnienia hulajnég i roweréw nie
ma zadnych problemoéw.

Ostatnie pytanie otwarte brzmiato: ,Jak obecnie wyglada ruch pieszych w Twojej okolicy? Jakie
sa w nim problemy? Co chciatbys zmieni¢?”. Otrzymano 38 odpowiedzi. Znaczna liczba
uczestnikow stwierdzita, ze nic nie zmienitaby w ruchu pieszych i nie widzi zadnych problemdw.
Byto to 13 opinii, co zauwazalnie wyréznia ruch pieszych w poréwnaniu do innych form
komunikacji. Najwiecej opinii, bo az 16 dotyczyto jednak bezpieczenstwa na drodze. Miodzi
mieszkancy zwrdcili uwage na obecnos¢ kierowcdw rowerdw i hulajndg na chodnikach, brak
uprzejmosci ze strony innych uzytkownikéw chodnikéw, niekorzystanie przez mieszkancéw
z wyznaczonych przejs¢. Ponadto w opiniach zwrécono uwage na waskie chodniki, fakt, ze nie
wszyscy kierowcy uznajg pierwszenstwo pieszych, brak barierek oddzielajacych ulice od chodnika
w miejscach o duzym nasileniu ruchu. Poza wymienionymi wyzej kategoriami mtodzi mieszkancy
wymienili nastepujace problemy: ,W centrum miasta nie ma sygnalizacji Swietlnych, przez co piesi
caty czas przechodzg przez pasy, a samochody nie moga przejecha¢ i tworzy sie korek”,
+Przeklinanie, duzo ludzi pijanych, bezdomnych, kradzieze, ktétnie, przez ktére nie moge zasnad.
Wtasdnie to, co chciatabym zmieni¢”, ,Wszedzie daleko”, ,Poniewaz mieszkam w centrum miasta,
jest za duzo korkéw i trudno przejs¢ przez ulice”, ,Ludzie nie maja w poblizu parku, w ktérym by
mogli odpocza¢, a ich dzieci bezpiecznie sie bawic”, ,Jest brudno”, ,Na niektérych przejsciach czeka
sie bardzo dtugo, a zielone Swiatto jest krétkie (np. przejscie na przystanek i do parku z Avenidy)”,
,Nie ma ruchu pieszych ani zadnego ruchu przez koronawirusa”.
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Mapa mysli AnswerGarden

Mapa mysli prowadzona byla za pomocg narzedzia AnswerGarden. Miodzi mieszkancy mieli za
zadanie odpowiedzie¢ na pytanie ,Co jest dla Ciebie najwazniejsze w Zréownowazonej
Mobilnosci?”. Kazdy uczestnik, ktéry otwierat strone, widziat wszystkie poprzednie wpisy w postaci
mapy mysli. Odpowiedzi, ktére sie powtarzaty, powiekszaly sie. Kazda osoba mogta wypowiedzie¢
sie wiecej niz jeden raz. W sumie zebrano 67 odpowiedzi. Cata mape prezentuje ponizsza grafika:

Co jest dla Ciebie najwazniejsze w Zrownowazonej Mobilnosci?

Type your answer here... submit
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Spalinowigch

Podobnie jak na pierwszym etapie konsultacji, z zebranych danych wynika, ze mtodzi mieszkancy
maja wysoka $wiadomos¢ ekologiczng i jest ona dla nich duza wartosciag. Najwiecej odpowiedzi
koncentrowato sie wokét rozwigzan ekologicznych (27), takich jak: mniej zanieczyszczen
powietrza! (16), [zrownowazona mobilnos¢] jest ekologiczna (5), zakaz samochodéw z silnikiem
diesla (2), wiecej eko infrastruktury (2), nowe eko autobusy i tramwaje (1), zeby byt wiekszy ruch
hulajnég i roweréw (1).

Pewna naturalng konsekwencjgy ekologicznej $wiadomosci jest postulowanie przez mtodych
mieszkancéw zwiekszenia ilosci elektrycznych srodkéw transportu (14 odpowiedzi). Uczniowie
pisali: wiecej autobuséw elektrycznych (4), elektryczne rowery (2), G wiz* do wynajecia za 5zt za
dzien (2), tani wynajem aut elektrycznych (1), wiecej infrastruktury na prad (1), koncentracja na
pojazdach elektrycznych (1), wiecej samochodéw elektrycznych (1), zadnych autobuséw
spalinowych (1), pojazdy z systemem odzyskiwania energii (1).

Dla mtodych mieszkancéw wazng wartoscig jest rowniez dostepnos¢ przestrzeni publicznych
i komfort poruszania sie po miescie (12 odpowiedzi). Uczestnicy wskazywali w tej kategorii
nastepujace odpowiedzi: kultura jazdy, znajomo$¢ drogowskazéw (5), tyle samo miejsca dla
kazdego (2), bezpieczenstwo, sprawnos¢ (2), ograniczy¢ jazde w miescie (1), odpowiedzialnos¢ na

3 S3 to mate pojazdy elektryczne do poruszania sie po miescie.
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drodze (1), zminimalizowanie korkéw w miastach (1). Kilkoro uczniéw wspomniato réwniez o
komunikacji miejskiej jako waznym elemencie zrdwnowazonej mobilnosci (4 odpowiedzi). Udzielili
nastepujacych odpowiedzi: punktualna i sprawna komunikacja miejska (2), [zrbwnowazona
mobilnos¢] koncentruje sie na tramwajach (1), wiecej nowoczesnych przystankéw (1).

Co ciekawe, na mapie mysli pojawily sie trzy odpowiedzi stanowigce kontre dla ekologicznych
rozwigzan - promujace komunikacje spalinowa. Mtodzi mieszkancy pisali: stop obwinianiu
samochodéw spalinowych (2), mniej narzekania na samochody spalinowe (1).

Wsréd odpowiedzi pojawity sie rowniez kwestie trudne do zakwalifikowania®. Wykaz wszystkich
odpowiedzi znajduje sie w zatgczniku do niniejszego raportu.

Whioski

Najwazniejsza dla mtodych mieszkancoéw jest ekologia i bezpieczenstwo. Swiadomos¢
ekologiczna wsréd tej grupy mieszkancéw jest bardzo wysoka. W odpowiedziach pojawialy sie
pojedyncze gtosy promujace komunikacje samochodowg oparta na klasycznych paliwach, jednak
znakomita wiekszo$¢ odpowiedzi sprzeciwia sie takim formom komunikacji. Czyste powietrze
i brak smogu to jeden z priotytetéw dla tej grupy mieszkancéw. Mtodzi Poznaniacy wiele pisza
o komunikacji opartej na pradzie — autach, autobusach czy tez tramwajach.

Dla mtodych mieszkancéw wazne jest rowniez bezpieczenstwo pieszych i w ruchu rowerowym -
obserwujg oni rowery poruszajace sie po chodnikach i odczuwaja, ze jest to niebezpieczne. Jednak
w ich miescie przysztosci to rower ma by¢ gtéwnym srodkiem transportu, dlatego tez postuluja
rozbudowe sieci oraz poszerzenie drég dla pojazdéw jednosladowych, a takze odseparowanie
ruchu rowerowego od pieszego. Drugim najwazniejszym srodkiem transportu jest wedtug nich
tramwaj.

Kolejna wartoscia dla dzieci i mtodziezy jest zieleh w miescie - parki, skwery, nasadzenia. Zdaniem
tej grupy mieszkancow ich ilos¢ powinna by¢ sukcesywnie zwiekszana. Tereny zielone powinny
réwniez stanowic przestrzen uprawiania sportu.

Mtodzi mieszkancy maja rézne opinie dotyczace przejs¢ dla pieszych, organizacji ruchu drogowego
itp. Laczy ich jednak przekonanie, Zze przestrzeh miasta powinna by¢ dostepna dla wszystkich,
réwniez oséb z wbézkami, senioréw oraz osob niepetnosprawnych.

Wedtug mtodych poznaniakéw w transporcie zbiorowym najwazniejszy jest komfort — czystosc,
zapach, klimatyzacja, wiecej miejsc siedzacych (szczegdlnie dla senioréw), a takze niska cena,
predkos¢ przemieszczania sig, punktualnos¢ i dostepnos¢ komunikacji publicznej. Warto
jednak zaznaczy¢, ze mtodzi mieszkancy korzystaja z darmowych przejazdéw po miescie, wiec
analizujac ich opinig, nalezy uwzglednic ten aspekt.

Podsumowujgc opinie dzieci i mtodziezy zebrane podczas obu etapéw konsultacji spotecznych,
stwierdzi¢ mozna, ze mifodzi poznaniacy s w wiekszosci promotorami ekologicznych
rozwigzan i takiego podejscia oczekuja od dorostych. Jednoczeénie myslg o swoim zdrowiu

4 7e zycie bedzie lepsze (3 odpowiedzi), nowe centrum (1), nwm — nie wiem (1), zorganizowa¢ w Poznaniu
formute e (1), mniej ludzi = mniej samochodéw (1).
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i bezpieczenstwie, zwracajgc uwage na pewne istotne problemy, jak ograniczenia w dostepie do
zieleni czy zagrozenia wynikajace z naruszania przepiséw przez niektérych uzytkownikéw
przestrzeni publiczne;j.
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3.3. UWAGI PRZESLANE DROGA MAILOWA

Ponizej zaprezentowano postulaty przestane drogg mailowg na adres: konsultacje@feps.pl
w drugim etapie konsultacji. Kolejno$¢ ponizszych postulatéw z wiadomosci e-mail odpowiada
kolejnosci przesytania zgtoszen na adres mailowy. Ze wzgledu na objetos¢ raportu oraz
koniecznos¢ ochrony danych osobowych zdecydowano sie doda¢ wytacznie te fragmenty e-maili,
ktére bezposrednio dotycza konsultacji Planu Mobilnosci tj. potrzeby i oczekiwania uczestnikow
konsultacji wzgledem Planu Mobilnosci.

Wiadomosé e-mail nr 1:

“(...) koronawirus catkowicie zburzyt moje zaufanie do transportu publicznego, a bardzo szeroko
upowszechnia sie w Chinach sektor micromobility czyli e-scooter, e-bike. Niestety Plan powstanie
i bedzie nieaktualny, a my bedziemy w nowej rzeczywistosci po koronie z zakazem zgromadzen
i przebywania w parku. Tym razem prywatny transport pokazat swoja site w odrdznieniu od
zbiorkomu. Ja juz dawno postawitem na mocny skuter jako szybki, tani w eksploatacji i niezalezny
sposéb komunikacji.”

Wiadomos¢ e-mail nr 2:

+«Mimo wszystko brakuje mi w planie wiekszego zwrdcenia uwagi na mobilnos¢ osobista, poza
rowerami i pieszymi. Jest gdzie§ wspomniany temat hulajnég wspétdzielonych i skuteréw
wspétdzielonych (sama idea fajna, ale uzytkownicy to masakra). Poznan ma kilkanascie kilometréw
dtugosci i szerokosci, nie kazdy ma ochote i mozliwos¢ jecha¢ rowerem, a jak wspomniatem
zbiorkom stracit catkiem zaufanie spoteczne (znam osoby, ktére juz zmienity prace, bo nie chca
dojezdza¢ tramwajem lub kupity samochéd za 2000 ztotych na dojazdy do pracy, zeby tylko nie
jezdzi¢ autobusami). Mikromobilnos¢ i jednoslady rozwigzuja ten problem poniewaz nie wymagaja
bardzo dobrej kondycji fizycznej, sa odpowiednio szybkie i niezalezne. Nie zagracajg przestrzeni
miejskiej jak samochody poniewaz zajmujg niewiele wiecej miejsca niz rower. Niestety miasto
przewiduje tylko stojaki na rowery lub miejsca parkingowe dla pojazdéw, teoretycznie motocykl
parkuje sie na miejscu dla samochodu, a w praktyce... kazdy wie. Tak samo hulajnogi stoja
wszedzie.”
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4. PODSUMOWANIE

Zakonczony Il etap konsultacji PZMM byt wprost kontynuacjg | etapu konsultacji. Dziatania
zgtoszone przez mieszkancéw i interesariuszy w styczniu 2020 r. zostaty zagregowane, podzielone
na 17 obszaréw (w kilku przypadkach réwniez podobszary) oraz sprawdzone pod katem
mozliwosci realizacji w przysztosci. Dziatania nie zostaty zasadniczo zmodyfikowane, stad mozna
odnalez¢ oryginalne ich propozycje ze styczniowych konsultacji. Dlatego tez niektére dziatania
mogtly wydac¢ sie nieprecyzyjne lub de facto odnosza sie do wskaznikow czy celéw. Nalezy
zaznaczy¢, iz tego typu niejasnosci zostang wyeliminowane na etapie sporzadzania wiasciwego
dokumentu PZMM.

Dziafania, ktére ze wzgledéw formalnych nie lezg w kompetencjach wiadz miejskich lub z innych
powodow, np. finansowych, nie moga by¢ wprowadzone, nie zostaly poddane ocenie i opinii
uczestnikéw konsultacji. Obszary, na ktére zostaty podzielone dziatania, s3 zgodne z obszarami
zdefiniowanymi w powstajacej rownolegle do PZMM Polityce Mobilnosci Transportowe;.
Wykonawczy dokument, jakim bedzie PZMM, musi by¢ spdjny z nadrzednym, strategicznym
dokumentem, czyli wiasnie Polityka Mobilnosci Transportowej i stad zgodno$¢ obszaréw
i dyskutowanych zagadnien.

Wizje mobilnosci w Poznaniu na najblizsze lata okredlili mieszkancy na | etapie konsultacji.
Przemieszczanie sie w mieécie ma by¢ przede wszystkim: bezpieczne, ekologiczne, oparte na
transporcie zbiorowym (zwlaszcza na transporcie szynowym), SMART, przyjazne pieszym
i rowerzystom oraz dostepne dla wszystkich. Na Il etapie mieszkancy zgtoszone przez siebie
dziatania odnalezli w 17 obszarach i w ramach tych obszaréw mieli okazje nada¢ im priorytety,
Obszary dotycza réznych aspektéw mobilnosci, stad sa nieporéwnywalne i traktuje sie je
rébwnowaznie.

OBSZAR 1: BEZPIECZENSTWO PORUSZANIA SIE - jest to jeden z najistotniejszych obszaréw dla
mieszkancow i interesariuszy, co mocno zostato okreslone na | etapie konsultacji. W obszarze tym
znalazto sie 13 dziatan. Najwyzszy priorytet uzyskaty: doswietlenie przejs¢ dla pieszych;
bezpieczenstwo dla pieszych i rowerzystéw (,stabszych” uzytkownikéw), wyniesienie; zwezenie
jezdni w miejscu przejscia dla pieszych.

OBSZAR 2: OCHRONA SRODOWISKA - aspekt pozornie nieodnoszacy sie wprost do moblinosci,
jednak uznawany przez uczestnikbw konsultacji jako nierozerwalnie zwigzany z transportem.
Przemieszczanie sie musi by¢ ekologiczne, powinno bra¢ pod uwage kwestie zmieniajacego sie
klimatu i przeciwdziata¢ niekorzystnym zjawiskom, takim jak np. smog czy brak cienia.

W obszarze tym znalazto sie 14 dziatarh podzielonych na dwa podobszary. Najwyzszy priorytet dla
podobszaru ZIELEN uzyskaly: powstawaniu infrastruktury drogowej towarzyszy¢ powinna zielen,
obowigzek wykonywania nasadzenh, minimalizowania wycinek, drzewa wzdluz ciggow
komunikacyjnych; tworzenie parkéw, jak najwiecej zieleni zaréwno w centrum, jak i na peryferiach
(najbardziej brakuje drzew). Najwyzszy priorytet dla podobszaru JAKOSC POWIETRZA | INNE
uzyskaty: ograniczenie liczby pojazdéw wysokoemisyjnych w miescie do koniecznego minimum;
konieczno$¢ zmniejszenia hatasu drogowego/ komunikacyjnego, ktéry znacznie wptywa na jakos¢
zycia.

OBSZAR 3: ZAGOSPODAROWANIE PRZESTRZENNE | REWITALIZACJA

W obszarze tym znalazto sie 11 dziatah. Najwyzszy priorytet uzyskaty: uporzadkowana przestrzen
zachecajaca do spedzania czasu w miescie; polityka przestrzenna (najpierw plany dojazdu, potem
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pozwolenie na inwestycje); kreowanie, organizowanie przestrzeni zachecajgce do minimalizowania
podrézy, niegenerowania niepotrzebnego ruchu w centrum i do centrum miasta (tzw. osiedla
kompletne); infrastruktura towarzyszaca dostosowana do potrzeb wszystkich grup uzytkownikéw.

OBSZAR 4: EDUKACJA | KONSULTACJE SPOLECZNE - obszar ten jest przede wszystkim
emanacjg mocno podkreslonej potrzeby uczestnictwa w planowaniu i ,zarzadzaniu” mobilnoscia
przez mieszkancow i interesariuszy.

W obszarze tym znalazto sie 9 dziatan. Najwyzszy priorytet uzyskaty: konieczno$¢ prowadzenia
konsultacji o docelowym ksztatcie uktadu komunikacyjnego, w tym np. przebiegu Il ramy
komunikacyjnej, tras tramwajowych itp.; informowanie i edukowanie wszystkich uczestnikéw
ruchu (w tym miodych mieszkancOw poprzez zajecia w szkole) nt. mobilnosci i transportu
w miescie.

OBSZAR 5: ROZWOJ SIECI DROGOWE)J
W obszarze tym znalazto sie 11 dziatan. Najwyzszy priorytet uzyskaty: tworzenie wiaduktéw nad
koleja; uzupetnienie systemu obwodnic miejskich; dokonczenie | ramy komunikacyjnej.

OBSZAR 6: ROZWOJ TRANSPORTU ZBIOROWEGO - zdecydowanie najbardziej rozbudowany
obszar, w ktérym znalazto sie az 58 dziatan podzielonych na 5 podobszaréw. Wynika to zaréwno
z ogromnych oczekiwan mieszkancow i interesariuszy wzgledem transportu zbiorowego,
ztozonosci zagadnien, jak réwniez liczby problemoéw do rozwigzania.

e Najwyzszy priorytet dla podobszaru KOSZT uzyskato dziatanie: atrakcyjnos¢ cen biletow.

e Najwyzszy priorytet dla podobszaru KOMFORT uzyskaty: montaz interaktywnych tablic
informujacych o realnym czasie przyjazdu tramwaju/autobusu; klimatyzowane pojazdy;
dbanie o czystos¢ taboru.

e Najwyzszy priorytet dla podobszaru PRZEWIDYWALNOSC uzyskaty: zapobieganie
blokowaniu transportu zbiorowego przez samochody (przebudowa i zabezpieczenie
miejsc statego styku, przeciwdziatanie blokowaniu torowisk przez parkujace pojazdy
i szybka reakcja na taka blokade); zabezpieczenie potaczen przesiadkowych, niezawodnos¢
i pewnos¢ transportu publicznego; wprowadzenie parametru, by co najmniej raz na
20 minut jechat autobus.

e Najwyzszy priorytet dla podobszaru DOSTEPNOSC KOMUNIKACJI ZBIOROWEJ uzyskaty:
stworzenie dogodnych potaczen; dobrze utozone rozktady jazdy, wieksza elastycznosé
w kursowaniu komunikacji zbiorowe;j.

e Najwyzszy priorytet dla podobszaru DOSTEPNOSC DLA WSZYSTKICH UCZESTNIKOW
RUCHU uzyskaty: petna informacja o dostepnosci transportu zbiorowego dla oséb
z niepetnosprawnosciami, okreslenie infrastruktury samoobstugowej (infrastruktura taboru
i przestrzeni wokot, perony, rampy, parkomaty, itp.); dostosowanie tramwajéw i autobuséw
do potrzeb 0séb z niepetnosprawnoscia.

e Najwyzszy priorytet dla podobszaru CZAS uzyskaly: wprowadzenie tramwaju jako
gtéwnego srodka transportu, a autobusu w funkcji dowozowej: decyzja powinna by¢
uzalezniona od potokéw pasazerskich, BRT (szybki transport autobusowy) potrafi by¢
rownie skuteczny jak tramwaj, a jest o wiele tanszy); rozbudowa/poprawa infrastruktury
transportu zbiorowego, np. szyny; zapewnienie zielonej fali dla komunikacji zbiorowe;j.

OBSZAR 7: ROZWOJ STREF DLA RUCHU PIESZEGO - wedtug uczestnikéw konsultacji jeden
z kluczowych obszaréw, bardzo silnie taczacy sie z postulatami ograniczenia liczby samochodéw
w miescie, ekologicznoscig mobilnosci i ,przywracaniem” miasta mieszkancom. W obszarze tym
znalazty sie 22 dziatania podzielone na 3 podobszary.
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e Najwazniejszy priorytet dla podobszaru INFRASTRUKTURA uzyskaty: wyznaczanie przejsc
dla pieszych na wszystkich wlotach skrzyzowan; skrécenie czasu przejscia przez gtéwne
wezty komunikacyjne.

e Najwazniejszy priorytet dla podobszaru DOSTEPNOSC uzyskaty: dbanie o fatwa
dostepnosc instytucji publicznych dla wszystkich (w tym oséb o trudnosciach w poruszaniu
sie); testowanie planowanych rozwigzah komunikacyjnych z woézkami dzieciecymi
i zosobami poruszajacymi sie na wdzkach inwalidzkich lub z trudnos$ciami w poruszaniu sie
(osoby starsze, niedowidzace itd.) przed wdrozeniem ich jako standard, na wiekszg skale;
poprawa nawierzchni ciggéw pieszych.

e Najwazniejszy priorytet dla podobszaru INNE uzyskato dziatanie: optymalizacja szerokosci
chodnikow.

OBSZAR 8: ROZWOJ DROG ROWEROWYCH - podobnie jak w przypadku transportu pieszego
i komunikacji zbiorowej jest to kluczowy wedtug mieszkancéw i interesariuszy obszar dla
mobilnosci w Poznaniu. W obszarze tym znalazly sie az 23 dziatania. Najwyzszy priorytet uzyskaty:
spdjna sie¢ drég rowerowych odpowiadajaca standardom wypracowanym przez Srodowiska
ekspertéw i uzytkownikéw; oddzielenie ciggéw pieszych od rowerowych; alternatywne potaczenia
W poprzek” miasta, tak by nie byto koniecznosci jazdy przez centrum (obwodnice rowerowe);
nowe przeprawy przez Warte.

OBSZAR 9: ROZWOJ TRANSPORTU WSPOLDZIELONEGO

W obszarze tym znalazto sie 11 dziatan. Najwyzszy priorytet uzyskaty: monitoring systemu roweru
miejskiego, regularne sprawdzanie stanu technicznego; uporzadkowanie miejsc i sposobu
pozostawiania hulajnég; stworzenie wypozyczalni miejskiej rowerdéw cargo.

OBSZAR 10: ROZWOJ TRANSPORTU KOLEJOWEGO

W obszarze tym znalazto sie 8 dziatan. Najwyzszy priorytet uzyskaty: stworzenie kolei
metropolitalnej i przemyslenie jej przystankdw (tworzenie nowych przystankéw) oraz zwiekszenie
czestotliwosci i pojemnosci sktadéw); tworzenie zintegrowanych dworcéw (razem z parkingami,
ktére faczytyby transport autobusem, tramwajem i pociggiem (np. dworzec na Starotece).

OBSZAR 11: ROZWOJ TRANSPORTU LOTNICZEGO
W obszarze tym znalazly sie 3 dziatania. Najwyzszy priorytet uzyskato dziatanie: tramwaj na
lotnisko.

OBSZAR 12: ROZWOJ POJAZDOW O ALTERNATYWNYCH ZRODLACH NAPEDU | ENERGII
W TRANSPORCIE

W obszarze tym znalazto sie 8 dziatan. Najwyzszy priorytet uzyskato dziatanie: wprowadzenie
autobuséw elektrycznych.

OBSZAR 13: ZARZADZANIE RUCHEM - w obszarze tym znalazto sie 28 dziatan podzielonych na
4 podobszary.

e Najwyzszy priorytet dla podobszaru SYGNALIZACJA | OZNACZENIA DROGOWE uzyskaty:
krotki czas oczekiwania pieszych i rowerzystow na Swiatlach; czytelne informacje
o przestrzeni, do ktérej wjezdzamy (np. strefa zamieszkania, strefa tempo 30).

e Najwyzszy priorytet dla podobszaru PLYNNOSC RUCHU uzyskaly: rozwazenie
catkowitego wylaczenia niektérych ulic dla ruchu samochodowego, z dopuszczeniem
wytacznie ruchu pieszego, rowerowego oraz komunikacji zbiorowej; standaryzacja
transportu w réznych strefach miasta (podziat na 3 strefy); utatwienie wyjazdu z osiedli
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peryferyjnych (przy czym utatwienie nie powinno dotyczy¢ wjazdu samochodéw do
dzielnic srédmiejskich); priorytet dla innych srodkéw transportu niz samochody.

e Najwyzszy priorytet dla podobszaru INWESTYCJE uzyskaty: niezapominanie o mniejszych
inwestycjach usprawniajacych ruch i poprawiajacych komfort (np. przedtuzenie pasa);
skrécenie czasu przejazdu przez gtéwne wezty komunikacyjne, np. Most Teatralny.

e Najwyzszy priorytet dla podobszaru INNE uzyskaly: uwzglednienie potrzeb wszystkich
uzytkownikéw; zapewnienie niezawodnosci komunikacji.

OBSZAR 14: ZARZADZANIE PARKOWANIEM - w obszarze tym znalazto sie 17 dziatan
podzielonych na 2 podobszary.
e Najwyzszy priorytet dla podobszaru OPLATY ZA PARKOWANIE uzyskaty: wprowadzenie
strefy pfatnego parkowania na terenie catego miasta z ulgami dla ptacacych podatki
w Poznaniu; rozszerzenie strefy ptatnego parkowania.
e Najwyzszy priorytet dla podobszaru INNE uzyskaty: budowa parkingéw buforowych, P&R;
wprowadzenie zakazu parkowania samochodéw na chodnikach.

OBSZAR 15: ZARZADZANIE DYSTRYBUCJA LADUNKOW

W obszarze tym znalazto sie 7 dziatah. Najwyzszy priorytet uzyskaty: wyznaczenie bezpiecznych
miejsc dla roztadunku; ograniczenie godzin dla dostawcéw tak, aby nie odbywaty sie one podczas
szczytéw komunikacyjnych.

OBSZAR 16: OBSLUGA TRANSPORTOWA SEKTORA TURYSTYKI

W obszarze tym znalazto sie 5 dziatan. Najwyzszy priorytet uzyskaty: przyjazny system opfat za
transport publiczny; stworzenie systemu transportowego pod katem turystow; jasny system
oznaczen.

OBSZAR 17: ZAAWANSOWANE TECHNOLOGICZNIE ZARZADZANIE MOBILNOSCI

W obszarze tym znalazto sie 5 dziatan. Najwyzszy priorytet uzyskaty: rozwdj inteligentnych
systeméw sterowania ruchem; jasny, fatwy i czytelny system optat, poprawa funkcjonalnosci
inteligentnych ptatnosci.

Obszary wraz z uporzadkowang wedlug priorytetéw lista dziatan dla kazdego z nich
i z przeprowadzong diagnozg stang sie podstawg PZMM i bede rozwijane na etapie powstawania
koncowego dokumentu, gtéwnie w aspekcie wykonalnosci, terminéw, wskaznikéw i monitoringu
dla kazdego z obszaréw i poszczegdlnych dziatan.

e Warto zwrdéci¢ uwage, iz postulaty mtodych mieszkaricow Poznania (dzieci i mtodziezy)
pokrywajg sie z wizjg dorostych. Mobilnos¢ w Poznaniu ma by¢ bezpieczna i ekologiczna.
Swiadomos¢ ekologiczna wsréd tej grupy mieszkancow jest bardzo wysoka.
W odpowiedziach pojawialy sie pojedyncze gtosy promujace komunikacje samochodowa
opartg na klasycznych paliwach, jednak znakomita wiekszo$¢ odpowiedzi sprzeciwia sie
takim formom komunikacji. Czyste powietrze i brak smogu to jeden z priorytetéw dla tej
grupy mieszkancoéw. Mtodzi poznaniacy wiele piszg o komunikacji opartej na pradzie -
autach, autobusach, czy tez tramwajach.

e Dla mtodych mieszkarncow wazne jest rowniez bezpieczenstwo pieszych i w ruchu
rowerowym — obserwujg oni rowery poruszajace sie po chodnikach i odczuwajg, ze jest to
niebezpieczne. Jednak w ich miescie przysztosci to rower ma by¢ gtéwnym srodkiem
transportu, dlatego tez postulujg rozbudowe sieci i poszerzenie drég dla pojazdéw
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jednosladowych, a takze odseparowanie ruchu rowerowego od pieszego. Drugim
najwazniejszym srodkiem transportu jest wedtug nich tramwaj.

e Kolejng wartoscia dla dzieci i mtodziezy jest zieleh w miescie — parki, skwery, nasadzenia.
Zdaniem tej grupy mieszkancéw ich ilo$¢ powinna by¢ sukcesywnie zwiekszana. Tereny
zielone powinny réwniez stanowi¢ przestrzen uprawiania sportu.

e Mtodzi mieszkancy maja rézne opinie dotyczace przejs¢ dla pieszych, organizacji ruchu
drogowego itp. Laczy ich jednak przekonanie, ze przestrzeh miasta powinna by¢ dostepna
dla wszystkich, réwniez 0séb z wdzkami, senioréw oraz niepetnosprawnych.

e  Wedtug miodych poznaniakéw w transporcie zbiorowym najwazniejszy jest komfort —
czystos¢, zapach, klimatyzacja, wiecej miejsc siedzacych (szczegoélnie dla senioréw), a takze
niska cena, predkos¢ przemieszczania sie, punktualnos¢ i dostepnos¢ komunikagji
publicznej. Warto jednak zaznaczy¢, ze mtodzi mieszkancy korzystaja z darmowych
przejazdéw po miescie, wiec analizujac ich opinie, nalezy uwzgledni¢ ten aspekt.

e Podsumowujac opinie dzieci i mtodziezy zebrane podczas obu etapéw konsultagji
spotecznych, stwierdzi¢ mozna, ze mtodzi poznaniacy sg w wiekszosci promotorami
ekologicznych rozwiazan i takiego podejscia oczekuja od dorostych. Jednoczesnie mysla
o0 swoim zdrowiu i bezpieczenistwie, zwracajagc uwage na pewne istotne problemy, jak
ograniczenia w dostepie do zieleni czy zagrozenia wynikajace z naruszania przepisow przez
niektérych uzytkownikdéw przestrzeni publicznej.
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Biuro Koordynacji Projektow i Rewitalizacji Miasta
Urzad Miasta Poznania
Oddziat Polityk Mobilnosci i Transportu

Opracowanie raportu
Anna Cwynar, Krzysztof Nowak, Hanna Achremowicz, Monika Glinska

Wykonawca generalny, nadzor nad projektem
TRAKO PROJEKTY TRANSPORTOWE
Szamborski i Szelukowski Spétka Jawna
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