
SPOŁECZNA KONCEPCJA ZMIAN W ORGANIZACJI  

RUCHU NA ŚRÓDCE W POZNANIU – OPIS  

Koncepcja składa się z: niniejszego opisu proponowanych zmian oraz rysunku. Zmiany w organizacji ruchu 

zaproponowano w pięciu etapach odzwierciedlających przyjętą hierarchię waŜności poszczególnych jej elementów. 

Opisano je w odniesieniu do oznaczeń zastosowanych na rysunku. 

ELEMENTY PROPONOWANYCH ZMIAN 

ETAP 1 

1. Likwidacja kierunku ruchu samochodowego 

Zmiana ma polegać na: likwidacji kierunku ruchu samochodów z północy na południe, na ul. Bydgoskiej, na odcinku 

od ul. Gdańskiej do ul. Rynek Śródecki (za kościołem Św. Małgorzaty). 

Zmiana jest uzasadniona: potrzebą likwidacji przelotowego ruchu samochodowego z ul. Podwale do ul. Kardynała S. 

Wyszyńskiego. 

2. Likwidacja przystanku dla busów 

Zmiana ma polegać na: zlikwidowaniu znaku postoju busów na ul. Bydgoskiej przy Poznańskiej Ogólnokształcącej 

Szkole Muzycznej nr 2. 

Zmiana jest uzasadniona: faktem przeniesienia w inne miejsce (poza Śródkę) Szkoły Specjalnej Nr 105, która 

współuŜytkowała budynek z ww. szkołą muzyczną, a do której były dowoŜone dzieci busami. Odzyskane miejsce 

moŜe ew. posłuŜyć zwiększeniu miejsc parkingowych dla samochodów osobowych. 

ETAP 2 

3. Przesunięcie przejścia dla pieszych 

Zmiana ma polegać na: zlikwidowaniu istniejącego przejścia dla pieszych zlokalizowanego na jezdni ul. Bydgoskiej 

(w miejscu progu zwalniającego) i usytuowaniu go ok. 15 m dalej na północ w stronę skrzyŜowania z ul. Gdańską 

(bez zmiany lokalizacji progu zwalniającego). 

Zmiana jest uzasadniona: potrzebą ograniczenia zagroŜenia dla pieszych wynikającego z braku dostatecznej 

widoczności na przejściu, które zasłonięte jest przez parkujące bezpośrednio przy nim samochody. Dodatkowo, 

istniejące przejście dla pieszych znajduje się w osi bramy wjazdowej do szkoły. 

4. Obszar wyznaczenia publicznych miejsc postojowych 

Zmiana ma polegać na: wyznaczaniu, na ile to moŜliwe funkcjonalnie, maksymalnej liczby miejsc postojowych 

ukośnych lub równoległych po obu stronach ul. Bydgoskiej i ul. Rynek Śródecki na odcinku od ul. Podwale do 

ul. Wyszyńskiego, z wykorzystaniem istniejących jezdni i trawników (w części płn.) oraz uwolnionego od ruchu 

jednego pasa jezdni (w części płd.) ul. Bydgoskiej, z uwzględnieniem sposobu oznakowania zgodnego z wytycznymi 

MKZ i Plastyka Miejskiego. 

Zmiana jest uzasadniona: potrzebą pozyskania jak największej liczby miejsc postojowych i ich uporządkowania 

w celu pogodzenia funkcji mieszkaniowych i turystycznych Śródki (z uwzględnieniem moŜliwości wprowadzenia 

w następnych etapach Strefy Zamieszkania i Strefy Płatnego Parkowania). 

 



ETAP 3 

5. Obszar wprowadzenia Strefy Zamieszkania 

Zmiana ma polegać na: wprowadzeniu strefy zamieszkania na wszystkich ulicach Śródki na zachód od ul. Bydgoskiej 

i ul. Rynek Śródecki do Mostu Biskupa Jordana z uwzględnieniem: 

a) wprowadzenia na ulicach: Ostrówek, Śródka i Filipińska (na odcinku od ul. Ostrówek do początku muru Kościoła 

Św. Małgorzaty): 

•  WARIANT 1  - zakazu parkowania, 

•  WARIANT 2 - jak największej liczby miejsc postojowych usytuowanych wzdłuŜ krawędzi jezdni, 

b) wyznaczenia na pozostałych ulicach Strefy Zamieszkania jak największej ilości miejsc postojowych 

usytuowanych wzdłuŜ krawędzi jezdni, 

c) minimalizacji znaków poziomych i pionowych przy wykorzystaniu w zamian elementów małej architektury, 

d) nie stosowania progów zwalniających, 

UWAGA! Strefa Zamieszkania nie moŜe być wprowadzona przed pełną realizacją etapu 2. 

Zmiana jest uzasadniona: koniecznością uporządkowania ruchu i parkowania samochodów oraz nadania preferencji 

ruchowi pieszemu w przestrzeni głównej osi Traktu Cesarsko – Królewskiego na Śródce. 

6. Przeniesienie miejsca postojowego dla osób z niepełno-sprawnością 

Zmiana ma polegać na: przeniesieniu miejsca postojowego dla niepełnosprawnych z chodnika ul. Filipińskiej (przy 

Szkole Katedralnej) na chodnik przed kościołem Św. Małgorzaty (zob. rysunek). 

Zmiana jest uzasadniona: potrzebą uporządkowania ruchu i parkowania samochodów oraz nadania preferencji 

ruchowi pieszemu w przestrzeni głównej osi Traktu Cesarsko – Królewskiego na Śródce. 

7. Likwidacja kierunku ruchu samochodowego 

Zmiana ma polegać na: wprowadzeniu ruchu jednokierunkowego na ulicach Filipińskiej (od ul. Ostrówek do 

ul. Środka), Cybińskiej i Św. Jacka. 

Zmiana jest uzasadniona: koniecznością uspokojenia i uporządkowania ruchu w obrębie Śródki. 

ETAP 4 

8. Granica wprowadzenia Strefy Płatnego Parkowania 

Zmiana ma polegać na: wprowadzaniu Strefy Płatnego Parkowania na terenie całej Śródki oraz oznakowania 

płatnych parkingów. 

Zmiana jest uzasadniona: koniecznością ograniczenia parkowania buforowego samochodów spoza Śródki. 

ETAP 5 

9. Wprowadzenie ścieŜki rowerowej dwukierunkowej 

Zmiana ma polegać na: wyznaczeniu dwukierunkowej ścieŜki rowerowej po południowej stronie ul. Gdańskiej. 

Zmiana jest uzasadniona: koniecznością uporządkowania ruchu rowerowego w związku z ruchem jaki generuje 

stacja rowerów miejskich znajdującą się przy Bramie Poznania.  

ELEMENTY ISTNIEJĄCE – pokazano na rysunku. 

Partnerstwo Śródeckie przy wsparciu 

Urzędu Miasta Poznania, 17.02.2017 


