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WSTEP

Plan zrownowzonego rozwoju publicznego transportu zbiorowegoarzyvdalej ,planem
transportowym” jest nowym dokumentem w przestrzgaivnej. Obowizek jego stworzenia
naktada miedzy innymi na prezydentow miastdayxrh ponad 50 tys. mieszk@w, ustawa o
publicznym transporcie zbiorowym z dnia 16 grud2@d.0r. Przepisy prz&iowe tej ustawy,
sprawiaj, ze w obecnym czasie powstgjierwsze plany transportowe dla miast oraz plany
transportowe dla wojewddztw. Brak jestewidagwiadcze i wzorow dla dokumentow prawa
lokalnego, jakim g plany transportowe.

W celu zniwelowania ryzyka popetnieniatddw w dokumencie kacowym, Miasto Poznai
Powiat Poznaski zdecydowaty &, aby dokument ten poprzedzony zostat obszernym
zakresem pomiarOw i baflaoraz co mee waniejsze szerokim zakresem konsultaciji
spotecznych.

Pomiary i badania ankietowe wykonane zostaly w vgseym etapie opracowania i
podsumowane raportem. W obecnym drugim etapie opr@gia wykonywane ssbadania
modelowe podry, maace na celu obiektywny wybdr najlepszych rogzei.

Konsultacje spoteczne prowadzone &l samego pogiku prac na wielu ptaszczyznach.
Powstata strona internetowa www.plantap.ptideca platforma dostarczajca informacje o
pracach w ramach opracowania, jak rovrfirum wymiany pogldow, zgtaszania uwag czy
prowadzenia badaankietowych. Informacja o rozpagzau prac i kolejnych etapach zostata
szeroko zaprezentowana w mediach: telewizji, rapliasie oraz poprzez przygotowane dla
planu transportowego ulotki. Przeprowadzono szesmatkah z mieszkacami w ré&nych
czesciach miasta tak, aby utatévdostp do ekspertow i urzinikdw pracugcych nad planem
transportowym.

Konsultacje spoteczne mioa podziek na cztery etapy:

Etap pierwszy jia zakaiczony, w ktorym zbierano uwagi miesikaw dotycace potrzeb i
problemow z transportem zbiorowym.

Etap drugi ju zakaiczony, w ktérym przedstawiono i wgjaono wyniki przeprowadzonych
bada i pomiardw.

Etap trzeci obecny, w ktérym konsultacjom poddajezakres zmian w sieci transportowej, w
standardach i innych zapisach planu transportowlegasultuje si sposob i kryteria wyboru
rozwigzan ostatecznych.

Etap czwarty przyszty, w ktorym konsultacjom spategn poddane zostarszczegotowe
zapisy planowanego dokumentu planu transportowego.

Konsultowany na tym etapie projekt jest koncepgstatecznego dokumentu planu
transportowego. M ulec weryfikacji w wyniku zgtaszanych uwag. Kepcja ta zawiera
zatazenia, szereg zapisOw proponowanych do umieszcaenidokumencie ostatecznym,
zakres badanych elementéw rozwojowych, standardpasobu i kryteriow wyboru. Takie
podefcie rozszerza zakres konsultacji na elementy oprania, ktére nie zostan
zamieszczone w dokumencie ostatecznymtoSzakresu wariantéw rozwoju i ksztattowania
sieci transportowej, zakres analizowanych standardbetody wyboru i kryteria wyboru
rozwiazan. Dokument ostateczny zostanie poddany konsultagjarstatnim etapie.
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1 CELE PLANU TRANSPORTOWEGO AGLOMERACJI POZNANSKIEJ

1.1 CEL GLOWNY PLANU TRANSPORTOWEGO AGLOMERACJI POZNANSKIEJ

Propozycja tréci dokumentu:

Celem Planu Transportowego Aglomeracji Poziskiej jest takie planowanie
publicznego transportu zbiorowego w Poznaniu oramigach powiatu poznaskiego, aby
zapewné zrownowdony rozwoj transportu w aglomeracji dla egjniecia celow zaréwno
ekologicznych jaki i spotecznych oraz gospodarczych

Warto zauwayd, ze plan transportowy zwkany jest z rozwojem transportu. Niezaglan
transportowy zaktadajedynie odtworzenia istnigjego publicznego transportu zbiorowego.
Natomiast rozw6j me is¢ w r&nych kierunkach. Powszechnie za rozwdj przyjmuje si
rozbudowg infrastruktury transportowej np. budewowych szlakéw transportowych, bugow
infrastruktury towarzysgej — parkingi, zajezdnie, agty przesiadkowe- czy wprowadzenie
nowego systemu transportu — metra, kolei podmagjskymczasem to rOwdigvprowadzanie
standardéw poprawiacych funkcjonowanie transportu czy polepszenie mpgeji rynku
przewozéw. Rozwojemedrie, wgc migdzy innymi: zakup nowych lepszych pojazdow,
skrocenie czasu podiyp przez zwikszenie aitosci kursowania czy obggnie kosztow
transportu a w konsekwencji obanie optat za przejazd. Plan Transportowy Aglomgrac
Poznaiskiej zaktada rozwdj publicznego transportu zbicegw zarowno w odniesieniu do
infrastruktury jak i do standardéw czy organizagjnku przewozowego.

Zrownowaony rozwoj transportu sto ut@samiany jest z podziatem zadprzewozowych.
Tymczasem podziat ten fBoby jedynie wskénikiem lub miernikiem zréwnovenia.
Zrébwnowaenie osiga sk poprzez realizaej postawionych celéw z 1dych dziedzirtycia,
celow ktore prowadzdo réwnowagi w tych wkaie dziedzinach, celéw agjanych poprzez
wiasciwy rozwoj transportu. W szczeg@nbsg to cele ekologiczne, spoteczne i gospodarcze.
Miedzy celami wygpuje wzajemna interakcja.

Cele ekologiczne stawiane przed systemem publiczmagsportu zbiorowego aglomeracji
poznaiskiej to:

» Zmniejszenie emisji gazoéw cieplarnianych wynigagj z procesow transportowych.
W rzeczywistiei polskie] jest to zagadnienie @o skomplikowane. W krajach
europejskich cel ten agla sk poprzez zagpienie pojazddw z silnikami spalinowymi
na pojazdy naglzane energi elektryczp. W Polsce jednak energia elektryczna
pozyskiwana jest w dej mierze ze spalania egla, co wraz z diymi stratami
przesylu mee doprowadzi do paradoksalnej sytuacji, w ktorej pojazd o ¢dipe
elektrycznym powoduje #kiszy emisg gazow cieplarnianych fipojazd o napdzie
spalinowym. Warto jednak zauwyd, ze ograniczenie emisji gazow cieplarnianych
jest elementem polityki ogolfwiatowej i wczéniej czy péniej Polska rownig bedzie
musiata przestawiswojp energetyk. Musimy réwnig spojrzé na osigniecie tego
celu w kontefcie calego systemu transportowego.e¢k8za liczba pasarow w
transporcie zbiorowym me oznacza mniejszy ruch samochodowy a to niezale
od nagdu pojazdow transportu zbiorowego, oznacza mnjejsmisg gazow
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cieplarnianych. Wreszcie wspomaganie przez transgamorowy ruchu rowerowego,
jednoznacznie wptywa na zmniejszenie emisji gaEplacnianych.

=  Zmniejszenie emisji hatasu powstgiego w procesach transportowyadfel ten mee
by¢ osiggniety poprzez zastosowanie odpowiednich standardowcaatychsrodkow
transportowych -przykladowo zkiszenie udziatu pojazdow o ragie elektrycznym
lub hybrydowym, oraz standardow dotyoych infrastruktury transportowej —
przyktadowo zwkszenie dtugai tzw. cichych torowisk .

= Ochrona obszaréw cennych przyrodnicz&@otyczy to gtdwnej mierze nowych
inwestycji w infrastruktur transportow. Naley od razu zaznaczy ze plan
transportowy nie jest dokumentem, w ktérym wproaaiznowe pomysty inwestycji
transportowych. Plan bazuje na inwestycjach rozwygh zdefiniowanych juw
innych dokumentach np. studium uwarunkéwia kierunkdw zagospodarowania
przestrzennego, miejscowych planach zagospodarewap. Nowe pomysty mag
by¢ zapisane jedynie w bardzo ogolnej i nie obligatwey formie w kierunkach
rozwoju. Nie mniej w ramach planu transportowegd&enywana jest ocena wptywu
nasrodowisko, pozwalagca ocendé wptyw rownié na obszary cenne przyrodniczo.

H s s

Cele spoteczne stawiane przed systemem publicanagsportu zbiorowego aglomeracji
poznaiskiej to:

=  Zwigkszenie dogpu do publicznego transportu zbiorowego i jakotego transportu
mieszkacom gmin podpoznéskich. Wedtug przeprowadzonych baideoraz weksza
liczba podréy zwizanych z aglomeragjgenerowana jest w gminach pozekiego
powiatu ziemskiego. Pozostawienie tego obszarwbstiugi publicznym transportem
zbiorowym skazuje mieszik&w i gaci tych gmin na konieczgé korzystania z
samochodu. Celowym jest gksze wykorzystanie potencjatu kolei do obstugi
aglomeracji oraz optymalizowanie sieci autobusow&omunikacji podmiejskiej.

= Zwigkszenie dogpu do publicznego transportu zbiorowego osobom
niepetnosprawnym Wykluczenie os6b niepetnosprawnych dokonujer@ivniez na
ptaszczynie transportowej. Konieczne jest dostosowanie wa taboru jak i
infrastruktury transportowej do potrzeb os6b ozmgch rodzajach i stopniach
niepetnosprawn<i.

= Zapobieganie wykluczeniu z korzystania z publiczoegansportu zbiorowego
osobom ubogim Wysokie optaty za ustugi przewozowe w publiczmamsporcie
zbiorowym mog by¢ przyczyn nie korzystania z tego transportu. Ngledyzy¢ do
takiego dostosowania oferty cenowej, aby mogia zgakceptowana przez osoby o
réznej zamenasci.

Cele gospodarcze stawiane przed systemem publzreagsportu zbiorowego aglomeracji
poznaiskiej to:

» Zmniejszenie kosztow transportuWysokie koszty transportu stangwbariere
rozwojow;. Pienigdze przeznaczone na utrzymanie gigvgdawane na inwestycjeg S
tez barierg rozwojowy obszarow, dla ktorych odledgid transportowe g wieksze.
Zmniejszenie  kosztéw transportu zZm@ uzyska zaréwno dziataniami
organizacyjnymi jak i poprzez efektywne ekonomecmwestycje. Przy czym za koszt
transportu naley uwaac bilans mgdzy poniesionymi kosztami na realizaastug a
wptywami z ustug transportowych.
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=  Zwigkszenie atrakcyjnéci terendw przemystowych i ustugowych poprzezkazenie
ich dostpu do publicznego transportu zbiorowego. Proces usdmizacji
aglomeracji pozneskiej wiyze sk z pojawieniem ginowych terendéw inwestycyjnych
przeznaczonych pod dziatakidggprodukcyjm i ustugow. Tereny te z reguly posiadaj
dobry dosgp do sieci drogowej, rzadziej kolejowej. Natomidstirdzo rzadko
obstugiwane @ przez publiczny transport zbiorowy. Dobry @pst tych terenow do
transportu zbiorowego, me by czynnikiem zwkszagcym ich warté¢ w oczach
inwestora, ktory w ten sposéb zapewnia sobie dgjggdcownikow czy klientow.
Jednoczénie dziatanie takie redukuje ruch samochodowy cst j@ zgodzie z
pozostatymi celami.

1.2 CEL UZUPELNIAJ ACY PLANU TRANSPORTOWEGO AGLOMERACJI
POZNANSKIEJ

Propozycja tréci dokumentu:

Funkcl planu transportowego jest roéwdijezebranie wytycznych dla organizacji
biezqcej przewozow ayteczndci publicznej w publicznym transporcie zbiorowyWytyczne
te dotycz: sieci transportu zbiorowego, organizacji przewwzczy standardéw, nieztnych
do bieqcego zlecania ustug przewozowych.

Z celu tego wynikaj ograniczenia, co do zapiséw planu transportowegpereg zapisow
musi by dokonanych w powtaniu chronologicznym, przykiadowo niezemay wymaga
Zlecania przewozoOow na nieistnieym pogczeniu tramwajowym. Szereg zapisOw must mie
charakter opcjonalny i/lub warunkowy, przyktadowosiuga terendw inwestycyjnych #ao
nasgpi¢c pod warunkiem, ze inwestycje powstan oczywicie budowa niezunej
infrastruktury transportowej nie@ by wykonana wczaiej. W przypadku braku przgize:
plan transportowy przedstawiaiige opcje obstugi transportowej obszaréw.

1.3 METODYKA TWORZENIA PLANU TRANSPORTOWEGO AGLOMERACJI
POZNANSKIEJ

Obszar Planu.

Plan transportowy jako dokument prawa lokalnego #c&le zdefiniowany obszar
obowizywania. Obszarem tym jest miasto Pazndako,ze zapisy planu transportowego
dotycz sieci transportowych, w planie transportowym zogjaie réwniez linie komunikacji
autobusowej, ktoérej organizatorem na mocy porozammieedzygminnych jest Miasto
Pozn&. Zapisy te obowdzuja jedynie w odniesieniu do tych konkretnie linii. Gm
sasiednie mog uchwal& whasne plany transportowe.

Niezaleznie od obszaru obowaywania planu transportowego, obszar badania Esssy |
obejmuje Miasto Pozmaoraz Powiat Pozmaki. Dla obszaru tego wykonane zostéadania
modelowe okrélajace popyt na przewozy w transporcie zbiorowym oreamdporcie
indywidualnym, przeprowadzona zostanie diagnozaglsdniajpca demograé, lokalizacg
generatoréw ruchu, ochredrodowiska naturalnego.
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W przypadku planu transportowego dla Powiatu Pagkiago relacja ta dolzie odwrotna.
Obszarem obowrywania kdzie obszar powiatu ziemskiego a obszar opracowania
obejmowa bedzie rownie Pozna.

Ustawowy zakres i struktura planu transportowego.

Przyjta struktura planu transportowego jest zgodna.Zartust. 1. ustawy z dnia 16 grudnia
2010 r. o publicznym transporcie zbiorowym oranzporadzeniem ministra infrastruktury
z dnia 25 maja 2011 r. w sprawie szczegoOtowegoezsakplanu zrownowanego rozwoju
publicznego transportu zbiorowego.

Ustawa z dnia 16 grudnia 2010 r. o publicznym fpansie zbiorowym (Dz.U. z 2011 r. Nr 5,
poz. 13), naktada na Prezydenta Miasta Poznaniaigbek realizacji zada organizatora
publicznego transportu zbiorowego. Do zadeganizatora nahy:

* planowanie rozwoju transportu,
* organizowanie publicznego transportu zbiorowego,
 zaradzanie publicznym transportem zbiorowym.

Zgodnie z ustaw planowanie transportu w rdige realizowane jest poprzez opracowanie
przez Prezydenta i uchwalenie przez &Kitiasta Poznania, Planu zrownowaego rozwoju
publicznego transportu zbiorowego.

Szczegotowy zakres Planu transportowego d#reozporadzenie Ministra Infrastruktury z
dnia 25 maja 2011 r. (Dz.U. z 2011 r. Nr 117, ©84).

Metodyka ksztattowania sieci publicznego transportwbiorowego.

Dla oceny planowanych elementéw sieci publiczndéggnsportu zbiorowego,
zdecydowano si wykorzystg matematyczny model podty w transporcie zbiorowym i
indywidualnym wraz z analizwielokryterialr.

Model podréy wykonany w programie PTV Visum oparty jest o ha@dgrzeprowadzone w
pierwszym etapie prac oraz o inwentaryzatgnych o sieciach transportowych i generatorach
ruchu (ludnéé, miejsca pracy, nauki, wdy, handel, rozrywka itp.). Model zostat
skalibrowany na czas wykonywania pomiarow - maj Z20Uednak do badaruchowych
wykorzystane zostanprognozysrednioterminowe dla roku 2025 , diugoterminowe idikau
2040 jako okresu kierunkowego oraz prognozy kré@katnowe na rok 2015 w ktérym
przewiduje st uruchomione trwagych inwestycji.

Podstaw wyboru kzda badania dla prognozy 2025r. Badania te przeprowrasizzda dla
wariantowo dla trzech wariantow rozwoju sieci:

=  Umownego wariantu rozwoju opartego na gwsizeniu efektywngci i niezawodnéci
sieci, w ktorym znajg sig inwestycje zakladage przyspieszenie komunikacji,
zwiekszenie niezawodroi.

= Umownego wariantu rozwoju opartego na gwsizeniu dosfpu do sieci, w ktérym
znajch si¢ inwestycje rozszerzaje zasig sieci publicznego transportu zbiorowego na
nowe tereny.
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= Umownego wariantu rozwoju opartego zarOwno nacksdeniu efektywnsci jak i
dostpu.

Z zatlazenia kierunkowo naley dazy¢ do ostatniego wariantu rozwoju i taki wariant zose
sprawdzony dla prognozy 2040r.

Mimo, iz zapisy planu transportowego nie przewddyprojektu marszrutyzacji linii
komunikacyjnych czy rozktadu jazdy, na potrzebydhazbstalm wprowadzone dwa warianty
rozktadu jazdy:

=  Wariant, w ktorym optymalizujemy liczldinii szybkiego transportu zbiorowego przy
duzej czstaéci ich kursowania, uzupelnig je o linie autobusowe zapewnicg
bezpdrednid¢ polaczen przy mniejszej ogstasci kursowania oraz dagi do
transportu szybkiego. W wariancie tym podstawowynytekium wyboru linii przez
pasaera jest czas i koszt podso

» Wariant, w ktérym zwiksza st liczbe linii publicznego transportu zbiorowego
zmniejszajc czstas¢ kursowania i zapewni@ tym wicksza bezpdrednicé
pofaczer. W wariancie tym podstawowym kryterium wyboru illiprzez paszera jest
bezpdrednia¢ polaczen.

W przypadku bada pozostatychsrodkéw publicznego transportu zbiorowegedd one
wykonane, jako elementy wariantow gtownych.

Wybér wariantow rozwoju nagbi na podstawie analizy wielokryterialnej. Zastosoe
zostam nastpujace kryteria:

=  Kryterium zmiany kosztéw — kryterium obrazuje zmgakosztow potrzebnych do
funkcjonowania publicznego transportu zbiorowegobli€ane jest wedlug
zalenosci: Y+KN w ktorej Y — praca transportowa w poj.kiM,— liczba pojazdow
potrzebnych do obstugi, k — wspoétczynnik postatglaciji kosztow poc.km i poc.h.

=  Kryterium efektywndci — kryterium obrazuje dopasowanie kosztéw zlecanystug
przewozowych do prognozowanych potokow passkich. Obliczane jest, jako iloraz
pas.km i wspétczynnika obliczonego w kryterium znyi&kosztow.

= Kryterium odpornéci na zakitdécenia — kryterium obrazuje prawdopodadtigo, ze
podr& publicznym transportem zbiorowynedrie punktualna. Obliczane jest, jako
iloraz pas.h na wydzielonych torowiskach i pasazipas.h ogolnie.

= Kryterium czasu podiy — kryterium obrazuje wptyw rozwoju sieci nac@kosé
poruszania si publicznym transportem zbiorowym. Obliczane, jakedni czas
podré&zy.

= Kryterium dosgpnasci — kryterium obrazuje wptyw rozwoju sieci na gpstpnaic.
Obliczane, jest jako suma czasowsg@ i oczekiwania na pojazd. Takie pcae
pozwala dospnas¢ uzaleni¢ zarébwno od odlegkei od najblzszego przystanku jak i
od czstdéci kursowania na tym przystanku.
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=  Kryterium bezpérednicci — kryterium obrazuje, jaka €& podr&y wykonywana
jest bez przesiadek. Obliczane jest jako ilorazr@aggdbez przesiadki do wszystkich
podré&zy.

» Kryterium preferencjisrodka transportu — kryterium obrazuje, jak rozwégcs
wplywa na zmiany zachowiakomunikacyjnych. Obliczane, jako bilans padro
publicznym transportem zbiorowym i podyésamochodowych.

= Kryterium wptywu na obszar Natura 2000 i dobra krdtve — kryterium obrazuje czy
rozwoj sieci stwarza zagtenia dla obszaréw chronionych. Liczba inwestyca dl
ktérych wystpuje zagraenie negatywnego wptywu na obszary chronione.

Miara jak réwnie kierunek preferencji przyktadany do poszczegolnioyteriow zostanie
okreslony na podstawie ich wplywu na zrownaxeaie transportu czyli dozie zalena od
wptywu kryterium na ogiganie stawianych celow.

Wybér wariantu nagpi dwuetapowo w pierwszym etapie wariantgldzawieraty petne listy
przypisanych im inwestycji i dziata Nastpnie w drugim etapie zostanw kazdym z
wariantow odrzucone te inwestycje i dzialania kt@®tnie obnitaja ranking wariantu w
analizie wielokryterialne;j.

Ostatecznie w planie transportowym do rozwoju stestaln wpisane wszystkie inwestycje i
dziatania uwzgidnione w drugim etapie zwyskiego wariantu, natomiast pozostate
inwestycje wysipujace w innych wariantach drugiego etapu zostapisane jako kierunki
rozwoju.

Metodyka przyjmowania zasad organizacji rynku przewozowego.

Zgodnie z ustaw o0 publicznym transporcie zbiorowym, organizatorzenavybr& operatora
na podstawie:
1. Wyniku przetargu, zgodnie z Prawem zamawpeblicznych.
2. Przydzielenia koncesji zgodnie z ustaw koncesji na roboty budowlane lub ustugi
(Ustawa z dnia 9 stycznia 2009 r. o koncesji natpbudowlane lub ustugi).
3. Bezpdredniego zawarcia umowy w przypadku, gdy:
a. Srednia roczna warfé umowy nie przekracza 1000000 euro, lub
swiadczenie nie przekracza ustug w wymiarze 300 KiG@metrow rocznie.
W przypadku umowy z matymi operatorami dyspaoymi mniej ni 23
srodkami transportu, podane waitomog by¢ podwojone.
b. Swiadczenie ustug w zakresie publicznego transpatiiorowego ma by
wykonywane przez podmiot wewinzny.
c. Swiadczenie ustug ma Byvykonywane w transporcie kolejowym.
d. Wystapi zakidcenie lub ryzyko zaktocengaviadczenia ustug, jednak umowa
taka nie mae by zawierana diej na nk dwa lata.
Organizator mge tez sam realizowéaprzewozy w ramach publicznego transportu zbioraweg
w formie samorzdowego zakladu bugtowego.

W duzej mierze zasady organizacji rynku przewozowego wloferacji Poznaskiej
wynikaja z zawartych umow, porozuniiei zobowhzan. Nalezy jednak dzy¢ do petnej
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konkurencyjnéci i transparentniei ustug przewozowych w ramach przewozdwteczndgci
publicznej.

Metodyka wyznaczania standardow publicznego transptu zbiorowego.

Standardy publicznego transportu zbiorowegp waznym elementem jego rozwoju.
Standardy dotyegréznych dziedzin funkcjonowania transportu w szczegiins, to:

= Doskp do sieci publicznego transportu zbiorowego.

= (Czasokres funkcjonowania publicznego transportuorpliego w podziale na
komunikacg nocry i dzienn.

» Czestaé¢ kursowania (ogolne zasady).

» Marszruty linii (ogolne zasady).

= Infrastruktura transportowa (torowiska, przystamkizty przesiadkowe).

= Srodki transportu.

= Optaty za przejazd i regulaminy przewozu.

» Informacja pasgerska.

Nalezy pamkta¢, ze standardy magodnosé sie do r&nych grup spotecznych, obszarow
aglomeracji, okreséw doby, dni tygodnia czy péruok

Standardy mogmiec charakter zapisow sparametryzowanych i ogolnych.

Spasrod listy standardéw przedstawionych wzpi@jszym rozdziale zostanwybrane do
planu te standardy, ktore prowadz do spetnienia celéw planu transportowego. Pargmetr
standardéw zostanustalane z uwzgtinieniem obecnych uwarunkowaraz celéw planu
transportowego.
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2 DETERMINANTY ROZWOJU SIECI PUBLICZNEGO TRANSPORTU
ZBIOROWEGO W POZNANIU

2.1 KONCEPCJAPRZESTRZENNEGO ZAGOSPODAROWANIA KRAJU
Propozycja tréci dokumentu:

W Koncepcji Przestrzennego Zagospodarowania Kraj2@30 r. zdefiniowano nagtujgce
cele odnosze s¢ do dziatalngci transportowej:

1. Podwyszenie konkurencyjsia gtéwnych &rodkdw miejskich Polski w przestrzeni
europejskiej — poprzez ich integradunkcjonalm, przy zachowaniu policentrycznej struktury
systemu osadniczego sprzyf®j spojnéci. W tym zakresie Plan transportowy przewiduje
wzrost konkurencyjioi miasta Poznania poprzez poprawianie dpstsci transportowej i
rozwoj funkcji metropolitarnych, w tym integragbszarow.

2. Poprawa spojnézi wewrgtrznej kraju — poprzez promowanie integracji fuick@inej,
tworzenie warunkéw dla rozprzestrzeniania sizynnikbw rozwoju oraz wykorzystanie
potencjatlu wewgtrznego wszystkich terytoribw. Plan nawije do tego celu Koncepciji,
poprzez okrdenie dziata prowadzcych do integracji regionalnej, aktywizacji terenéw
wiejskich i uwzgldnianiu specjalizacji poszczegolnych obszarow.

3. Poprawa dogpnasci terytorialnej kraju w rénych skalach przestrzennych — poprzez
rozwijanie infrastruktury transportowej i telekomkacyjnej. Plan odnosi giw tym zakresie
do powizai transportowych §rodkoéw metropolitalnych w tym m.in. takdo aglomeracji
poznaiskiej jako jednego z 10 podstawowyctzddw sieci powjzai funkcjonalnych miast w
roku 2030.

2.2 STRATEGIE ROZWOJU REGIONU

Propozycja tréci dokumentu:

Regionalna Strategia Rozwoju Transportu dla Wojewbéda Wielkopolskiego na lata 2007-
2020

Generalny cel Strategii - ,Rozwdj infrastruktumahsportowej w celu zaspokojenia potrzeb
komunikacyjnych ludei a take stworzenie warunkéw sprzyjaych rozwojowi
gospodarczemu regionu poprzez podnoszenie jegkcgjrapci inwestycyjnej i umiiwienie
wigczenia Wielkopolski w system wspoétpracyedzyregionalnej oraz ratlzynarodowej”
uszczegoOtowigjcztery cele strategiczne:

l. integracja sieci transportowej Wielkopolski zeay transportow krajowg i
miedzynarodowy,

Il. zwiekszenie dogpnasci komunikacyjnej, jakai infrastruktury i bezpieczstwa ruchu
dla potrzeb ludnéci i podmiotow gospodarczych,

[l usprawnienie transportu publicznego wojewodzia podniesienia konkurencyjfod
regionu,

V. stworzenie sprawnego systemu zdrania transportem publicznym w wojewddztwie.
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Plan i jego zatéenia jest spojny z celem strategicznym Il., litazolV, Regionalnej Strategii

Rozwoju Transportu dla Wojewodztwa Wielkopolskiegdata 2007-2020. Plan, okflajgc
warunki do stworzenia systemu zréwneéweego aglomeracyjnego transportu publicznego,
realizuje w ten sposob stawiane przez Strategdania.

Zaktualizowana Strategia Rozwoju Wojewddztwa Wiglktskiego do 2020 r.

Generalny cel Strategii ,Efektywne wykorzystaniéepojatéw rozwojowych na rzecz wzrostu
konkurencyjngci wojewodztwa, shgce poprawie jakéci zycia mieszkacow w warunkach
zrownowaonego rozwoju” uszczegotowiapasepujgce cele strategiczne:
Cel strategiczny 1

Poprawa dostpnasci i spojnaici komunikacyjnej regionu

Cel strategiczny 2

Poprawa stanudrodowiska i racjonalne gospodarowanie jego zasobami
Cel strategiczny 3

Lepsze zarglzanie energi

Cel strategiczny 4

Zwiekszanie konkurencyjsia metropolii poznaskiej i innych

osrodkOw wzrostu w wojewodztwie

Cel strategiczny 5

Zwigkszenie spojnai wojewodztwa

Cel strategiczny 6

Wzmocnienie potencjatu gospodarczego regionu

Cel strategiczny 7

Wzrost kompetencji mieszkaw i zatrudnienia

Cel strategiczny 8

Zwigkszanie zasobéw oraz wyréwnywanie potencjatow spayeh
wojewodztwa

Cel strategiczny 9

Wzrost bezpiec#stwa i sprawngci zarzidzania regionem

Plan i jego zatéenia jest spojny co najmniej z celami strategicznyni,2,4 oraz 5 niniejszej
Strategii.

2.3 POLITYKA TRANSPORTOWA MIASTA POZNANIA

Propozycja tréci dokumentu:

Polityka transportowa okeéa hierarchie potrzeb i priorytety dzialg ktére g wyrazem woli
politycznej rzdzcych i probierzem zgodmd ich systemu warkgi z systemem wago
rzqdzonych. Decyzja w sprawie prayip i wdraania polityki transportowej Poznania zostata
podjeta uchwadk NR XXII1/269/111/99 Rady Miasta Poznania z dnialisBopada 1999 r.

Konieczne¢ sformutowania polityki transportowej dla Poznamignikata z jej kluczowej roli

w zarzidzaniu rozwojem i eksploatacji transportu miejskie@ez takiej polityki nie jest
maliwe swiadome, trafne i skuteczne spgizanie szczegdétowych projektéw oraz budowa i
eksploatacja systemu transportowego. Polityka tpan®wa okréla hierarchi potrzeb i
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priorytety dziatai. Jej operacyjnym celem jest przede wszystkim igrgwianie st
niekorzystnym tendencjom w ruchu miejskim, gtowaslajgcym s¢ zjawiskom zattoczenia
motoryzacyjnego i wzrostu zagemia wypadkowego.

H s s

Celem generalnym polityki transportowej miasta jesiygniecie zrownowaonego systemu
transportowego pod gkem gospodarczym, przestrzennym, ekologicznym tecgmym, w
ramach politycznie uzgodnionych priorytetow i instentow wdrzania. Jako fundament
racjonalnego rozwoju transportu w Poznaniu przyjensig OpCje ZrOwnowaorng promujcq
dziatania na rzecz wzmocnienia roli transportu pcdriego.

W zwigzku z powsszym, Plan i jego zatenia jako promujce zréwnowzony transport
publiczny pozostajw zgodzie z tak sformatowapolityka transportow miasta Poznania.

2.4 ZROWNOWAZONY PLAN ROZWOJU TRANSPORTU PUBLICZNEGO
AGLOMERACJI POZNANSKIEJ

Propozycja tréci dokumentu:

Wypetniajc delegaat wynikapcgq z Polityki Transportowej, Rada Miasta Poznaniaypia
m.in. uchwa¢ Rady Miasta nr CVI/1266/1V/2006 z dn. 24.10 200Kur— ,Zréwnowaony
Plan Rozwoju Transportu Publicznego Aglomeracji iedzkiej”. W dokumencie opisano
podstawowe kierunki rozwoju transportu publicznegaglomeracji. Zdefiniowano rowrie
zestaw postulatdbw i zamierze inwestycyjnych pozwalgych na zaplanowanie
zrownowaonego rozwoju transportu publicznego w aglomerpojnaiskiej.

Jako fundament racjonalnego rozwoju transportu WoAwpracji Poznaskiej przyjmuje si
opcje zrownowaorg odrzucagcq polityke prosamochodowa promugcg dziatania na rzecz
wzmocnienia roli transportu publicznego.

Miasto Pozna, w ramach wdrzania zataeni niniejszego dokumentu i zawartych w nim celéw
zaplanowato, podjo i zrealizowalo szereg dziata ktére pozwolity na realizagj
nasepujgcych postulatow, wyartykutowanych w dokumencie:

» zwikszenie udziatu komunikacji publicznej w padih,

* Zwikszenie udziatu ruchu rowerowego w komunikacji skiej,

e ograniczenie emisji hatasu komunikacyjnego wldmach mieszkalnych do poziomu norm
obowizujgcych w Unii Europejskiej - 50 - 65 dB (w zadesci od funkcji dytkowe)),

* ograniczenie emisji zanieczysztgazowych,

» zapewnianie dogpnasci do systemu transportowego osobom niepetnosprawny

Instrumentami do oggniecia tych zamierzebyty m.in.:

« wymiana starego taboru transportu publicznegamoae, energooszgine pojazdy,

» powszechne stosowaniesmdkach komunikacji miejskiej paliw spetnrjaych co najmniej
normy Euro4 lub Euro5,

e rozw0j i odnowa infrastruktury transportu publicgo, zwlaszcza w podsystemie
tramwajowym.

Niniejszy Plan Transportowy stanowi zatem niejakantknuacg tak zdefiniowanych
postulatow.
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2.5 STRATEGIA ROZWOJU MIASTA POZNANIA DO 2030

Propozycja tréci dokumentu:

Dokument przyty zostat Uchwat nr LXXI11/990/V/2010 Rady Miasta Poznania z dnia 11
maja 2010 r. Formutuje liczne cele strategiczne asrpdnie, oraz szereg programow
strategicznych, shacych jako nargzdzia realizacji tych celow.

Z punktu widzenia Planu, kluczowy pozostaje 21 Rwwog Strategiczny pod nazw
LZrownowazony rozwoj transportu; scisle powgzany z realizagj nasepujgcych celow
strategicznych i pwednich:
- cele strategiczne w szczeg@icio

* utworzenie Metropolii Pozna

(Obszar: Metropolia)
- cele p@rednie w szczegoldoi:

* wzrost spéjnéci metropolii poprzez integragjprzestrzenno-funkcjonatinmiasta

Poznania z gminami aglomeracji,
Celem przedmiotowego Programu, jest qgsiecie ZrOwnowaonego Systemu
Transportowego, w celu stworzenia warunkéw doelzszienia liczby podéy komunikagj
zbiorowy oraz systematycznego i efektywnego rozwoju uldadgowego. Program zakitada
silne preferencje dla komunikacji zbiorowej i ruahiezmotoryzowanego oraz wprowadzenie
ograniczé dla ruchu samochodowego, szczegdlnie w strefactililkowych, z pyciem
srodkow tagodzcych ucizliwosci transportu.

W ramach Programu proponujegdiczne dziatania i projekty mage na celu realizagjcelu
gtdbwnego Programu. Z punktu widzenia pgmeii z przedmiotowym Planem transportowym,
najistotniejsze z nich, zyaane g z:

- usprawnieniem systemow transportu publicznegomfarya taboru, rozbudowa tras
tramwajowych i innych tras odseparowanego trangppriblicznego)

- wdrazaniem inteligentnych systemow zatzania transportem,

- integracy kolei z innymi systemami transportu,

- rozwojem systemow P&R (budowa parkingéw)

- optymalizagg uktadu drogowego w kont@ke realizacji wydzielonych paséw
autobusowych.

Jako podstawowe efekty uruchomienia Programu wymgam.in.:

* systematycznpoprawe jakasci swiadczonych ustug w transporcie zbiorowym,

* poprawe komfortu podrdy transportem zbiorowym,

* podniesienie jakéci zycia mieszkaécow i 0séb przyjezdnych,

* zwiekszenie dogpnasci transportu publicznego dla 0séb niepetnospravimyc

* wzrost przewozéw paserskich w transporcie miejskim i zkszenie udziatu transportu
publicznego w ruchu niepieszym miegzkav Poznania,

* wzrost przewozow paserskich w obszarze metropolii,

Plan, okrglajgc warunki do stworzenia systemu zréwnéoveego aglomeracyjnego
transportu publicznego, realizuje zatem jednécize stawiane przez Strategzadania.
Wigzq sie one m.in. z rozwojem sieci tramwajowej oraz realiz projektbw na obszarze
miasta, majcych na celu integragj systemu transportu miejskiego w obszarze calej
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aglomeracji poznaskiej. Realizacja tych zadapoprawi konkurencyjn@ poznaiskiego
obszaru metropolitalnego, jako obszaru aktyvengospodarczej.
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2.6 ZAGOSPODAROWANIE PRZESTRZENNE

2.6.1 Struktura urbanistyczna

Propozycja tréci dokumentu:

Miasto Pozna jest stolig wojewddztwa wielkopolskiego (miastem na prawachigio) i
jednoczeénie gtdbwnym centrum aglomeracyjnym regionuzyLe makroregionie Pojezierza
Wielkopolskiego. Obszar miasta o powierzchni okl,26km2 zamieszkuje 550,7 tys.
mieszkacow (dane na koniec 2012 r.). Okoto 13% powierzahimasta, funkcjonuje jako
tereny obstugi komunikacyjnej. Odlegtaz Poznania do zachodniej granicy Polski wynosi
161 km, do granicy wschodniej 454 km oraz potudej@86 km.

Pozna plasuje s¢ w czotldwce najwkszych miast Polski, o ogromnych tradycjach
historycznych ggajgcych czasow narodzin pstwowdaci polskiej. IX-wieczny grod kgiecy
lokalizowany poaegkowo na rozlewiskach rzek Warty i Cybiny (Ostrommski) z czasem
rozwirgt sie w osa@ o charakterze miejskim. XIV wiek to czas ksztattosvse miasta jako
jednego z najwaniejszych wztow komunikacyjnych w kraju (szlak handlowy wschdd
zachdd i potnoc - potudnie). Lata dwudzieste XXkwito z kolei poegek ksztattowania
targowego oblicza miasta — dzisiaj miasto jest gaspzem cyklicznych, atizynarodowych i
wielobrartowych imprez targowych.

Od 1253 roku miasto przeniesione zostalo na levegdiWarty. Obecnie, na tym obszarze
zlokalizowane jest okoto 60% potencjatlu wspotczgsnmiasta wraz ze&redniowiecznym
Starym Miastem oraz XIX-wiecznystodmiegciem. Ces¢ prawobrzeéna, w wigkszdci
wlgczona zostata do miasta po 1900 r. Obiescizrozdziela dolina Warty. Od pétnocy,
wschodu i potudnia Pozrasgsiaduje z kompleksamisteymi, ktore — wraz z Jeziorem
Kierskim z zachodu i od wschodgsmdupcym Jeziorem Swardzkim - stanowi naturalne
zakoiczenie struktur urbanistycznych i cenne terenyaagyjne dla mieszkadw.

Struktura przestrzenno- funkcjonalna Poznania ckimazuje si obecnie:

- przewag lokalizacji osrodkdw administracji i instytucji otoczenia biznesuczsci
lewobrzenej,

- lokalizacyp w centrum miasta, najekszego w kraju swodka targowego
(Miedzynarodowych Targéw Poziskich) oraz na obrzach miasta nowoczesnych
obiektow handlowo - ustugowych, w szczeg@inona Franowie w Gxci
prawobrzeénej,

- koncentragj szczegdlnie Wrodmieiciu funkcji grodka akademickiego, naukowego i
kulturalnego, (siedziba wgzych uczelni i instytutdw naukowo-badawczysigdkow
kulturalnych),

- rownomiernym rozmieszczeniem funkcji mieszkalryah rejonie prawobrzaym:
Rataje,Zegrze i lewobrzaym: Pitkowo, Winogrady,
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- koncentragy potencjatu przemystowego, gtéwnie wiipg& potudniowym i pétnocno-
wschodnim obszaru miasta.

Wspoiczesne procesy urbanizacyjne zakiadagbudow miasta w kierunku zachodnim i
péinocnym, z rbwnoczesnym uzupetnieniem wolneptozeai m¢dzy zasobami istnigiej
zabudowy w poszczegolnych dzielnicach.

W skali kraju Pozn@ petni funkcje gtownegosmdka administracyjno — ustugowego dla
regionu zachodniej Polski oraz centrum pomlaego obszaru metropolitalnego i
aglomeracji pozneskiej, ze szczegdlnym uwalplieniem rozwoju wodka akademickiego i
naukowego, a tak nowoczesnego kompleksu naukowo — technologicangguzystujcego
innowacyjnd¢ lokalnegasrodowiska.

Strukturalny szkielet przestrzenno-funkcjonalny o ksztattuj niezmienne, bazowe
elementy zagospodarowania, takie jak:

. uktad klinowo-piefcieniowy zieleni otwartej, uzupetniany i wzbogacamynowe
elementy,

. ramowy system komunikacyjny,

. obszar centrum z cennymi zespotami urbanistydzngianektami kulturowymi,

. strefa funkcjonalnegérodmiescia.

Pozna: to dzisiaj nowoczesne i otwarte miasto realizaj w miae swoich meliwosci
polityke miasta przyjaznego mieszikam. Jednak dla wigiwego rozwoju gospodarczego i
kulturalnego miasta, bezwzghie konieczne jest unowofzmnie jego ukiladu
transportowego, i to nie tylko w granicach admirasyjnych, ale systemowo weaju
aglomeracyjnym.

2.6.2 Srodowisko naturalne

Propozycja tréci dokumentu:

Ponad 58% powierzchni Poznania znajduje sa terenach wysoczyznowych, pgotoych
powyej 80 m n.p.m., okolo 7% na terasie zalewowej goldarty, a niecale 35% na
wyzszych terasach rzecznych oraz wdbloe rynien glacjalnych.

Najwy:szym punktem miasta jest pmina w jego poétnocnej exci Gora Moraska (154 m
n.p.m.), a najrmiszym dolina Warty (60 m n.p.m.). Rz terenu miasta i okolicy Poznania
jest pochodzenia polodowcowego.

Obszar Poznania pokrywasgta si¢ wod powierzchniowych. Przez Podmazeptywa prawie
100 ciekéw wodnych: rzek, strumieni, potokow, kawat rowdw o §cznej diugeéci okoto
200 km. Rzeka Warta — uregulowanzeglowna w granicach miasta na odcinku 15 km -
dzieli je na ces¢ prawo- i lewobrzéng. Po oddaniu do eksploatacji, jednego z nakszych

w Polsce, sztucznego zbiornika retencyjnego J&oomokalizowanego w pobli Sieradza,
zmniejszyto si zagraenie powodziowe dla miasta Poznania.ck8zymi ciekamigstakie
doptywy Warty: Bogdanka (9 km), Giéwna (6 km), @sb{9 km), Gluszynka (7 km) i
strumiei Junikowski (8,4 km). &ta jest take sie@® matych ciekow, ezciowo zakrytych lub
skanalizowanych, ktérychdzna dtugé¢ wynosi 138 km.
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W granicach miasta znajdujeesprawie 200 jezior i zbiornikobw wodnych. W poinocno
zachodniej azci Poznania, w dolinie Bogdanki,zle dwa najwiksze jeziora naturalne w
miescie: jezioro Kierskie (285 ha) i jezioro Strzeszkie (35 ha) oraz sztucznie utworzone:
Stawy Strzeszgkie i jezioro Rusatka (37 ha). We wschodniefa@zmiasta, w dolinie Cybiny

i Glownej, ley najwickszy sztuczny zbiornik: jezioro Maltkie (67,5 ha) oraz stawy
retencyjne na rzece Cybina i staw Kajka (4,3 ha)pdudniowej cgsci miasta, w dolinie
strumienia Junikowskiego, Z¢¢ 15 glinianek, z ktorych najgkisze stawy to: Rozlany (11,7
ha), Baczkowski (10,3 ha) $wierczewo (6,7 ha). W rejonie Moraska i Umultowa
najwiekszym zbiornikiem jest naturalne jezioro Umultowsk8 ha). Poza naturalnymi
jeziorami i stawami oraz dymi sztucznymi zbiornikami wodnymi w foie znajduje
okoto 150 matych sztucznych zbiornikow wodnych, iwkszaci powyrobiskowych.
Wieksz@é z nich jest zanieczyszczona i ulega szybkiej degia Do wyjtkow naley
kompleks stawow infiltracyjnych agja wody w [Rbinie oraz stawy parkowe na terenie
Nowego ZOO i w Parku Sofackim.

Aglomeracja poznéka posiada rownieznaczne zasoby wéd podziemnych, baeuprzede
wszystkim na utworach wodamych czwartorgdowych (np. ujcie wody w [Rbinie oraz
czsciowo w Mosinie) i trzecioemlowych (eksploatowane przez zaktady przemystowe dla
potrzeb wiasnych). W Poznaniu vemtje réwniez bogate zasoby artezyjskich wod
termalnych o temperaturze od 45 do 51 OC (nebahoici 1100 do 1300 m) oraz o
temperaturze 150 OC (nadblokaici do 4 km), zawierarych znaczpilosé soli mineralnych.
Pozna nalely do miast o diym udziale terenow zielonych. Zajmune prawie 72 kmz2, tj.
27% powierzchni miasta. Najgkiszy udziat w strukturze terenow zielonychgnasgy (52%)
oraz zielé miejska (14,5 ha). Okoto 60% obszaru jest widsiaamiasta Poznania, pozostata
czs¢ naley do wiacicieli prywatnych, Skarbu Ratwa oraz Polskiego Zwaku
Dziatkowcéw. Poznacechuje uktad przestrzenny klinowo-gaeniowy terendw zielonych,
oparty na naturalnej konfiguracji terenu. Twargo cztery kliny zieleni (getizsski, cybiiski,
debinski 1 naramowicki) o charakterze parkowa#gm, roztiéone w dolinach rzek oraz
rozproszone terenyédmiejsko-osiedlowe.

Poznai zajmuje w skali miast Polski q¢¢ miejsce pod wzglem zagréenia wodd
powierzchniowychsciekami. Weksz@d¢ wod powierzchniowych phgnych i stogcych nie
odpowiada pod wzgllem fizykochemicznym i mikrobiologicznym normomtyd&g to
szczegoOlnie przekroczenia waidb granicznych miana Coli. Sgpd gtéwnych wod
powierzchniowych jedynie jezioro Maitkie znajduje siw Il klasie czystfri. Pozostate
wody nie odpowiadaj normom. W wodach Warty wplywaych do miasta wygbujq
ponadnormatywne gtenia fosforanéw, siarczandéw azotu i fosforu ogétnegowiu, cynku,
kadmu, chlorkéw, fenoli i tlenu rozpuszczonego arawiesiny ogoélnej. Po uruchomieniu
czesci biologicznej Centralnej Oczyszczalniciekow w Kozieglowach wody rzeki
wyptywapce z miasta nie ¢s dodatkowo zanieczyszczane nieoczyszczorgiakami
komunalnymi.

Wyniki pomiarow wykazyj ze w ostatnich latach klimat akustyczny ulegt pogensu,
szczegOlnie w centrum miasta, wzdtarterii tranzytowych, linii kolejowych oraz w
sqsiedztwie lotnisk (Lawica i Krzesiny). Najbardzigjigzliwy dla mieszkacow jest hatas
komunikacyjny i przemystowy. Pomimbhatas obejmuje coraz to #kisze obszary miasta,
notuje s¢ niekiedy spadek maksymalnych rejestrowanych d@rtdwnowanego poziomu
hatasu, w wyniku zmniejszenia liczby pojazdowckath, poprawy stanu technicznego
pojazdow, eliminacji nawierzchni wywadglych hatas (bruk), poprawy stanu nawierzchni
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drogowych. W ostatnich latach powstato rowingporo nowych ekrandw akustycznych w
najbardziej dokuczliwych dla mieszikéw cikgach komunikacyjnych. Coraz egeiej
wykorzystuje g przy projektach komuniakcyjnych, technodogicichych torowisk
tramwajowych czy nawierzchni.

Hatas wekszy od 60 dB, wywotany ruchem drogowym, &pyge na okoto 60% ulic
miejskich, szczeg6lnie na odcinkach o nepskym ruchu pojazddw egkich. Dotyczy to
rond: Kaponiera,Srodka i Rataje oraz qgow ulicznych: Garbary, Glogowska, Bukowska,
Czechostowacka, Putaskiego, Niestachowgkapmskiego, Stowiska, Solna, Szgjowska,
Naramowicka, Serbska, Lechicka, most Lecha, Byadgask Niepodlegtéci. Najbardziej
dokuczliwe trasy tranzytowe to: DK nr 2, nr 11 (etyta Katowice).

2.6.3 Kierunki zagospodarowania przestrzennego

Propozycja tréci dokumentu:
Wyszczegoldimana dwa strategiczne kierunki w zagospodarowaniegirzennym miasta:

- rozwoj funkcji metropolitalnych i wzrenie dziata na rzecz podniesienia znaczenia
Poznania w kraju i Europie,
- rozwoj funkcji zwizanych z poprawijakasci Zycia w migcie.

Jako wiodce przyjmuje ginastpujgce kierunki gospodarowania przestrzem migcie:

- stworzenie midiwosci rozwoju atrakcyjnego i aktywnego centrum miasta:
-konkurupcego pod wzgtlem ustug ze zunifikowanymi przestrzeniami, ofengwa
przez wielkie obiekty sieci handlowych,

-gwarantujcego wysoki standard i zgidszenie atrakcyjrigi zamieszkania,

- podicie dziatai zmierzagcych do przywrécenia funkcirédmiejskich obszarom,
ktére mimo centralnego palenia utracity swe funkcje centrotworcze;

- promowanie nowych potencjalnych miejsc lokalizatjnkcji centrotworczych,
wykorzystujcych walory projektowanego uktadu komunikacyjnegesta;

- promowanie pasm aktywizacji ustugowo - produlgyjnw tym centrow
technologiczno - logistycznych), ktéredh stanowé potencjalne tereny nowych
miejsc pracy, gidbwnie na terenach przyautostraddwyctake wzdtd planowanej Il
ramy komunikacyjnej;

- rozwoj budownictwa mieszkaniowego - po®j dziata: zapobiegajcych zwgkszaniu
sie migracji mieszkacOw z miasta poprzez:

-podnoszenie atrakcyjio zabudowy mieszkaniowej na terenie centrum miasta
-podnoszenie jakei zamieszkania, m.in. poprzez wyznaczenie terengkcznie
mieszkaniowych oraz oddzielenie terendw mieszkgolowd funkcji generugych
ucigzliwosci,

-uruchomienie nowych terenéw pod budownictwo masalve, kierowane do
mieszkacow o rGnym stopniu zamaasci, w tym pod zabudawezydencjonalp w
atrakcyjnych rejonach miasta (np. Morasko, Szczkpan);
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Miasto Pozna aktualnie prowadzi prace nad nowym Studium uwaowak i kierunkow
zagospodarowania przestrzennego miasta Poznardee kst materiatem przygotowsgym
opracowanie nowego planu miejscowego oraz obejoynj zbiér uwarunkowai mazliwosci
dalszego rozwoju miasta oKlajgqcych podstawowe kierunki zagospodarowania
przestrzennego.

W zakresie transportu publicznego projekt nowegodi8in jako podstawowe kierunki
rozwoju tego segmentu transportowego proponujecpagice zasady:

1. Uznaje si potrzelz budowy nowych i przebudowy wszystkich nielikwidgwh tras
tramwajowych do parametrow tramwaju ,szybszego”zwalapcych osigac w catej sieci
szybkdé¢ komunikacyja przekraczajcq 20 km/h.

2. Przewiduje @& w aglomeracji pozneskiej maksymalne zintegrowanie szynowego
transportu paszerskiego tramwajowego i kolejowego, m.in. popraemizenie dogodnych
weztdw przesiadkowych na stykach. Jako kluczowentigracji obu systemow wskazuje: si

- ,Wezet integracyjny kolej — tramwaj” przy ,Zintegrowgm Centrum Komunikacyjnym”
(Dworzec Gtéwny PKP); gwarantygy rozrzzd na kierunki kolejowe oraz trasy tramwajowe
PST, w ul. Glogowskiej i w ul. St. Matyi,

- ,W ezet integracyjny kolej — tramwaj” przyepli Franowo,

- ,Wezet integracyjny kolej — tramwaj” przy Dworcu Jahé Sobieskiego na Rikowie — w
przypadku uruchomienia kolei aglomeracyjnej.

3. Na rysunku Studium pt. ,Kierunki” (rysunek 2.4 Bokr&lono zakres przeksztaitceieci
tramwajowej. Wyznaczone trasy uznaje sa przegdzone do realizacji lub utrzymania.
Przewiduje si, ze pozostale istniege trasy tramwajowe, ktore nie zostaty uwdgione w
docelowym kierunkowym modelu uktadu transportowenmg; by¢ w wyniku optymalizacji
systemu zagbowane przez elementy projektowane.

4. Dla projektowanych tras tramwajowych dopuszcia jgko rozwizanie etapowe
wprowadzenie pasow lub jezdni autobusowych.

5. Do systemu PST tj. ,Poziskiego Szybkiego Tramwaju” zaliczono wydzielone,
bezkolizyjne trasy tramwajowe charakteryma sé wy:szymi parametrami ruchowymi. Trasy
PST prowadzonegsw wykopie, tunelu lub na estakadzie, a w przypashkuayowa: w
jednym poziomie z innymi elementami uktadu trartspago — priorytet dla ruchu
tramwajowego naly zabezpiecZypoprzez system sterowania.

6. Niezalenie od tras tramwajowych pokazanych na rysunku32l6. dopuszcza &i
planowanie innych petzei, o ile analizy funkcjonalno — techniczno /ekonaméc wykag
maliwos¢ i celowd¢ takiej inwestycji.

7. Linie komunikacji autobusowej naje prowadzé ulicami uktadu podstawowego, z
dopuszczeniem wprowadzenia ruchu autobusowego mgstpsowane do tego torowiska
tramwajowe. Dopuszcza esiprowadzenie linii autobusowych ulicami lokalnymila
odcinkach drég, gdzie naktadaesia siebie kilka linii autobusowych, zaleca siydzielenie
pasow lub specjalnych jezdni autobusowych, w sptr&gi w przypadku wdrgenia systemu
BRT (bus rapid transit). Nie wyklucza siydzielania paséw autobusowych dla prowadzenia
dwukierunkowej komunikacji autobusowej w ulicaangkierunkowych.

8. Studium uwarunkowiai kierunkoéw zagospodarowania przestrzennego Padanaie
definiuje autobusowej sieci komunikacji miejskpgdmiejskiej, regionalnej i dalekobreej,

ani lokalizacji przystankow ighli znajdugcych s poza terenami dworcow miejskich.
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9. W Poznaniu okséa sie trzy rodzaje wztéw przesiadkowych:

a/ gtowny zintegrowany azet przesiadkowy w Poznaniu stanowi tzw. ,Zintegrnogv
Centrum Komunikacyjne” (ZCK) rozbudowywane wokéobza Gtownego PKP w Poznaniu
— gdzie zbiegaj sie srodki komunikacji krajowej, regionalnej, aglomerguwgj i miejskiej.
Przewiduje si przystanki, perony i miejsca zatrzyin&olei duych predkasci, kolei
dalekobienej, kolei regionalnej, a tak przystanki tramwajéw, autobusow miejskich,
regionalnych i dalekobimych oraz parkingi.

b/ zintegrowane wezly przesiadkowe o charakterze aglomeracyjnym, tdoyéh zalicza i
dworce miejskie, gdzie skupjagie linie komunikacji zbiorowej o ztdicowanym zasgu i
czestotliwasci kursowania i pozwalg) na dogodp zmiare srodka transportu w ramach
systemu autobusowego, tramwajowego kksaaci przypadkach rownie kolejowego.
Wyznaczone lokalizacje obejmujworce istnigjce i projektowane:

- Dworzec Garbary: autobus — tramwaj — kolej;

- Dworzec Rataje: autobus — tramwaj;

- DworzecSrodka: autobus — tramway;

- Dworzec Grudzieniec: autobus — tramwaj — kolej;

- Dworzec Stareka: autobus — tramwaj — kolej;

- Dworzec Goérczyn: autobus — tramwaj — kolej;

- Dworzec ,Al. Polska”: autobus — tramwaj;

- Dworzec Wschodni: autobus — tramwaj — kolej;

- Dworzec ,Jana lll Sobieskiego”: autobus — tramwgj kolej, w przypadku
uruchomienia pojczei pasaerskich aglomeracyjnych na kolejowej obwodnicy
towarowe));

- Dworzec Junikowo — Os. Kwiatowe: tramwaj — k@¢teputobus, w przypadku
lokalizacji terminala autobusowego);

- Dworzec Franowo: tramwaj — kolej — autobus;

- Dworzec na Klinie Rbieckim: autobus — tramwaj, w miejscu projektowanej
petli tramwajowej, przy jednoczesnym dostosowaniniagice] infrastruktury
transportu zbiorowego w rejoniesgli tramwajowej Cxbiec na rzecz integraciji
transportu tramwajowego z kolejowym i autobusowym.

Lista lokalizacji nie jest zamk#ia i mae by zmodyfikowana.

c/ wezly przesiadkowe o charakterze lokalnym, do ktomalcza st skrzyowania, gdzie
linie transportu zbiorowego giprzecinag i odcinki ulic, gdzie naspuje przeplot kilku linii —
réwniez w ramach rénych podsysteméw; w ramach tychztow naleéy zadb& o komfort i
sprawnd¢ przesiadek oraz o bezpieggevo.

10. Organizacja ,ZCK” i dworcéw miejskich wymaga ksgmalnego skrocenia déjdla
przesiadagcych oraz zagospodarowania obiektu i przestrzenkdvaworca, w sposob
zachecajgcy do korzystania z transportu zbiorowego. Na wkmys dworcach powinien ldy
zorganizowany punkt kontrolno-informacyjny komuagjikeniejskiej, strefa podjazdu i postoj
takséwek oraz parking dla roweréw z zaleceniemlipkeji wypayczalni roweréw. Nabky
rowniez uwzgkdni¢ lokalizacje parkingbw P&R. Pod warunkiem zapewisempetne]
funkcjonalngci komunikacyjnej, nie wykluczazsia terenach dworcow lokalizowania innych
typow parkingdéw dla samochodow oraz obiektow o djurkie zwizanej z transportem.
Obiekty te winny spetniavymagania dla zabudowy ustalone dla przylegtyoéni@w.

11. Nie wyklucza giorganizacji dodatkowych zintegrowanychzédw transportu zbiorowego
— w szczegolngi w rejonach, gdzie nakladajsie co najmniej dwa podsystemy transportu
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zbiorowego oraz w strefie granicznej m. Poznanidzig na terenie gmingsiednich
wystpujq lub s; planowane obiekty zwzane z obstugtransportu zbiorowego.

12. Przystanki naly lokalizowa w miejscach koncentracji ruchu pieszego, w sposob
utatwiajgcy szybkie i bezpieczne dotarcie p&sa do pojazdu transportu zbiorowego. Na
trasach daj¢ do przystankdw uznajeespotrzelg zapewnienia maksymalnych priorytetow
przestrzennych i ruchowych dla pieszych, ugdrgajqc potrzeby osob niepetnosprawnych i o
ograniczonej zdolnsei ruchowe.

13. Niezalenie od skali wzta uznaje & konieczn&’ poprawy integracji poszczegolnych
podsysteméw transportowych w geie, a w szczegoéldo poprawy standardow we
wszystkich miejscach przesiadekeday ré&nymisrodkami transportu publicznego, a tak
usprawnienie przesiadek z samochoddw na transpduiqzny.
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Propozycja tréci dokumentu:

Wedtug danych Gtéwnego Wi Statystycznego na czerwiec 2012r liczba Iscing
Aglomeracji Poznaskiej wynosi 893 750 osob, z czego w Poznaniu kaigsz52 893 osoby
a w powiecie pozmskim 341 357 osob. Wedtug danych otrzymanych natget ankiet w
powiecie pozréskim wystpuje wikszy udziat dzieci i mtodZedo lat 18 oraz osob w wieku
od 30 do 65 lat, natomiast w Poznaniu wpsie wyranie wiekszy udziat oséb w wieku
studenckim 19 do 29 lat.

Tabela 2.7.1 Struktura procentowa 0s6b wedtug wiekpodstawie badaankietowych.

grupa wiekowa
5 | 8| 8| 8| 8| 8| 8| 8| %8| %
obszar < pos < o o o o < s =
o — I\ (\Il ™ < To} © 8- S
! ©
o Q 3 9 ® g B 3 - §
[{e)
gg‘;gﬁg‘e 8,9% | 40%| 16,0% 13.2% 16,1% 11,8% 132% 52% 11,006%
Pozna 9,3% | 50%| 14,9% 11,2% 154% 118% 12,1% 6,8% 13,506%
obszar pozamiejski
powiatu 14,8%| 7,0%| 7,9%| 55% 182% 14.8% 142% 6,3% 10,7%7%0
poznaskiego
miasta powlatu 12,6%| 6,7%| 7,8%| 55% 159% 127% 159% 9,5% 13,0%3%0
poznaskiego
powiat poznéski 14,0%| 6,9%| 7,9% 55% 17,3% 14,0% 148% 7,5% 5%1, 0,6%
razem 11,194 5,79 12,2% 9,0% 16,2% 126% 13|1% 7/022,7%| 0,5%

Ciekawe g zmiany, jakie zachodzity w liczbie ludnbna przestrzeni ostatnich 13 lat. W tym
czasie liczba ludn@i Poznania zmalata o okoto 7% a liczba lusicigpowiatu poznaskiego
wzrosta 0 34%. Ludnigi w calej Aglomeracji Poznakiej przybyto o okoto 5%.

Tabela 2.7.2 Zmiana liczby ludéw 2000-2013

Rok 2000 Rok 2013 Zmiana
Poznai 593801 552393 -7,0%
powiat poznanski 255490 341357 33,6%
Razem 849291 893750 5,2%

Zrodto: dane GUS dla czerwca 2012 oraz KBR dla roku 2000

Prognoza GUS z dnia 11 lipca 2011 r nie ogdza Poznania. Liczba ludsm zgodnie z¢
prognoz spadnie w Poznaniu do okoto 489 500 osob w rokB52®rognozowany jest
spadek liczby ludnci w grupach wiekowych do 24 rokycia, czyli silnej grupie pasarow
publicznego transportu zbiorowego. Szczegolnie ewidy lzdzie spadek ludFoi w wieku O
do 2 lat — 35%, 3 do 6 lat — 23% i 19 do 24 latAd Jednoczmie w odnotowany zostanie
wzrost liczby ludnfci w innej silnej grupie pagarow, to jest wrod osob starszych. Liczba
ludnasci od 65 rokueycia wzragnie o okoto 32% a liczba ludsa powyej 85 rokuzycia & o
87%. Nadal odnotowywanedrie ujemne saldo migracji dla Poznania.



PROJEKT KONCEPCYJNY DOKUMENTU PLANU

POZn a r]* r POWIAT !; & MillwardBrown
*Migsto know-how

POZNANSKI BIT

Wskanik motoryzacji podawany przez dz Miasta na stronievww.plantap.plwynoszcy
529 samochodow osobowych na dgsinieszkacéw jest wyszy ni uzyskany w badaniach
293 samochody osobowe na #gsmieszkacow. Jest to sytuacja €o spotykana wynika z
kilku czynnikow takich jak rejestracja samochodd&wgoych w dyspozycji firm, zaiinie
liczby pojazdéw przez respondentow, brak wyrejestroa pojazdow i inne. Warto jednak
postyé sie danymi z badé poniewa pozwalag one na budowinteresugcych zestawie

Tabela 2.7.3 Samochody i motocykle/motorowery wpgosirstwach na podstawie badmkietowych.

liczba motocykli i liczba samochodéw | wskaznik motoryzacji [liczba
obszar motorowerow / osobowych / samochodow osobowych
gospodarstwo gospodarstwo tys. mieszkacow]
srédmiecie Poznania 0,03 0,50 239
Pozna 0,06 0,66 293
obs;ar pozam|e1§k| 0.09 1,32 425
powiatu poznaskiego
miasta powiatu 0.04 0.08 348
poznaskiego
powiat poznaski 0,07 1,18 396
Aglomeracja Pozniska 0,06 0,82 332

Znacznie silniej @i, Pozna zmotoryzowany jest powiat pozséi, wskanik motoryzacji w
powiecie jest 0 36% wkszy.

Tabela 2.7.4 Struktura procentowa gospodarstw weiaby posiadanych samochodéw osobowych

udziat gospodarstw domowych
obszar .

niezmotoryzowanych zmotoryzowanych z 1 samochoper® samochodami s;; cgm%(éieejl mi
srodmieicie Poznania 57,5% 42,5% 36,3% 5,4% 0,9%
Pozna 47,1% 52,9% 42.2% 9,0% 1,7%
obszar pozamiejski 19,1% 80,9% 40,0% 32,8% 8,1%
powiatu poznaskiego
miasta powiatu 27,3% 72,7% 52,6% 16,1% 3,9%
poznaskiego
powiat poznaski 22,4% 77,6% 45,0% 26,2% 6,5%
Aglomeracja Pozniska 39,2% 60,8% 43,1% 14,5% 3,2%

Udziat gospodarstw niezmotoryzowanych w powiecengiskim jest maly wynosi 22,5% a
struktura gospodarstw w zateasci od liczby posiadanych samochodéw przypominsirgl
brytyjsk;. Mazna na tej podstawie wysawvniosekze wskanik motoryzacji w powiecie nie
powinien ju gwattownie wzrasta

Inaczej sytuacja wygtla w Poznaniu tu udziat gospodarstw niezmotoryzgalajest wysoki,
niski jest udziat gospodarstw z 2 igaeej samochodami. Jednak w przypadku Poznania niskie
wskaniki motoryzacji wynikaj raczej z braku potrzeby posiadania samochodu algjriego
samochodu. Potrzeba posiadania samochodu jesgzawa ze standardem zaspokajania
potrzeb transportowych na pompodransportu zbiorowego. Moa powiedzié ze o ile
standard publicznego transportu zbiorowege poprawi jest szansa na tée wskaniki
motoryzacji nie wzrosn
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2.8 CZYNNIKI SPOLECZNE

Tabela 2.8.1 Struktura procentowa mieszkancow wedtug wykonywanego zajecia (osoby w wieku 13

lat i powyzej)
i status spoteczny
= -
= 2
% £ >
c Q )
x z =
S x & i
— ; [S] [ Q
obszar c g o S S IS} =4 2
& (5} ¥ Q - bt o) o @©
B’ ° O E O = [) © ©
S 2 S =3 @ Py N < X~
17 S e > o (3] ) ©
s | S 5| &8 | | =S
N = ﬂ
2 o =
[} > ©
E o
o
gggﬂﬁg‘e 6,6% | 115%| 426% 2,0% 66% 181% 50%  6,0%  1,4%
Pozna 75% | 12.6%| 415%W 229 64% 207% 320k 4%  1,1%
obszar
Bg\fv?gt‘l'fjs"' 99% | 3,4% | 453% 2,0 89% 185% 39% 7.2%  0,3%
poznaskiego
?Agii‘s‘l’(‘i’é"g?” 04% | 40% | 44,7% 08% 56% 246% 32% 65%  0.8%
powiat poznaski 97% | 36%| 4519 159 7.7% 2080 360 69%  05%
razem 83%| 92| 428% 20% 6,9% 208% 34% 55% %09

Propozycja tréci dokumentu:

Transport publiczny jest instrumentem realizacjilitgki spotecznej witadz publicznych.
Jej gtbwnym celem realizowanym w Poznaniu jest veajmie wszystkim mieszkam,
niezalenie od statusu spotecznego i materialnego, oczeldg@a przez nich poziomu
mobilngici.

Podstawowym naezlziem realizacji okrédonej polityki spotecznej za gednictwem
transportu miejskiego, ¢s uprawnienia do przejazdéw ulgowych i bezptatnyédnaliza
struktury demograficznej miasta (tabela 2.8.1 —poastawie bada ankietowych z czerwca
2013 r.) wskazujeze fgcznie przeszio 38 % mieszkaw aglomeracji pozneskiej (ok. 17,5%
ucznidw i studentoéw oraz ok. 21% emerytow i redaistyto uprawnionych do przejazdéw
ulgowych w komunikacji miejskiej, w tym okoto 1086mbyto uprawnionych do przejazdéw
bezptatnych (osoby w wieku paely70 lat) — wg danych GUS na koniec 2012 r.

Analiza struktury sprzedg biletow wskazujese na dzié 31 grudnia 2012 r. okoto 52,0%

sprzedanych biletow, stanowity bilety ulgowe. 8taty one kcznie okoto 38% wszystkich
wptywow pochodgcych z biletéw. Struktursprzeday biletow przedstawiono w tablicy 2.8.2.
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Oznacza toze Igcznie przeszio potowa przejazdow mogta potencjdigiewykonywana z
wykorzystaniem ulg w komunikacji miejskiej na paa# uprawni@ o charakterze
socjalnym oraz ok. 10% przejazdow mogtoé mwolnione z optaty. W perspektywie

prognozowanej do roku 2035¢drie to znacznie wgej, zwlaszcza bigc pod uwag, ze
prognozowany przyrost oséb w Poznaniu w wieku pew8b rokuzycia szacuje gina ok.
32% - na podstawie danych wg rozdziatu 2.7.

Szeroki zakres uprawniedo przejazdéw ulgowych i bezptatnych z jednejnstrarptywa
korzystnie na zakres realizacji polityki spoteczndjansportowej (mgéliwos¢ kreowania
popytu w segmentach pasadw uprawnionych do przejazdéw ulgowych i bezpltih z
drugiej jednak strony, niekorzystnie ksztattujeaopt ekonomiczno - finansowe, uzalajgc
funkcjonowanie komunikacji miejskiej w corazkszym stopniu od doptat hiegdowych.

Tabela 2.8.2 Struktura przejazdéw komunikappbliczry aglomeracji poznekiej na podstawie sprzeda

biletéw (dane za rok 2012 prpdto: dane wg ZTM w Poznaniul].

< 2012

RODZAJ BILETOW strefa ulga o warteé (PLN)
BILETY JEDNORAZOWE CZASOWE 35371 813 66 583 971
28 871 2443 50 423 943
do 15 minut A U50 14 974 934 17 668 225
N 13 896 307 32 755 718
6 261 354 15 393 017
5921 74§ 14 517 376
A U50 3 040 237 5024 271
do 30 minut N 2881514 9493 104
339 608 875 642
A+B+C U50 171 637 296 423
N 167 971 579 218
230 577 727 143
170 231 521 217
A U50 80 434 161 249
do 60 minut N 89 797 359 968
60 346 205 926
A+B+C U50 22 678 47 669
N 37 668 158 256
8 639 39 868
do 120 minut A+BAC U50 3992 11 986
N 4 647 27 882
BILETY KROTKOOKRESOWE 626 137 7 159 590
indywidualne 625 967 7 154 996
441 089 3572 156
439 904 3555678
A+B N 151 111 1819 102
24-godzinne U50 288 793 1736576
1185 16 478
A+B+C N 460 9228
U50 725 7 250
32 571 350 404
32 201 343 262
A+B N 10 688 171 068
48-godzinne U50 21 513 172 194
370 7142
A+B+C N 159 4293
U50 211 2849
29 190 398 823
28 671 385 920
A+B N 9909 198 263
72-godzinne U50 18 762 187 658
519 12 903
A+B+C N 263 8679
U50 256 4224
7-dniowe 123117 2 833613
A+B 122 462 2809 438
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N 52 659 1689 952
U50 69 803 1119 486

655 24 175

A+B+C N 312 15 600

U50 343 8575

grupowe 170 4594

127 3048

24-godzinne A+B N 127 3048
A+B+C N 0 0

25 800

48-godzinne A+B N 25 800
A+B+C N 0 0

18 746

72-godzinne A+B N 17 680
A+B+C N 1 66
BILETY DLUGOOKRESOWE 1363 740 89 829 070
Miesieczne 43 931 2 429 753
40 391 2172 688
32 683 1891 998
na si€ imienny N 14 033 1136 673
U50 18 650 755 325

na si€ na okaziciela 535 59 920
A 4 654 102 465

do 6 przystankéw imienny N 2936 79 272
U50 1718 23193

2519 118 305

do 18 przystankéw imienny N 1783 98 065
U50 736 20 240

122 3280

116 2980

na sié imienny B N 33 1320
U50 83 1660

na sié na okaziciela 6 300
5 130

4 80

na sié imienny C N 0 0
U50 4 80

na si€ na okaziciela 1 50
3301 244 036

3036 223 917

na sié imienny N 1398 141 198
A+B U50 1638 82 719

na si€ na okaziciela 39 4719
226 15 400

do 24 przystankow imienny N 159 12 720
U50 67 2680

1 38

1 38

na si€ imienny B+C N 0 0
U50 1 38

na si€ na okaziciela 0 0
111 9582

91 7121

na si€ imienny N 10 1410
U50 81 5711

na si€ na okaziciela A+B+C 11 1771
9 690

na 1 ling imienny N 3 345
U50 6 345

30-dniowe 1236 988 72 221 687
1160 593 66 065 983

877 945 54 570 180

na si€ imienny N 322 319 29 436 083
U50 555 626 25 134 097

na si€ na okaziciela A 7 955 1026 680
179 644 5217 515

do 6 przystankéw imienny N 122 280 4 235 504
U50 57 364 982 011

do 18 przystankéw imienny 95 049 5 251 608
N 74 647 4 620 348
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BIURO INZYMIERI TRANSPORTU

U50 20 402 631 260

2643 80 823

2 584 77 301

na sié imienny B N 872 38 954
U50 1712 38 347

na si€ na okaziciela 59 3522
270 8287

234 6 267

na sié imienny C N 47 2096
U50 187 4171

na si€ na okaziciela 36 2020
69 896 5 730 367

62 984 5135 101

na sié imienny N 27 261 3106 394
U50 35 723 2 028 707

na si€ na okaziciela 1 004 141 344
A+B 662 28178

do 6 przystankéw imienny N 443 22 593
U50 219 5585

5 246 425 745

do 24 przystankow imienny N 4164 376 377
U50 1082 49 368

305 15412

304 15317

na si€ imienny B+C N 62 5130
U50 242 10187

na si€ na okaziciela 1 95
3281 320 815

3155 308 190

na si€ imienny N 748 118 472
A+BAC U50 2 407 189 718

na si€ na okaziciela 20 3588
106 9 038

na 1 ling imienny N 34 4 385
U50 72 4 653

3-mieskczne 50 597 7 362 205

48 800 6 989 264

28 438 4 812 659

na si€ imienny N 8715 2251780
U50 19 723 2560 879

na si€ na okaziciela 711 266 136
A 14 824 1187 369

do 6 przystankéw imienny N 9444 919 401
U50 5 380 267 968

4827 723 100

do 18 przystankéw imienny N 3334 590 096
U50 1493 133 004

143 11 298

142 11 089

na sié imienny B N 28 3744
U50 114 7 345

na si€ na okaziciela 1 209
11 793

11 793

na sié imienny C N 1 117
U50 10 676

na sié na okaziciela 0 0
1 566 338 073

1321 283 402

na sié imienny N 414 133614
U50 907 149 788

na sié na okaziciela 45 19 062
A+B 49 4818

do 6 przystankéw imienny N 17 2482
U50 32 2336

151 30 791

do 24 przystankow imienny N 84 21829
U50 67 8 962

3 354

na si€ imienny B+C 3 354
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N 0 0

U50 3 354

na si€ na okaziciela 0 0
74 22 425

71 21012

na sié imienny N 24 9981
U50 47 11031

na si€ na okaziciela A+B+C 3 1413
0 0

na 1 ling imienny N 0 0
U50 0 0

6-mieskczne 7479 2 650 815

6 873 2 433 813

6 593 2232213

na si€ imienny A N 2 308 1143 677
U50 4 285 1088 536

na si€ na okaziciela 280 201 600
53 6 830

53 6 830

na si€ imienny B N 3 742
U50 50 6 088

na si€ na okaziciela 0 0
80 9 508

80 9 508

na si€ imienny C N 2 460
U50 78 9048

na si€ na okaziciela 0 0
298 132 637

294 129 877

na si€ imienny A+B N 108 68 666
U50 186 61211

na si€ na okaziciela 4 2760
129 28 144

129 28 144

na si€ imienny B+C N 1 527
U50 128 27 617

na si€ na okaziciela 0 0
46 39 883

45 38 963

na sié imienny A+B+C N 42 37582
U50 3 1381

na si€ na okaziciela 1 920
9-mieskczne 2129 955 731
2004 887 702

1990 873 477

na si€ imienny A N 243 180 433
U50 1747 693 044

na si€ na okaziciela 14 14 225
4 808

4 808

na si€ imienny B N 0 0
U50 4 808

na si€ na okaziciela 0 0
4 1212

4 1212

na si€ imienny C N 2 808
U50 2 404

na si€ na okaziciela 0 0
115 64 575

115 64 575

na si€ imienny A+B N 15 13 550
U50 100 51 025

na si€ na okaziciela 0 0
0 0

0 0

na si€ imienny B+C N 0 0
U50 0 0

na si€ na okaziciela 0 0
2 1434

na si€ imienny A+B+C 2 1434
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N 0 0

U50 2 1434

na si€ na okaziciela 0 0
10-miesgczne szkolny 159 661 837
A U50 1105 491 725

B U50 175 38 675

na sié imienny C U50 102 22 542
A+B uUs0 120 69 120

B+C U50 89 38 181

A+B+C U550 2 1594
12-mieseéczne 4 681 3 466 850
4461 3265 843
3969 2 628 669
na sié imienny A N 1664 1535 624
U50 2 305| 1 093 045

na si€ na okaziciela 492 637 174
0 0

0 0

na sié imienny B N 0 0
U50 0 0

na si€ na okaziciela 0 0
0 0

0 0

na sié imienny C N 0 0
U50 0 0

na si€ na okaziciela 0 0
217 195 278

201 172 275

na si€ imienny A+B N 90 104 920
U50 111 67 355

na si€ na okaziciela 16 23 003
0 0

0 0

na si€ imienny B+C N 0 0
U50 0 0

na si€ na okaziciela 0 0
5 5729

4 3989

na si€ imienny A+B+C N 1 1520
U50 3 2 469

na si€ na okaziciela 1 1740
Miesieczne rodzinne 309 1351
A U995 237 960

B U95 0 0

na sié imienny ¢ U95 0 0
A+B U9s 58 293

B+C uU9s 0 0

A+B+C U95 14 99

30-dniowe rodzinne 16 03 78 842
A U95 12 465 57 012

B U95 9 22

na sié imienny ¢ U95 0 0
A+B U95 2 905 16 628

B+C uU9s 2 8

A+B+C U95 650 5173

BILETY JEDNORAZOWE PRZYSTANKOWE

AUTOBUSOWE 1133785 2522 263
Na linie zwykle i nocne 1094 8¢ 2419 951
66 730 110 467

do 10 przystankow A N 43737 87 474
U50 22 993 22 993

76 101 162 075

do 10 przystankow A+B N 38 909 109 649
U50 37 192 52 426

5026 13 025

A N 3657 10 971

powyzej 10 przystankow/na calinig U0 1 369 2054
230 948 361 303|

B N 96 962 213717

U50 133 986 147 586
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76 965 122 254

Cc N 34 175 75185

U50 42 790 47 069

527 071 1337 169

A+B N 252 837 866 101

us0 274 234 471 068

32 691 79 120

B+C N 13 472 46 262

uUs0 19 219 32 858

79 366 234 539

A+B+C N 32 319 135 740

uUs0 47 047 98 799

Na linie pospieszne 38 887 102 312
36 157 93 068

do 10 przystankow N 25 888 77 664
A us0 10 269 15 404

2730 9244

powyzej 10 przystankéw/na calinig N 1472 6 477
uUs0 1258 2768

RAZEM 38 495 475 166 094 894

RAZEM-ULGI 20 037 405 64 299 586
UDZIAL OPLAT ULGOWYCH 52% 39%

2.9 CZYNNIKI GOSPODARCZE

Propozycja tréci dokumentu:

W gospodarce Poznania domigumate i srednie przedgbiorstwa. Struktug wielkasci
podmiotéw gospodarczych zarejestrowanych w Poznamaz w poznéskim powiecie
ziemskim, zaprezentowano w tablicy 2.9.1.

Tablica 2.9.1 Liczba i struktura wielkdi podmiotéw gospodarczych zarejestrowanych w Paiznia
powiecie ziemskim — stan na 31 grudnia 2012ddto: dane GUS].
Liczba podmiotéw zatrudniajacych os6b

Jednostka terytorialna liczba liczba podmiotéw| w tym w tym w tym w tym
zatrudnionych ogotem 10-49 | 50 - 249|250 - 999 1000 i wicej

Powiat poznaski

ziemski 44 655 1830 367 42 9

miasto Pozna 92 850 3798 689 138 22

Firmy zatrudniagce do 9 os6b stanowity — wg stanu na 4236.05.2013 r. — ok. 94,5%
0gotu zarejestrowanych podmiotow gospodarczych dwigrie ziemskim — 95%)géznie

w aglomeracji poznéskiej, wg stanu na dzie30 maja 2013 r., zarejestrowanych byto 137
505 podmiotow gospodarczych. Na obszarze miasta ddgkalizowanych 160 dych firm
zatrudniajcych powyej 250 oséb — w tym okoto 22 tych najegizych, zatrudniagych
powyej 1000 osbb - a wt stanowcych znaczcezZrodia ruchu.

Duze i srednie przedgbiorstwa oraz inne podmioty (instytucje, szkohgnsiviy znaczce
Zzrédta ruchu. Spérod wiekszych przedabiorstw funkcjonujcych w migcie, ze wzgldu
na przedmiot niniejszego Planu, na szczegdlnag zastuguy podmioty wymienione
w p. 2.10.

Wedtug danych Uedu Statystycznego w Poznaniu 66% poznaniakéw tbyoso wieku

aktywnaci zawodowej. W 2011 r. w Poznaniu pracowato 230s2 oséb. W sektorze ustug
pracuje, podobnie jak w miastach Europy Zachodro&pto 70% mieszkadéw Poznania.



PROJEKT KONCEPCYJNY DOKUMENTU PLANU

POZNANSKI BET

Pozn a Iﬁk r POWIAT ‘ & MillwardBrown
*Mligsto know-how

Wsréd ustug dominuj ustugi rynkowe (49% pracagych). W ustugach o wysokim nasyceniu
wiedz; oraz ustugach wysokiej techniki pracuje blisko oma ogotu pracujcych. W
przemyle i budownictwie pracuje 43%, w tym w przélmywysokie] techniki 11%
pracugcych w Poznaniu. W handlu i ustugach naprawczydnudaienie znalazto 27%.
Najwiecej nowych miejsc pracy tworzy grupa matych przdusistw (zatrudniagcych do 49
0s6b), ktére stanowi99% wszystkich firm zarejestrowanych w systemi@@E Najwecej
pracownikow pracuje w firmach zatrudriglych powyej 249 oso6b (36% ogdétu pracuych)
oraz firmach mikro, zatrudniagych poniej 10 osob (32%). Do najaiiszych poznaskich
pracodawcéw, zatrudniagych powyej 1000 osoOb, nate firmy dzialajce w bragy
produkcyjnej, budownictwie, transporciegckngci, pasrednictwie finansowym, edukacii,
ochronie zdrowia i administracji. \Bksza@d¢ z nich to firmy pastwowe. Na koniec 2011 r.
najwiekszym pracodawcw przemyle byta fabryka samochoddw Volkswagen Péz8a. z
0.0., zatrudniajca ponad 6 tys. pracownikdw, a w edukacji — Uniyiats im. Adama
Mickiewicza (ponad 4,5 tys. pracownikow).

przemyst
36%

budownictwo
T

transport,
magazynowanie
itacenosc

5%

Rysunek 2.9.1 Struktura zatrudnienia w sektorzegstbiorstw wg sekcji PKD na koniec 2011 r.

Liczba os6b bezrobotnych w aglomeracji pozkiej, zarejestrowanych w Powiatowym
Urzedzie Pracy dla Miasta Poznania wyniosta na koniét2roku 13,8 tys. osob, natomiast
w powiecie ziemskim 7,1 tys. osOb. Stopa bezrolre@atrowanego w grudniu 2012 roku
wyniosta w Poznaniu 4,2%, a w powiecie ziemskinde4,60 stanowi odpowiednio okoto
3,9% oraz 3,2% udzialu bezrobotnych zarejestrowanyc liczbie ludngéci w wieku
produkcyjnym miasta Poznania oraz powiatu ziemskieg

Wielka¢ bezrobocia w regionie pozostaje na tle kraju stéswo niska - przyczynest
niezmiennie brak dwiadczenia i kwalifikacji oséb pozostaych bez pracy Ilub
niedostosowanie tych znajdaych s¢ w grupach kwalifikacji do potrzeb rynku pracy,
zwlaszcza osobytlgce w szczegdlnej sytuacji na rynku pracy.

Struktura ta na koniec 2012 roku najbardziej liazmgrup przedstawiata shasepujgco:



NARODOWA STRATEGIA SPOINOSCI
ROZWOJU REGIONALNEGO

PLAN TRANSPORTOWY AGLOMERACJI POZNANSKIEJ

— dlugotrwale bezrobotni (powgj 1 roku bez pracy)— w powiecie ziemskim 121D aséz

w Poznaniu - 2872 osoby,

— mtode osoby bezrobotne (do 25 rakicia) — w powiecie ziemskim 1154 os6b oraz 1489
0s6b w Poznaniu,

— osoby w przedziale wiekowych 25-34 lata — w powiegiemskim 2170 os6b oraz 4466 oséb
w Poznaniu,

— powyej 55 rokuzycia — w powiecie ziemskim 972 osoby oraz 2280 wsBbznaniu,

— osoby bez kwalifikacji zawodowych — w powiecarakim 1808 os6b oraz 3423 osoby w
Poznaniu.

ﬁ il oLt

Bezrobotne kobiety stanowity 52% og6tu bezrobotrwdRoznaniu, oraz 54% w powiecie
ziemskim.
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2.10 GENERATORY RUCHU

Tabela 2.10.1 Zestawienie liczby obiektow gereaygh ruch pasaerski w podziale na gminy i pomocnicze
jednostki samormowe Poznania.
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§- gm. Dopiewo 5 (671) 0 1 1 0 2 6 0 0
-g gm. Kleszczewo 2(241) 0 1 1 0 0 1 0 0
3 gm. Komorniki 2 (364) 0 1 8 0 1 15 0 0
gm. Kostrzyn 9 (606) 0 1 1 0 0 4 0 0
gm. Kérnik 4 (690) 0 1 7 0 0 16 1 0
gm. Lubai 2 (968) 0 2 3 0 2 16 1 0
gm. Mosina 17 (1 252) 0 1 0 0 0 5 1 0
gm. Murowana Ggina 2 (511) 0 1 2 0 0 7 0 0
gm. Pobiedziska 9(687) 0 1 0 0 0 10 0 0
gm. Puszczykowo 5(702) 0 1 1 1 0 7 0 0
gm. Rokietnica 4 (556) 0 1 0 0 0 5 0 0
gm. Stszew 3 (493) 0 1 0 0 0 7 0 0
gm. Suchy Las 4(612) 0 1 1 0 1 6 1 0
gm. Swarzdz 18 (2 915) 0 1 4 0 3 25 1 0
gm. Tarnowo Podgérne 3783) 0 1 14 0 3 37 0 0
Razem 116 (14 361) 0 19 50 1 12 173 7 0
75 Antoninek-Zieliniec-Kobylepole 3(253) 0 0 2 0 0 4 0 0
& | Chartowo 9 (1951) 0 2 2 1 6 2 1 0
Fabianowo-Kotowo 1(41) 0 0 3 0 2 4 1 0
Giéwna 1 (113) 0 0 7 0 0 3 1 0
Gtluszyna 1(171) 0 1 1 0 0 3 0 0
G6rczyn 10 (805) 0 0 2 0 2 5 1 0
Grunwald Potudnie 40(5 133) 2961 0 2 1 1 16 3 0
Grunwald Pétnoc 20(1 794) 702 0 0 0 0 5 0 0
Jana Ill Sobieskiego i Marysiki 4 (428) 0 0 0 0 0 4 0 0
Jezyce 16 (2 401) 3000 6 6 1 0 18 0 3
! wg danych Kuratorium @viaty w Poznaniu
2 wg danych z uczelni wgzych i danych GUS
3 opracowanie wkasne wg danych GUS
4 opracowanie wkasne wg danych GUS
5

opracowanie wkasne wg danych GUS
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Junikowo 4 (372) 0 5 9 0 0 11 0 0
Kiekrz 3 (194) 0 0 0 1 0 2 0 0
Krzesiny-Pokrzywno-Garaszewo 2575) 0 0 2 0 0 3 0 0
Krzyzowniki-Smochowice 2 (147) 0 0 0 0 0 14 0 0
Kwiatowe 1 (214) 0 0 0 0 0 2 0 0
tawica 0 (0) 2780 1 4 0 1 17 0 1
Morasko-Radojewo 0(0) 8219 0 0 0 0 0 0 0
Naramowice 0(0) 0 0 2 0 0 15 1 0
Nowe Winogrady Potudnie 6(570) 0 0 2 0 1 5 0 0
Nowe Winogrady Péinoc 4(881) 0 0 0 0 0 1 0 0
Nowe Winogrady Wschéd 4(608) 0 1 0 0 0 7 0 0
Ogrody 11 (1 529) 10 940 1 2 2 0 6 0 0
Ostrow TumskiSrodka-Zawady 9 (225) 553 0 3 0 0 3 0 0
Piatkowo 8 (1249) 0 1 0 0 1 11 1 0
Podolany 0 (0) 130 0 5 0 2 2 0 0
Rataje 14 (3076) 16 567 0 3 0 2 10 1 1
Sofacz 6 (489) 9772 0 1 0 0 4 1 0
Stare Miasto 85 (17 336) 46 677 37 30 4 4 64 2 13
Stare Winogrady 27(2 559) 0 3 2 0 2 11 2 0
Starotka-Minikowo-Marlewo 3 () 0 0 10 0 0 10 0 0
Stary Grunwald 0(0) 0 0 0 1 0 2 0 0
Strzeszyn 1(270) 0 0 0 0 1 6 0 0
Szczepankowo-Splawie-Krzesinki 2175) 0 0 0 0 0 16 0 0
Sw. Lazarz 34 (5 607) 11 103 2 8 2 2 27 3 1
Swierczewo 7 (888) 900 0 1 0 0 8 0 0
Umultowo 0 (0) 3448 0 0 0 0 4 1 0
Warszawskie-Pomet-Maliakie 3 (131) 2614 2 6 0 0 9 1 0
Wilda 7 (1374) 12716 6 9 1 1 15 5 1
Winiary 3 (567) 0 1 3 2 2 1 0 2
Wola 2 (159) 0 0 0 0 0 6 1 0
Zielony Debiec 16 (1004) 0 0 0 0 0 0 0 0
Zegrze 1 (282) 0 1 4 0 0 2 0 1
Razem 370 (53578) 13308 7( 31 16 30 358 P6 23
Aglomeracja Pozneska 486 (67 939) 133 083 89 181 1y a2 581 B3 P3

Propozycja tréci dokumentu:

Powiat poznaski zamieszkuje okoto 37,9% ludaioAglomeracji Poznaskie]. Jednak w
zadnym zestawieniu z zaprezentowanych w tabeli2.Ldziat obiektow genemgych ruch
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w powiecie nie przekracza 33% udziatu w aglomerd@ka sytuacja powoduje konieczfo
korzystania przez mieszZia@w powiatu z oferty Poznania, co wymusza palmta relacji
powiat — Pozna. Najbardziej rozproszonymi generatorami $iotele i miejsca noclegowe,
dwe zaklady pracy, szkoty ponadpodstawowe. Natomwastosunku do uczelni vgzych,
szpitali i obiektow kultury, dominacja Poznaniatjbezapelacyjna.

Ciekawie wygtda rozmieszczenie giech centrow handlowych. W powiecie zlokalizowanych
jest ponad 28% tych obiektow w aglomeraciji, jedmeizystkie w gminachySiadugcych z
Poznaniem. W samym Poznaniu szereg z tych obiektékalizowanych jest poza
srodmiesciem.

W srodmiesciu Poznania z kolei dominujrzedy i obiekty kultury.
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2.11 OCHRONA SRODOWISKA NATURALNEGO
Na potrzeby opracowania wykonana zostata prognoddziatywania nasrodowisko.

Prognoza ta zawiera rOwnieszerokie odniesienie do determinantéw. Prognozasaaa
zostata w osobnym dokumencie.
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2.12 DOSTEP DO INFRASTRUKTURY TRANSPORTOWEJ
Propozycja tréci dokumentu:

Pozna: stanowi wany wezet 7 droég o znaczeniu gdizyregionalnym i nadzynarodowym.
Przez Pozné przebiega odcinek autostrady A2 z Konotopy k. Yavg daoSwiecka (z 13,3-
kilometrow; obwodnig autostradow w potudniowej czci miasta). Autostrada A2 docelowo
bedzie prowadzi do granicy polsko-biatoruskiej w Terespolu. Ru@mzytowy, szczegdlnie
pojazdow atzarowych, wyprowadz z miasta, po ich catkowitym zalozeniu, oddane
czesciowo do dytku obwodnice Poznania: zachodnia i wschodnia.

Poznaiski Wezet Kolejowy zapewnia pgizenia kolejowe z najgkiszymi miastami
europejskimi i polskimi. W @gu doby do stacji Pozria- Gtowny przyjedzato w 2011 r. 127
pociggéw, w tym 82 skitady na stacjidazyty swoj bieg, natecych przede wszystkim do
trzech przewtnikdw: PKP Intercity SA., Przewozy Regionalne Sp.o.n., Koleje
Wielkopolskie Sp. z 0.0.95. W 2012 r. oddano fdaku nowy dworzec kolejowy Pozna
Gtowny, ledgcy czscig powstagcego Zintegrowanego Centrum Komunikacyjnego —
wspolnej inwestycji Grupy PKP SA ggierskiej firmy TriGranit, obejmugej oprocz nowego
dworca kolejowego, tak dworzec autobusowy oraze&z biurowo-handlowo-rozrywkaoy
Poznai City Center. PKP Polskie Linie Kolejowe SA otrziymaodki unijne na inwestycje
kolejowe w Wielkopolsce: | etap modernizacji w ¢ate2011 - 2013 linii kolejowej nr 356
Poznai Wschod — Bydgoszcz na odcinku P@azweschdd — Gokécz, magcej due znaczenie
w obstudze paktze: matych miejscowsti z aglomeragj poznaiskg,

modernizagt w latach 2009 - 2015 linii kolejowej E 59 na odainWroctaw — Pozn®6 oraz
na rozbudow w latach 2012 — 2014 infrastruktury systemu ERTBEI-R na linii E20 na
odcinku Kunowice — Pozrna- Warszawa — Siedlce — Terespol. W 2012 r. sp&iK®
Intercity podpisata umow z poznaskim producentem H. Cegielski — Fabryka Pojazdéw
Szynowych Sp. z 0.0. (HCP) na zakup 25 nowych wagpasaerskich, z ktorych od 2014 r.
bedq mogli korzysta podr&ni w pocizgach Tanich Linii Kolejowych na trasie Wroctaw —
Poznai — Bydgoszcz — Gdynia. Spétka HCP wraz z innymdymentami jest tale
wykonawg modernizacji 6897 wagonéw dla PKP Intercity kuggych na linii Przemgl —
Rzeszow — Krakow — Wroctaw - PozraSzczecin. Projekty te dofinansowane z&odkow
unijnych. Tabor kolejowy swoich przeimikéw unowoczmia take zesrodkdédw unijnych
Wojewodztwo Wielkopolskie. W 2011 r. pozyskeaddki unijne na zakup 22
niskopodtogowych elektrycznych pgmw, ktore bdg obstugiwa blisko potow
regionalnych patczei, w tym trasydczgce Pozna z Koninem, Zigszynkiem i Gnieznem. W
2012 r. wraz z wojewddztwami: lubuskim i zachodoimprskim otrzymatdrodki unijne na
zakup 17 nowych elektrycznych zespotéw trakcyjnydbh obstugi paicze:
miedzywojewddzkich.

W Poznaniu znajduje sijedna z najwikszych towarowych stacji kolejowych w Polsce —
Poznai - Franowo. W 2012 r. PKP Cargo pozyskatadki unijne na budowwe Franowie
terminalu przystosowanego do obstugi przewozéwrrimddalnych. Utworzenie terminalu
stanowi pierwszy etap budowy przez PKP we Fran@eietrum Logistycznego. Wg@kach
kolo Poznania dziata najekszy w Polsce terminal kontenerowy, ktory tlivia
bezpdrednie pokczenia pomdzy portami Morza Poétnocnego a Poznaniem. W okolicy
Poznania terminale kontenerowe funkcjengwniez w Kobylnicy, Swakxdzu.
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Komunikacg miedzynarodow zapewniay takie regularne paiczenia lotnicze z Portu
Lotniczego Pozna- tawica, z ktérego w 2012 r. skorzystato prawj895 min paszerow.
Poznaiski port umeéliwiat regularne pokczenia do 22 miast europejskich, w tym z
najwiekszymi metropoliami, takimi jak: Londyn, Madryt, Mdchium, Pary, Rzym czy
Frankfurt n. Menem oraz 27 kierunk6éw czarterowyblajwiecej pasaeréw wybierato
polgczenie z Londynem, Monachium i Warszaw 2012 r. oddano daytku drugi terminal
pasaerski oraz zakeczono rozbudoyinfrastruktury lotniskowej. Na pozaskim lotnisku
miesci sie pierwsze poza Stanami Zjednoczonymi Europejskimgr@a Symulatorowe, ktére
maze ksztatat pilotow z catej Europy. Na terenie miasta znajdsigetakie wojskowe lotnisko
Krzesiny.

Transport wewatrz miasta obstugiwany jest przezésardg publicznych o diugoi 1039 km,
120 km drog rowerowych, 125 km sieci kolejowej o2@zlinii tramwajowych i 79 linii
autobusowych. Gtownyrdrodkami transportu miejskiega sramwaje (aktualnie w 2013 r.
228 pojazdow w parku) i autobusy (aktualniew 201320 pojazdow w parku MPK Pozha
oraz 82 pojazdy w parku pozostatych operatoréwdaygminnych obstugugych linie w
oparciu 0 porozumienia ralzygminne Poznania z gminamicennymi na obstug linii
podmiejskich) oraz pojazdy samochodowe. Udziat wusamochodowego w podath
wynosit w Poznaniu ponad 50%. Z ustug komunikaagjskiej skorzystato w 2011 r. 212,2
min pasaderéw. Najweksz; popularndcig cieszyla i linia Poznaiskiego Szybkiego
Tramwaju (PST). W ramach projektu unowgarnia taboru komunikacji miejskiej
zakupiono 75 nowoczesnych autobusow niskopodtowlchiskopodtogowych tramwajow i
26 minibuséw, a w ramach rozwoju i unowacienia infrastruktury transportu publicznego
oddano do tytku now linie tramwajow; z os. Lecha do Franowa, zmodernizowano
torowisko tramwajowe w ggu ul. Grunwaldzkiej, uruchomiono ngwajezdnt tramwajow;
na Franowie i przedkenie linii PST do Dworca Zachodniego, trwa przebmdowezia
komunikacyjnego Kaponiera oraz uruchomiono rowmewy fragment dwujezdniowej ul.
Grunwaldzkiej od ul. Smoluchowskiego do ulicy Mahep

Zakoiczono przebudogvulic Bukowskiej i Bulgarskiej, ronda Malwowa-Ztatska oraz
przebudow wezta komunikacyjnego Antoninek oraz wiaduktu Géisiiggo.

Uzupetnieniem oferty transportowej sistugi takséwkowe. W 2011 r. byly ofweiadczone
przez ponad 2 tys. prywatnych taksowek osobowyazhi8 bagzowych.

W migcie funkcjonuje Strefa Platnego Parkowania dyspecauj9,8 tys. miejsc. Na jej
obszarze zlokalizowano 455 parkomatéw. Na alate Strefy znajduje &i8 parkingdw
buforowych typu P&G z 1,1 tys. miejsc. Plany rozwBpznania zaktadajpreferencyjne
podejcie do komunikacji zbiorowej oraz ruchu rowerowegqueszego, przy jednoczesnym
wprowadzeniu ograniczedla ruchu samochodowego, szczegdlnie w centrurstaia

W celu usprawnienia zaydzania ruchem drogowym i transportu publicznego, z
jednoczesnym zgkiszeniem atrakcyjioi transportu publicznego, Miasto Pozneozpoczto
przygotowanie projektu ,System ITS Pazhasystemu wspomagania zadzaniem ruchem
integrujzcego wszystkie takie systemy dzigtajw migcie.
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2.13 PLANY ZROWNOWA ZONEGO ROZWOJU TRANSPORTU PUBLICZNEGO
WY ZSZEGO SZCZEBLA

Propozycja tréci dokumentu:

Zgodnie z okrdong w ustawie o publicznym transporcie zbiorowym higha; planow
transportowych Plan Transportowy Miasta Poznania wien uwzgidnia¢ Plan
zrownowaonego rozwoju publicznego transportu zbiorowegoaopwany przez Marszatka
Wojewodztwa Wielkopolskiego oraz ,Plan zrownéareego rozwoju publicznego transportu
zbiorowego — nadzywojewddzkie i milzynarodowe przewozy paseskie w transporcie
kolejowym” stanowicy zakcznik do rozporgdzenia Ministra Transportu, Budownictwa i
Gospodarki Morskiej z dnia 9 pdziernika 2012 r. i opublikowany w Dzienniku UstBR z
dnia 23 pddziernika 2012 r.

Do czasu opracowania niniejszego Planu Transporgmwvgedynym planem wgzego
szczebla jest cytowany iy ,Plan zréwnowaonego rozwoju publicznego transportu
zbiorowego — nedzywojewoddzkie i milzynarodowe przewozy paseskie w transporcie
kolejowym” stanowjcy zakcznik do rozporzzenia Ministra Transportu, Budownictwa i
Gospodarki Morskiej z dnia 9 pdziernika 2012 r. i opublikowany w Dzienniku UstBR z
dnia 23 pddziernika 2012 r.

W planie tym Pozma zaliczono do grupy 5 najgkiszych grodkéw miejskich w Polsce w
grupie miast o liczbie lud@oi powyej 500 tys. mieszkadéw (pozostate to: Warszawa,
Krakéw, tod i Wroctaw), w ktérych skupione; sieci obiektéw tytecznéci publicznej,
oswiaty i nauki, kultury oraz administracji i ktoreajmujg najwyszy poziom w hierarchii
osadniczej kraju. Aglomeracja Poziska znalazta siw grupie grodkéw o najwikszym
odsetku mieszkaow korzystajcych codziennie z transportu kolejowego w przewozac
miedzywojewddzkich (ponad 22 pasedw na 1000 mieszkedw).

W przytoczonym Planie transportowymzsaego rgdu zwraca & uwag: na niski stopie
dostosowania taboru i infrastruktury transportu d&owego do potrzeb o0soéb
niepetnosprawnych. Tylko 12% pegdéw medzywojewddzkich jest przystosowanych do
przewozu tych osob. Zwraca sake uwag, ze przebudowane dworce na liniach sieci TEN-
T nie spetniaj w catg’ci wymaga natazonych przez TSI-PRM.21.

Plan przewiduje,ze najbardziej prawdopodobne zapotrzebowanie nawwzg kolejowe
miedzywojewodzkie w 2020 r. wyniesie 55 min pasav na rok i 36,4 min paggokm na
rok. Oznacza to prognozowany wzrost przewozow suskn do 2010 r. odpowiednio o
9,34% i 3,40%. Praca eksploatacyjna w przewozaclkdzgiwvojewddzkich, oftlych
dofinansowaniem z baetu paistwa, wzrenie w 2020 r. do 40,907 mIn pagokm (wzrost w
stosunku do 2012 r. 0 23,56%), natomiast liczbaajgmew do 30,686 min (z 26,395 min
pasaerow w 2012 r. — wzrost o 16%).

Prognozowane potoki ruchu pasaskiego do i 2z Poznania w przewozach
miedzywojewddzkich wynigsv 2025 r. od 5000 do 10000 pasedw na dob w kierunku
Wroctawia oraz Szczecina a takod 2500 do 5000 pasadéw na dob w kierunku Kutna
oraz Bydgoszczy. Prognozowane potoki ruchu jeskiego do i z Poznania w przewozach
miedzynarodowych wynigswv 2025 r. powgej 2000 paszerow na dob w kierunku Berlina.
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Plan Transportowy okegéa nastpujgce mdliwe warianty rozwoju przewozow kolejowych:

- wariant minimalny — utrzymanie oferty na obecrpomiomie,

- wariant maksymalny — w odniesieniu do Poznan@&tafzostanie poszerzona do 2015 r. o
dodatkowe paiczenia dalekobime Pozna/Wroctaw - Praga;

- wariant prawdopodobny — w odniesieniu do Poznaréta jak wariancie minimalnym.

Po uchwaleniu Planu Transportowego przez SejmikeWtajztwa Wielkopolskiego, Miasto

Poznai w razie potrzeby zaktualizuje swoj plan, w celegigdnienia w nim zapiséw planu
opracowanego przez Marszatka Wojewodztwa.
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3 CHARAKTERYSTYKA ISTNIEJACEJOFERTY PRZEWOZOWEJ W
PUBLICZNYM TRANSPORCIE ZBIOROWYM AGLOMERACJI
POZNANSKIEJ

3.1 SIEC

Propozycja tréci dokumentu:

Komunikacg miejslg w 2012 r. organizowan przez miasto Pozwa w obszarze miasta
zapewniato ogétem 98 linii, tj. 20 linii tramwajoaly (w tym | nocna) oraz 78 linii
autobusowych (z tego: 55 dziennych, 2 podmiejsk& nocnych). Ponadto uzupetnieniem
oferty, byto 20 linii podmiejskich obstuggych gsiednie gminy w obszarze aglomeracji w
oparciu o zawarte porozumienia¢dzygminne.

Aktualnie (w 2013 r.) transport publiczny w obseaeglomeracji , ktérego organizatorem
jest miasto Pozna obstuguje:

- 20 linii tramwajowych obstugaggych miasto Pozma

- 55 linii autobusowych dziennych obstugryich miasto Pozma

- 20 linii autobusowych nocnych obstugeych miasto Pozna

- 22 (planowane 29 linii do kKaa roku) linie aglomeracyjne podmiejskie obstugej
sgsiednie gminy w obszarze aglomeracji w oparciuwarée porozumienia radlzygminne.

Dtugas¢ linii tramwajowych wynosita na koniec 2012 r. 2427 km, autobusowych - 584,3
km w granicach miasta i dodatkowo 160,3 km w afzaszaglomeracji. Dlug@’® tras
wynosita odpowiednio 348,0 km dla linii autobusolwye obszarze miasta i 116,6 km dla
linii autobusowych poza miastem oraz 66,9 km dia framwajowych. Trasa Pozrakiego
Szybkiego Tramwaju (PST) byta obstugiwana przemi¢ dzienne (5 linii w okresach
szczytu) kursyge z cestotliwascig co 10 minut oraz jednlinie nocn.

Dla obstugi sieci komunikacyjnej funkcjonujgeznie 1136 przystankéw autobusowych (w
tym 1047 lokalizowanych w obszarze miasta Poznankiprych 7 to dworce autobusowe)
oraz 283 tramwajowe. W tablicy 3.1.1 zestawiono rakiarystyk przystankéw
autobusowych. Charakterystyka przystankow tramwajbvzostan uzupetniona, o ile dane
takie zostan udostpnione.

Srednia predkai¢ komunikacyjna w mieie wynosita 19,38 km/godz.(dla roku 2011; 19,23
km/godz.) dla tramwajow i 21,78 km/godz. (dla r@all, 21,94 km/godz.) dla autobuséw.
Predkas¢ komunikacyjna dla tramwajow PST wynosita 23,0 kaizg Pedkoé
eksploatacyjna w 2012r wyniosta 14,4 km/godztdimawaju (dla roku 2011; 14,3 km/godz.)

i 14,9 km/godz. dla autobusow (dla roku 2011; ¥rilgodz.).

Podstawowe wskaiki eksploatacyjne funkcjonowania komunikacji pedsiej w Poznaniu
wg danych MPK w Poznaniu zilustrowano w tabeli Z.MVskanik uruchomienia taboru
(wykorzystania parku) ksztattowatesna poziomie 66,7% dla tramwajow i 85,5% dla
autobusow, punktualdé kursowania wyniosta okoto 80,5% dla tramwajéw i,2B6 dla
autobusow, a zawodnd(nieodbyte kursy) — 3,6 % dla tramwajow i 5,0% allsobusow.
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Ukfad tras i1 linii tramwajowych w Poznaniu na tleesd drogowej miasta, funkcjorigych
aktualnie w 2013 r. zilustrowano na rysunku 3.1.1

W 2012 r. nasgipita znaczca czasowa reorganizacja linii komunikacyjnych piegajpcych
przez Centrum miasta, praktycznie traeg do chwili obecnej, wynikga z realizowanych
znaczcych inwestycji komunikacyjnych &bdmieciu Poznania (Rondo Kaponiera, Most
Teatralny, budowa przedienia PST, budowa ZCK - Dworzec Gt.).
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Tabela 3.1.1.. Wyposganie i stan techniczny aktualnie ista®jch przystankéw autobusowych komunikacji

publicznej
1. GRUPA1 - ,STARE MIASTO — CENTRUM”
ilos¢ przystankow 54 szt.
ilo$¢ dworcow 0 szt.
ilo§¢ koszy 56 szt.
ilo§¢ wiat 1 szt.
taczna powierzchnia przystankéw 3420nt
taczna powierzchnia terenéw zielonych on?
2. GRUPA 2 — ,NOWE MIASTO POLNOC”
ilo§¢ przystankow 159 szt,
ilo§¢ koszy 166 szt.
ilo$¢ wiat 43 szt.
taczna powierzchnia przystankéw 9400 mi
taczna powierzchnia terenéw zielonych on?
ilo$¢ dworcow 1 szt.
powierzchnia twarda do utrzymania na dworcu autobwys Srodka:
plac i droga 8161nt
chodnik 1126n7
zielen 948nf
zywoptot i krzewy 190 mb
ilo§¢ koszy 12 szt.
3. GRUPA 3 - ,NOWE MIASTO POLUDNIE”
ilos¢ przystankow 181 szt,
ilo§¢ koszy 156 szt,
ilos¢ wiat 58 szt.
taczna powierzchnia przystankéw 10830
taczna powierzchnia terenéw zielonych on?
ilo$¢ dworcow 2 szt.
powierzchnia twarda do utrzymania na dworcu autolws Rataje:
plac i droga 9133n?
chodnik 1740nt
zielen 2500n1
ilo§¢ koszy 14 szt.
powierzchnia twarda do utrzymania na dworcu autolys Starotecka/Ksigzeca:
plac i droga 1822nt
chodnik 640nf
zielen 170nt
ilo§¢ koszy 4 szt.
4. GRUPA 4 — WILDA"
ilos¢ przystankow 132 szt
ilo§¢ koszy 104 szt,
ilos¢ wiat 33 szt.
taczna powierzchnia przystankéw 8090 nf
taczna powierzchnia terenéw zielonych 0nf
ilo$¢ dworcow 0 szt.
5. GRUPA 5 — ,GRUNWALD"
ilo§¢ przystankow 144 szt,
ilo§¢ koszy 144 szt.
ilo§¢ wiat 19 szt.
taczna powierzchnia przystankéw 8670 m
taczna powierzchnia terenéw zielonych on?
ilo$¢ dworcow 2 szt.
powierzchnia twarda do utrzymania na dworcu autobyms Gérczyn:
plac, droga, chodnik 6878nt
zielen 770nf
ilo§¢ koszy 14 szt.
powierzchnia twarda do utrzymania na dworcu autoiyastramwajowymJunikowo:
powierzchnia ogétem dworca 4030nt
zielen 155nf
ilo§¢ koszy 6 szt.
6. GRUPA 6 — ,JEZYCE”
ilo§¢ przystankow 223 szt.
ilo§¢ koszy 217 szt,
ilos¢ wiat 53 szt.
taczna powierzchnia przystankéw 13850 M
taczna powierzchnia terenéw zielonych on?
ilo$¢ dworcow 0 szt.
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7. GRUPA 7 — ,STARE MIASTO - POLNOC”
ilo§¢ przystankow 154 szt,
ilo§¢ koszy 158 szt
ilos¢ wiat 30 szt.
taczna powierzchnia przystankéw 9100n?
taczna powierzchnia terenéw zielonych onf
ilo$¢ dworcow 2 szt.
powierzchnia twarda do utrzymania na dworcu autoiwym Os. Jana lll Sobieskieg:
plac, droga, chodnik 13172 M
zielen 3487,5 M
ilo§¢ koszy 16 szt.
powierzchnia twarda do utrzymania na dworcu autolastramwajowymGarbary :
powierzchnia ogétem dworca 3709 mi
zielen 2293
ilo§¢ koszy 4 szt.
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3.2 TABOR

Propozycja tréci dokumentu:

Obstug linii komunikacji miejskiej w Poznaniu oraz komkatji podmiejskiej w obszarze
aglomeracji pozneskiej organizowanej przez ZTM w Poznaniu w oparoiuzawarte

porozumienia mdzygminne na obstggwybranych linii komunikacyjnych zapewniaj
nasepujgcy operatorzy:

- MPK Pozna& Sp. z o. o.

- KOMBUS

- Translub

- PUK Komorniki

- ZKP Suchy Las (od 2013 r.)

Na dziez 31 grudnia 2012 roku najwkszy operator w aglomeracji, czyli MPK Pozna
dysponuje 320 wagonami tramwajowymi oraz 320 awgaini, z ktérych 38% w przypadku
tramwajéw oraz 100% w przypadku autobusow jest gpespwanych do przewozu oséb o
ograniczonej sprawngi ruchowej lub niepetnej mobilgci. Sredni wiek wszystkich
pojazdéw wynosi 7 lat dla autobuséw oraz 15 lat thamwajow. Srednia pojemné’
autobusu to 125 osbb, a wagonu tramwajowego —dssdy. Inne udogodnienia dla oséb
niepetnosprawnych takie jak wwietlacze zewttrzne | wewatrzne czy urgdzenia
nagtasniajgce obejmuj odpowiednio 55% pojazdow tramwajowych oraz 100 @olusow
wyposaonych w wywietlacze i 66% autobuséw wypésaych w urzdzenia nagtsniajgce.
Na tle innych operatoréw tramwajowo — autobusowwclraju, pojazdy tytkowane przez
MPK sp.z 0.0. charakteryzujsiec stosunkowo mtodym taborem. Na stosunkowo nisk wie
taboru wptywa przede wszystkim zakup w ostatnitdcha(z wykorzystaniem funduszy UE)
znaczcej liczby nowych pojazdéw tramwajowych i autobuysiworaz przeprowadzona w
ostatnich latach gruntowna modernizacja znaczngjatparku tramwajowego typu 105N.

W przypadku pozostatych operatéw edaiygminnych, park taborowy liczycknie 83
autobusy z ktérych 93% stanawautobusy przystosowane do przewozu 0séb 0 ogargfgz
sprawndci ruchowej lub niepetnej mobilga. Sredni wiek wszystkich pojazdéw wynosi 13
lat. Srednia pojemné¢ autobusu to 85 0séb. Pozostate udogodnienia débbo
niepetnosprawnych obejmupk. 23% autobuséw wypasaych w wywietlacze zewtirzne
lub wewrtrzne oraz 10 % autobuséw wypésaych w urzdzenia nagtsniajqce.

100% parku autobusowego spetnia normy czgstgpalin EURO, przy czym najigze —
EURO-5 - spetnia okoto 80% parku autobusowego.

W poniszych tablicach zestawiono petrcharakterystyk taboru obstugujcego linie
komunikacyjne na terenie aglomeracji pozsiiej, organizowane przez ZTM w Poznaniu.

W przypadku udogpnienia danych od pozostatych przewikéw obstugujcych linie

komunikacyjne w obszarze aglomeracji nie organizewvgrzez ZTM, zostan one
uzupetnione w niniejszych zestawieniach.
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Tabela 3.1.1. Operator MPK Poan@p. z 0.0. - stan taboru tramwajowego - koniecir2612.
Przystosowanie dla 0s6b nie w petni mobilnych
Rok produkcji/ Liczba Liczba ruchowo, niepe’mo_sprawny_ch ruchowo,
Lp. Marka i typ | Numer modernizacji Klasa | Wysokai¢ micjsc | miejsc niedostysacych i niedowidacych
pojazdu | taborowy pojazdu| podiogi ogotem | siedacych Tabhqe Tabllqe Zapowiadanie
Rok Rok elektroniczne | elektroniczne .
. N przystankow
produkcji | modernizacji wewrgtrzne zewrgtrzne
1 102Na 71 1972 X T26 W 142 32 nie nie nie
2 105N-HFQO7 83 1975 2010 T26 N 116 16 tak tak tak
3 105N-HFQO7 84 1975 2010 T26 N 107 17 tak tak tak
4 105Na 85 1975 2001 T26 W 116 16 nie nie nie
5 105Na 86 1975 2001 T26 W 107 17 nie nie nie
6 | 105N-HFO07 87 1975 2009 T26 N 116 16 tak tak tak
7 | 105N-HFO07 88 1975 2009 T26 N 107 17 tak tak tak
105Na
8 wahadt. 97 1975 2006 T26 W 107 17 tak tak tak
105Na
9 wahadt. 98 1976 2006 T26 W 107 17 tak tak tak
10 105Na 105 1976 2004 T26 W 116 16 nie nie nie
11 105Na 106 1976 2004 T26 W 107 17 nie nie nie
12 105Na 108 1976 X T26 W 107 17 nie nie nie
13 105Na 109 1976 X T26 W 116 16 nie nie nie
14 105Na 111 1976 2006 T26 W 116 16 tak tak tak
15 105Na 112 1976 2006 T26 W 107 17 tak tak tak
16 105Na 113 1977 2002 T26 W 116 16 nie nie nie
17 105Na 114 1977 2002 T26 W 107 17 nie nie nie
18 105Na 115 1977 2007 T26 W 116 16 tak tak tak
19 105Na 116 1977 2007 T26 W 107 17 tak tak tak
105Na
20 wahadt 117 1977 2004 T26 W 107 17 nie nie nie
105Na
21 wahadt. 118 1977 2004 T26 W 107 17 nie nie nie
22 105Na 125 1977 2005 T26 W 116 16 nie nie nie
23 105Na 126 1977 2005 T26 W 107 17 nie nie nie
24 105Na 127 1977 2002 T26 W 116 16 nie nie nie
25 105Na 128 1977 2006 T26 W 107 17 tak tak tak
26 105Na 129 1977 2006 T26 W 116 16 tak tak tak
27 105Na 130 1977 2003 T26 W 107 17 nie nie nie
28 105Na 131 1977 2003 T26 W 116 16 nie nie nie
29 105Na 134 1977 2006 T26 W 107 17 tak tak tak
30 105Na 135 1977 2006 T26 W 116 16 tak tak tak
31 105Na 136 1977 2005 T26 W 107 17 tak tak tak
32 105Na 137 1977 2005 T26 W 116 16 tak tak tak
33 105Na 138 1977 X T26 W 107 17 tak tak tak
34 105Na 139 1977 X T26 W 116 16 tak tak tak
35 | 105N-HFO7 140 1977 2008 T26 N 107 17 tak tak tak
36 | 105N-HF07 141 1977 2008 T26 N 116 16 tak tak tak
37 105Na 142 1977 2006 T26 W 107 17 tak tak tak
38 105Na 143 1978 2006 T26 W 116 16 tak tak tak
39 105Na 144 1978 2006 T26 W 107 17 tak tak tak
40 105Na 145 1978 2006 T26 W 116 16 tak tak tak
105Na
41 szkolen 146 1978 2007 T26 W 105 16 tak tak tak
105Na
42 szkolen 147 1978 2007 T26 W 116 16 tak tak tak
43 105Na 148 1978 2006 T26 W 107 17 tak tak tak
44 105Na 149 1978 2006 T26 W 116 16 tak tak tak
45 | 105N-HF04 150 1978 2008 T26 N 107 17 tak tak tak
46 | 105N-HF04 151 1978 2008 T26 N 116 16 tak tak tak
47 | 105N-HF04 152 1978 2008 T26 N 107 17 tak tak tak
48 | 105N-HF04 153 1978 2008 T26 N 116 16 tak tak tak
49 105Na 156 1978 2007 T26 W 107 17 tak tak tak
50 105Na 157 1978 2007 T26 W 116 16 tak tak tak
51 105Na 158 1978 2002 T26 W 107 17 nie nie nie
52 105Na 161 1978 2006 T26 W 116 16 tak tak tak
53 105Na 162 1978 2006 T26 W 107 17 tak tak tak
54 | 105N-HF07 165 1978 2009 T26 N 116 16 tak tak tak
55 | 105N-HF07 166 1978 2009 T26 N 107 17 tak tak tak
56 | 105N-HFO7 167 1978 2009 T26 N 116 16 tak tak tak
57 | 105N-HF07 168 1978 2009 T26 N 107 17 tak tak tak
58 105Na 171 1978 2007 T26 W 116 16 tak tak tak
59 105Na 172 1978 2007 T26 W 107 17 tak tak tak
60 105Na 173 1978 2006 T26 W 116 16 tak tak tak
61 105Na 174 1978 2006 T26 W 107 17 tak tak tak
62 | 105N-HF07 179 1978 2009 T26 N 116 16 tak tak tak
63 | 105N-HF07 180 1978 2009 T26 N 107 17 tak tak tak
64 | 105N-HFO7 181 1979 2009 T26 N 116 16 tak tak tak
65 | 105N-HF07 182 1979 2009 T26 N 107 17 tak tak tak
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Przystosowanie dla 0séb nie w petni mobilnyd|
Rok produkgji/ Liczba Liczba ruchowo, niepe}no_sp_rawny_ch ruchowo,

Lp. Markaityp | Numer modernizacji Klasa | Wysokai¢ micjsc | miejsc rjledosivsacych IAnledOWIdacych

pojazdu | taborowy pojazdu| podiogi ogolem | siedacych Tabllc_e Tabllc_:e Zapowiadanie

Rok Rok elektroniczne | elektroniczne .
" N przystankéw
produkcji | modernizaciji wewnrgtrzne zewrgtrzne

66 | 105N-HFO7 187 1979 2009 T26 N 116 16 tak tak tak
67 | 105N-HFO7 188 1979 2009 T26 N 107 17 tak tak tak
68 105Na 189 1979 2006 T26 W 116 16 tak tak tak
69 105Na 190 1979 2006 T26 W 107 17 tak tak tak
70 | 105N-HF07 191 1979 2009 T26 N 116 16 tak tak tak
71 | 105N-HFO7 192 1979 2009 T26 N 107 17 tak tak tak
72 105N/1 193 1979 2007 T26 W 107 20 nie nie nie
73 105N/1 194 1979 2007 T26 W 107 20 nie nie nie
74 | 105N-HFO7 197 1979 2009 T26 N 116 16 tak tak tak
75 | 105N-HF07 198 1979 2009 T26 N 107 17 tak tak tak
76 | 105N-HF07 203 1979 2009 T26 N 116 16 tak tak tak
77 | 105N-HFO7 204 1979 2009 T26 N 107 17 tak tak tak
78 105Na 205 1979 2005 T26 W 116 16 tak tak tak
79 105Na 206 1979 2005 T26 W 107 17 tak tak tak

105Na
80 wahadt 211 1980 2004 T26 W 107 17 nie nie nie

105Na
81 wahadt 212 1980 2004 T26 W 107 17 nie nie nie
82 | 105N-HFO7 215 1980 2009 T26 N 116 16 tak tak tak
83 | 105N-HFO7 218 1980 2009 T26 N 107 17 tak tak tak
84 105Na 219 1980 2006 T26 W 116 16 tak tak tak
85 105Na 220 1980 2006 T26 W 107 17 tak tak tak
86 | 105N-HF07 223 1980 2009 T26 N 116 16 tak tak tak
87 | 105N-HF07 224 1980 2009 T26 N 107 17 tak tak tak
88 | 105N-HFO7 225 1981 2008 T26 N 116 16 tak tak tak
89 | 105N-HF07 226 1981 2008 T26 N 107 17 tak tak tak
90 | 105N-HFO7 227 1981 2009 T26 N 116 16 tak tak tak
91 | 105N-HFO7 228 1981 2009 T26 N 107 17 tak tak tak
92 105Na 229 1981 2005 T26 W 116 16 tak tak tak
93 105Na 230 1981 2005 T26 W 107 17 tak tak tak
94 105Na 231 1981 2001 T26 W 116 16 nie nie nie
95 105Na 232 1981 2001 T26 W 107 17 nie nie nie
96 | 105N-HFO7 233 1981 2009 T26 N 116 16 tak tak tak
97 | 105N-HF07 234 1981 2009 T26 N 107 17 tak tak tak
98 105Na 237 1982 2001 T26 W 116 16 nie nie nie
99 105Na 238 1982 2001 T26 W 107 17 nie nie nie
100 105Na 241 1983 2002 T26 W 116 16 nie nie nie
101 105Na 242 1983 2002 T26 W 107 17 nie nie nie
102 105Na 243 1983 2003 T26 W 116 16 tak tak tak
103 105Na 244 1983 2003 T26 W 107 17 tak tak tak
104 105Na 245 1983 2002 T26 W 116 16 nie nie nie
105 105Na 246 1983 2002 T26 W 107 17 nie nie nie
106 105Na 247 1983 X T26 W 116 16 nie nie nie
107 105Na 248 1983 X T26 W 107 17 nie nie nie
108 105Na 249 1983 2001 T26 W 116 16 nie nie nie
109 105Na 250 1983 2001 T26 W 107 17 nie nie nie
110 105Na 251 1984 X T26 W 116 16 nie nie nie
111 105Na 252 1984 X T26 W 107 17 nie nie nie
112 105Na 253 1984 2001 T26 W 116 16 nie nie nie
113 105Na 254 1984 2001 T26 W 107 17 nie nie nie
114 105Na 255 1984 X T26 W 116 16 nie nie nie
115 105Na 256 1984 X T26 W 107 17 nie nie nie
116 105Na 259 1984 X T26 W 116 16 nie nie nie
117 105Na 260 1984 X T26 W 107 17 nie nie nie
118 105Na 261 1985 2001 T26 W 116 16 nie nie nie
119 105Na 262 1985 2001 T26 W 107 17 nie nie nie
120 105Na 263 1985 2004 T26 W 116 16 nie nie nie
121 105Na 264 1985 2004 T26 W 107 17 nie nie nie
122 105Na 270 1987 2002 T26 W 107 17 nie nie nie
123 105Na 271 1987 2002 T26 W 116 16 nie nie nie
124 | 105N-HFO07| 272 1987 2008 T26 N 107 17 tak tak tak
125 | 105N-HF07 273 1987 2008 T26 N 116 16 tak tak tak
126 105Na 276 1987 X T26 W 107 17 nie nie nie
127 105Na 277 1987 X T26 W 116 16 nie nie nie
128 105Na 278 1987 2001 T26 W 107 17 nie nie nie
129 105Na 279 1987 2001 T26 W 116 16 nie nie nie
130 105Na 280 1987 2001 T26 W 107 17 nie nie nie
131 105Na 281 1987 2001 T26 W 116 16 nie nie nie
132 105Na 282 1988 2003 T26 W 107 17 nie nie nie
133 105Na 283 1988 2003 T26 W 116 16 nie nie nie
134 105Na 286 1988 2004 T26 W 107 17 nie nie nie
135 105Na 287 1988 2004 T26 W 116 16 nie nie nie
136 105Na 288 1988 2004 T26 W 107 17 nie nie nie

=
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Przystosowanie dla 0séb nie w petni mobilnych
Rok produkgji/ Liczba Liczba ruchowo, niepe}no_sp_rawny_ch ruchowo,

Lp. Markaityp | Numer modernizacji Klasa | Wysokai¢ micjsc | miejsc rjledosivsacych i AnledOWIdacych

pojazdu | taborowy pojazdu| podiogi ogolem | siedacych Tabllc_e Tabllc_:e Zapowiadanie

Rok Rok elektroniczne | elektroniczne rzystankow
produkcji | modernizaciji wewnrgtrzne zewrgtrzne przy

137 105Na 289 1988 2004 T26 W 116 16 nie nie nie
138 105Na 290 1988 2005 T26 W 107 17 tak tak tak
139 105Na 291 1988 2005 T26 W 116 16 tak tak tak
140 105Na 292 1988 X T26 W 107 17 nie nie nie
141 105Na 293 1988 X T26 W 116 16 nie nie nie
142 105Na 298 1989 2005 T26 W 107 17 tak tak tak
143 105Na 299 1989 2005 T26 W 116 16 tak tak tak
144 105Na 300 1989 2002 T26 W 107 17 nie nie nie
145 105Na 301 1989 2002 T26 W 116 16 nie nie nie
146 105Na 302 1989 2003 T26 W 107 17 nie nie nie
147 105Na 303 1989 2003 T26 W 116 16 nie nie nie
148 105Na 304 1989 2003 T26 W 107 17 nie nie nie
149 105Na 305 1989 2003 T26 W 116 16 nie nie nie
150 105Na 306 1989 2004 T26 W 107 17 nie nie nie
151 105Na 307 1989 2004 T26 W 116 16 nie nie nie
152 105Na 308 1989 X T26 W 107 17 nie nie nie
153 105Na 309 1989 X T26 W 116 16 nie nie nie
154 105Na 310 1989 2006 T26 W 107 17 tak tak tak
155 105Na 311 1989 2006 T26 W 116 16 tak tak tak
156 105Na 312 1989 2005 T26 W 107 17 tak tak tak
157 105Na 313 1989 2005 T26 W 116 16 tak tak tak
158 105Na 314 1989 2010 T26 W 107 17 tak tak tak
159 105Na 315 1989 2010 T26 W 116 16 tak tak tak
160 105Na 316 1990 2002 T26 W 107 17 nie nie nie
161 105Na 317 1990 2002 T26 W 116 16 nie nie nie
162 105Na 318 1990 2001 T26 W 107 17 nie nie nie
163 105Na 319 1990 2001 T26 W 116 16 nie nie nie
164 105Na 320 1990 2003 T26 W 107 17 nie nie nie
165 105Na 321 1990 2003 T26 W 116 16 nie nie nie
166 105Na 322 1990 2003 T26 W 107 17 nie nie nie
167 105Na 323 1990 2003 T26 W 116 16 nie nie nie
168 105Na 324 1990 2004 T26 W 107 17 nie nie nie
169 105Na 325 1990 2004 T26 W 116 16 nie nie nie
170 105Na 326 1990 2003 T26 W 107 17 nie nie nie
171 105Na 327 1990 2003 T26 W 116 16 nie nie nie
172 105Na 328 1990 2003 T26 W 107 17 nie nie nie
173 105Na 329 1990 2003 T26 W 116 16 nie nie nie
174 105Na 330 1990 2002 T26 W 107 17 nie nie nie
175 105Na 331 1990 2002 T26 W 116 16 nie nie nie
176 105Na 332 1987 2004 T26 W 107 17 nie nie nie
177 105Na 333 1987 2004 T26 W 116 16 nie nie nie
178 105Na 334 1976 2004 T26 W 107 17 nie nie nie
179 105Na 335 1987 2004 T26 W 116 16 nie nie nie
180 | 105N-HF07 336 1980 2008 T26 N 107 17 tak tak tak
181 | 105N-HFO07| 337 1980 2008 T26 N 116 16 tak tak tak
182 105Na 338 1976 2004 T26 W 107 17 nie nie nie
183 105Na 339 1976 2004 T26 W 116 16 nie nie nie

105Na
184 szkolen 340 1980 2007 T26 W 105 17 tak tak tak

105Na
185 szkolen 341 1980 2007 T26 W 116 16 tak tak tak
186 RT6N1 401 1997 T26 N 211 46 tak tak tak
187 RT6N1 402 1997 T26 N 211 46 tak tak tak
188 RT6N1 403 1997 T26 N 211 46 tak tak tak
189 RT6N1 404 1997 T26 N 211 46 tak tak tak
190 | RT6-MF06 405 1997 2011 T26 N 211 46 tak tak tak
191 RT6N1 406 1998 T26 N 210 47 tak tak tak
192 RT6N1 407 1998 T26 N 210 47 tak tak tak
193 RT6N1 408 1998 T26 N 210 47 tak tak tak
194 RT6N1 409 1998 T26 N 210 47 tak tak tak
195 RT6N1 410 1998 T26 N 210 47 tak tak tak
196 MF02 415 2011 T26 N 220 30+10 tak tak tak
197 MF02 416 2011 T26 N 220 30+10 tak tak tak
198 MF02 417 2011 T26 N 220 30+10 tak tak tak
199 MF02 418 2011 T26 N 220 30+10 tak tak tak
200 MF02 419 2011 T26 N 220 30+10 tak tak tak
201 MF02 420 2011 T26 N 220 30+10 tak tak tak
202 MF02 421 2011 T26 N 220 30+10 tak tak tak
203 MF02 422 2011 T26 N 220 30+10 tak tak tak
204 MF02 423 2012 T26 N 220 30+10 tak tak tak
205 MF02 424 2012 T26 N 220 30+10 tak tak tak
206 MF02 425 2012 T26 N 220 30+10 tak tak tak
207 MF02 426 2012 T26 N 220 30+10 tak tak tak
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Przystosowanie dla 0séb nie w petni mobilnyd|
Rok produkgji/ Liczba Liczba ruchowo, niepe}no_sp_rawny_ch ruchowo,
Lp. Markaityp | Numer modernizacji Klasa | Wysokai¢ micjsc | miejsc rjledosivsacych IAnledOWIdacych
pojazdu | taborowy pojazdu| podiogi ogolem | siedacych Tabllc_e Tabllc_:e Zapowiadanie
Rok Rok elektroniczne | elektroniczne .
" N przystankéw
produkcji | modernizaciji wewnrgtrzne zewrgtrzne

208 MF02 427 2012 T26 N 220 30+10 tak tak tak
209 S100 451 2009 dzi@mwiony | T30 N 204 61+7 tak tak tak
210| Combino 501 2003 T30 N 205 57+3 tak tak tak
211 Combino 502 2003 T30 N 205 57+3 tak tak tak
212| Combino 503 2003 T30 N 205 57+3 tak tak tak
213 Combino 504 2003 T30 N 205 57+3 tak tak tak
214 | Combino 505 2004 T30 N 205 57+3 tak tak tak
215| Combino 506 2004 T30 N 205 57+3 tak tak tak
216 Combino 507 2004 T30 N 205 57+3 tak tak tak
217| Combino 508 2004 T30 N 205 57+3 tak tak tak
218| Combino 509 2004 T30 N 205 57+3 tak tak tak
219 Combino 510 2004 T30 N 205 57+3 tak tak tak
220| Combino 511 2004 T30 N 205 57+3 tak tak tak
221 Combino 512 2004 T30 N 205 57+3 tak tak tak
222 Combino 513 2004 T30 N 205 57+3 tak tak tak
223| Combino 514 2004 T30 N 205 57+3 tak tak tak
224 Tramino 515 2011 T30 N 229 48+5 tak tak tak
225 Tramino 516 2011 T30 N 229 48+5 tak tak tak
226 Tramino 517 2011 T30 N 229 48+5 tak tak tak
227 Tramino 518 2011 T30 N 229 48+5 tak tak tak
228 Tramino 519 2011 T30 N 229 48+5 tak tak tak
229 Tramino 520 2011 T30 N 229 48+5 tak tak tak
230 Tramino 521 2011 T30 N 229 48+5 tak tak tak
231 Tramino 522 2011 T30 N 229 48+5 tak tak tak
232 Tramino 523 2011 T30 N 229 48+5 tak tak tak
233 Tramino 524 2011 T30 N 229 48+5 tak tak tak
234| Tramino 525 2011 T30 N 229 48+5 tak tak tak
235 Tramino 526 2011 T30 N 229 48+5 tak tak tak
236 Tramino 527 2011 T30 N 229 48+5 tak tak tak
237 Tramino 528 2011 T30 N 229 48+5 tak tak tak
238 Tramino 529 2011 T30 N 229 48+5 tak tak tak
239 Tramino 530 2011 T30 N 229 48+5 tak tak tak
240 Tramino 531 2011 T30 N 229 48+5 tak tak tak
241 Tramino 532 2011 T30 N 229 48+5 tak tak tak
242 Tramino 533 2011 T30 N 229 48+5 tak tak tak
243 Tramino 534 2011 T30 N 229 48+5 tak tak tak
244 | Tramino 535 2011 T30 N 229 48+5 tak tak tak
245 Tramino 536 2011 T30 N 229 48+5 tak tak tak
246 Tramino 537 2011 T30 N 229 48+5 tak tak tak
247 Tramino 538 2012 T30 N 229 48+5 tak tak tak
248 Tramino 539 2012 T30 N 229 48+5 tak tak tak
249 Tramino 540 2012 T30 N 229 48+5 tak tak tak
250 Tramino 541 2012 T30 N 229 48+5 tak tak tak
251 Tramino 542 2012 T30 N 229 48+5 tak tak tak
252 Tramino 543 2012 T30 N 229 48+5 tak tak tak
253 Tramino 544 2012 T30 N 229 48+5 tak tak tak
254 Tramino 545 2012 T30 N 229 48+5 tak tak tak
255 Tramino 546 2012 T30 N 229 48+5 tak tak tak
256 Tramino 547 2012 T30 N 229 48+5 tak tak tak
257 Tramino 548 2012 T30 N 229 48+5 tak tak tak
258 Tramino 549 2012 T30 N 229 48+5 tak tak tak
259 Tramino 550 2012 T30 N 229 48+5 tak tak tak
260 Tramino 551 2012 T30 N 229 48+5 tak tak tak
261 Tramino 552 2012 T30 N 229 48+5 tak tak tak
262 Tramino 553 2012 T30 N 229 48+5 tak tak tak
263 Tramino 554 2012 T30 N 229 48+5 tak tak tak
264 Tramino 555 2012 T30 N 229 48+5 tak tak tak
265 Tramino 556 2012 T30 N 229 48+5 tak tak tak
266 Tramino 557 2012 T30 N 229 48+5 tak tak tak
267 Tramino 558 2012 T30 N 229 48+5 tak tak tak
268 Tramino 559 2012 T30 N 229 48+5 tak tak tak
269 GT6 615 1957 T20 w 141 45 nie nie nie
270 GT8 652 1959 T26 w 189 64 nie nie nie
271 GT8 654 1959 T26 w 189 64 nie nie nie
272 GT8 655 1959 T26 w 189 64 nie nie nie
273 GT8 656 1961 T26 w 189 64 nie nie nie
274 GT8 659 1961 T26 w 196 57 nie nie nie
275 GT8 662 1959 T26 w 189 64 nie nie nie
276 GT8 664 1961 T26 w 196 57 nie nie nie
277 GT8 666 1961 T26 w 196 57 nie nie nie
278 GT8 668 1961 T26 w 196 57 nie nie nie
279 GT8 669 1961 T26 w 196 57 nie nie nie
280 GT8 670 1961 T26 w 196 57 nie nie nie

=



PROJEKT KONCEPCYJNY DOKUMENTU PLANU

* \‘.‘ — .
Pozna n POWIAT N & MillwardBrown
*Miasto know-how ' POZNANSKIEWM YW'EI!JSWNU
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Rok prod_ukcj_i/ Liczba Liczba ruchowo, mepe}no_sp_rawny_ch ruchowo,
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pojazdu | taborowy pojazdu| podiogi ogolem | siedacych Tabllc_e Tabllc_:e Zapowiadanie
Rok Rok elektroniczne | elektroniczne rzystankow
produkcji | modernizaciji wewnrgtrzne zewrgtrzne przy

281 GT8 671 1961 T26 W 196 57 nie nie nie
282 N(GT8) 678 1963 T26 W 188 66 nie nie nie
283 N(GT8) 680 1963 T26 W 188 66 nie nie nie
284 GT8 683 1961 T26 W 196 57 nie nie nie
285 GT8 684 1961 T26 W 196 57 nie nie nie
286 GT8 685 1965 T26 W 196 57 nie nie nie
287 GT8 687 1965 T26 W 196 57 nie nie nie
288 GT8 688 1965 T26 W 196 57 nie nie nie
289 GT8 689 1965 T26 W 196 57 nie nie nie
290 GT8 690 1965 T26 W 196 57 nie nie nie
291 GT8 691 1965 T26 W 196 57 nie nie nie
292 GT8 692 1965 T26 W 196 57 nie nie nie
293 GT8 693 1965 T26 W 196 57 nie nie nie
294 GT8 694 1965 T26 W 196 57 nie nie nie
295 GT8 695 1969 T26 W 196 57 nie nie nie
296 GT8 696 1969 T26 W 196 57 nie nie nie
297 GT8 697 1965 T26 W 196 57 nie nie nie
298 GT8 698 1965 T26 W 196 57 nie nie nie
299 GT8 699 1969 T26 W 196 57 nie nie nie
300 GT8 700 1969 T26 W 196 57 nie nie nie
301 GT8 701 1969 T26 W 196 57 nie nie nie
302 GT8 702 1969 T26 W 196 57 nie nie nie
303 GT8 703 1969 T26 W 196 57 nie nie nie
304 GT8 704 1969 T26 W 196 57 nie nie nie
305 GT8 705 1969 T26 W 196 57 nie nie nie
306 GT8 706 1969 T26 W 196 57 nie nie nie
307 GT8 707 1969 T26 W 196 57 nie nie nie
308 GT8 708 1969 T26 W 196 57 nie nie nie
309 GT8 709 1969 T26 W 196 57 nie nie nie
310 GT8 710 1969 T26 W 196 57 nie nie nie
311 GT8 711 1969 T26 W 196 57 nie nie nie
312 GT8 712 1969 T26 W 196 57 nie nie nie
313 GT8 713 1969 T26 W 196 57 nie nie nie
314 3G 805 1960 T26 W 179 50 nie nie nie
315 O(GT8) 901 1969 T26 W 196 62 nie nie nie
316 O(GT8) 903 1969 T26 W 196 62 nie nie nie
317 O(GT8) 904 1969 T26 W 196 62 nie nie nie
318 O(GT8) 905 1969 T26 W 196 62 nie nie nie
319 O(GT8) 906 1969 T26 W 196 62 nie nie nie
320 O(GT8) 907 1969 T26 W 196 62 nie nie nie
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Tabela 3.1.2. Operator MPK Po#an@p. z 0.0. - stan taboru autobusowego - konieg B8k 2

h

Marka i typ pojazdu Przystosowanie dla 0séb nie w petni mobilnyc
ruchowo, niepetnosprawnych ruchowo,
Numer Rok Klasa Wysokaié Liczba |  Liczba niedostysacych i nie_dowidzlcych
L.p. Marka Typ taborowy produk_cp/ B polaz'd’u podiogi migjsc | miejsc ) Tabllqe )
modernizacji| (dtugasc) ogotem| siedzcych Ram Funkcja | elektroniczne| Urzadzenia
pa o
przyklgku | wewrgtrzne /| nagt&niajace
zewngtrzne
1. MAN NL 202 1001 1996 A12N LH 100 30 Tak Tak Tak PiK
2. MAN NL 202 1002 1996 Al12N LH 100 30 Tak Tak Tak
3. MAN NL 202 1004 1996 A12N LH 100 30 Tak Tak Tak
4. MAN NL 202 1005 1996 Al12N LH 100 30 Tak Tak Tak
5. MAN NL 202 1006 1996 Al12N LH 100 30 Tak Tak Tak
6. MAN NL 202 1008 1996 A12N LH 100 30 Tak Tak Tak
7. MAN NL 202 1010 1996 Al12N LH 100 30 Tak Tak Tak
8. MAN NL 202 1013 1996 A12N LH 100 30 Tak Tak Tak
9. MAN NL 202 1014 1996 A12N LH 100 30 Tak Tak Tak
10. | MAN NL 202 1015 1996 A12N LH 100 30 Tak Tak Tak
11. MAN NL 202 1016 1996 A12N LH 100 30 Tak Tak Tak
12. | MAN NL 202 1017 1996 Al12N LH 100 30 Tak Tak Tak
13. | MAN NL 202 1025 1996 Al12N LH 100 30 Tak Tak Tak
14. MAN NL 202 1026 1996 A12N LH 100 30 Tak Tak Tak PiK
15. | MAN NL 202 1027 1996 Al12N LH 100 30 Tak Tak Tak
16. MAN NL 202 1029 1996 A12N LH 100 30 Tak Tak Tak
17. MAN NL 202 1030 1996 A12N LH 100 30 Tak Tak Tak
18. | MAN NL 202 1031 1996 Al12N LH 100 30 Tak Tak Tak
19. MAN NL 202 1032 1996 A12N LH 100 30 Tak Tak Tak
20. | MAN NL 202 1033 1996 A12N LH 100 30 Tak Tak Tak PiK
21. MAN NL 202 1034 1996 A12N LH 100 30 Tak Tak Tak
22. MAN NL 202 1035 1996 A12N LH 100 30 Tak Tak Tak
23. | MAN NL 202 1038 1996 Al12N LH 100 30 Tak Tak Tak
24. MAN NL 223 1050 2004 A12N LH 105 31 Tak Tak Tak
25. | MAN NL 223 1051 2000 A12N LH 104 30 Tak Tak Tak PiK
26. | MAN NL 223 1052 2000 A12N LH 104 30 Tak Tak Tak
27. MAN NL 223 1053 2000 A12N LH 104 30 Tak Tak Tak PiK
28. | MAN NL 223 1054 2000 Al12N LH 104 30 Tak Tak Tak PiK
29. MAN NL 223 1055 2001 A12N LH 104 30 Tak Tak Tak PiK
30. MAN NL 223 1056 2001 A12N LH 104 30 Tak Tak Tak
31. | MAN NL 223 1057 2001 A12N LH 104 30 Tak Tak Tak PiK
32. MAN NL 223 1058 2001 A12N LH 104 30 Tak Tak Tak
33. | MAN NL 223 1059 2001 Al12N LH 104 30 Nie Tak Tak
34. | MAN NL 223 1060 2001 Al12N LH 104 30 Nie Tak Tak
35. MAN NL 223 1061 2002 A12N LH 104 33 Nie Tak Tak PiK
36. | MAN NL 223 1062 2002 Al12N LH 104 33 Nie Tak Tak PiK
37. MAN NL 223 1063 2002 A12N LH 104 33 Tak Tak Tak PiK
38. MAN NL 223 1064 2002 A12N LH 104 33 Tak Tak Tak PiK
39. | MAN NL 283 1065 2004 Al12N LH 106 28 Tak Tak Tak PiK
40. MAN NL 283 1066 2003 A12N LH 102 21 Tak Tak Tak PiK
41. | MAN NL 283 1067 2005 Al12N LH 106 29 Tak Tak Tak
42. | MAN NL 283 1068 2005 Al12N LH 106 29 Tak Tak Tak
43. MAN NL 283 1069 2005 A12N LH 106 29 Tak Tak Tak
44. | MAN Lion's City 1101 2005 Al12N LH 105 31 Tak Tak Tak PiK
45. MAN Lion's City 1102 2005 A12N LH 105 31 Tak Tak Tak
46. MAN Lion's City 1103 2005 A12N LH 105 31 Tak Tak Tak PiK
47. | MAN Lion's City 1104 2005 Al12N LH 105 31 Tak Tak Tak PiK
48. MAN Lion's City 1105 2005 A12N LH 105 31 Tak Tak Tak PiK
49. | MAN Lion's City 1106 2005 Al12N LH 105 31 Tak Tak Tak
50. | MAN Lion's City 1107 2005 Al12N LH 105 31 Tak Tak Tak
51. MAN Lion's City 1108 2005 A12N LH 105 31 Tak Tak Tak PiK
52. | MAN Lion's City 1109 2005 Al12N LH 105 31 Tak Tak Tak PiK
53. MAN Lion's City 1110 2005 A12N LH 105 31 Tak Tak Tak PiK
54. MAN Lion's City 1111 2006 A12N LH 106 31 Tak Tak Tak
55. | MAN Lion's City 1112 2006 Al12N LH 106 31 Tak Tak Tak PiK
56. MAN Lion's City 1113 2006 A12N LH 106 31 Tak Tak Tak PiK
57. | MAN Lion's City 1114 2006 Al12N LH 106 31 Tak Tak Tak PiK
58. | MAN Lion's City 1115 2006 Al12N LH 106 31 Tak Tak Tak
59. MAN Lion's City 1116 2006 A12N LH 106 31 Tak Tak Tak
60. | MAN Lion's City 1117 2006 Al12N LH 106 31 Tak Tak Tak PiK
61. MAN Lion's City 1118 2006 A12N LH 106 31 Tak Tak Tak
62. MAN Lion's City 1119 2006 A12N LH 106 31 Tak Tak Tak PiK
63. | MAN Lion's City 1120 2006 Al12N LH 106 31 Tak Tak Tak PiK
64. MAN Lion's City 1121 2006 A12N LH 106 31 Tak Tak Tak PiK
65. | MAN Lion's City 1122 2006 A12N LH 106 31 Tak Tak Tak PiK
66. MAN Lion's City 1123 2006 A12N LH 106 31 Tak Tak Tak
67. MAN Lion's City 1124 2006 A12N LH 106 31 Tak Tak Tak PiK
68. | MAN Lion's City 1125 2006 A12N LH 106 31 Tak Tak Tak PiK
69. MAN Lion's City 1126 2006 A12N LH 106 31 Tak Tak Tak
70. | MAN Lion's City 1127 2006 Al12N LH 106 31 Tak Tak Tak PiK
71. | MAN Lion's City 1128 2006 A12N LH 106 31 Tak Tak Tak
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72. MAN Lion's City 1129 2006 A12N LH 106 31 Tak Tak Tak PiK

73. MAN Lion's City 1130 2006 A12N LH 106 31 Tak Tak Tak PiK

74. MAN Lion's City 1131 2006 A12N LH 106 31 Tak Tak Tak PiK

75. MAN Lion's City 1132 2006 A12N LH 106 31 Tak Tak Tak

76. MAN Lion's City 1133 2009 A12N LH 105 31 Tak Tak Tak

77. MAN Lion's City 1134 2009 A12N LH 105 31 Tak Tak Tak PiK

78. MAN Lion's City 1135 2009 A12N LH 105 31 Tak Tak Tak PiK

79. MAN Lion's City 1136 2009 A12N LH 105 31 Tak Tak Tak PiK

80. MAN NG 312 1211 1998 A18N LH 168 43 Tak Tak Tak

81. MAN NG 312 1212 1998 A18N LH 168 43 Tak Tak Tak

82. MAN NG 312 1213 1998 A18N LH 168 43 Tak Tak Tak

83. MAN NG 312 1214 1998 A18N LH 168 43 Tak Tak Tak PiK

84. MAN NG 312 1215 2000 A18N LH 168 43 Tak Tak Tak PiK

85. MAN NG 312 1216 2000 A18N LH 168 43 Tak Tak Tak PiK

86. MAN NG 312 1217 2000 A18N LH 168 43 Tak Tak Tak PiK

87. MAN NG 312 1218 2000 A18N LH 168 43 Tak Tak Tak

88. MAN NG 312 1219 2000 A18N LH 168 43 Tak Tak Tak PiK

89. MAN NG 313 1220 2000 A18N LH 174 44 Tak Tak Tak

90. MAN NG 313 1221 2001 A18N LH 174 44 Tak Tak Tak

91. MAN NG 313 1222 2002 A18N LH 174 44 Tak Tak Tak

92. MAN NG 313 1223 2002 A18N LH 174 44 Tak Tak Tak PiK

93. MAN NG 313 1224 2002 A18N LH 174 44 Tak Tak Tak

94. MAN NG 313 1225 2002 A18N LH 174 44 Tak Tak Tak

95. MAN NG 313 1226 2002 A18N LH 174 44 Tak Tak Tak

96. MAN NG 313 1227 2003 A18N LH 174 44 Tak Tak Tak

97. | Solaris Urbino 18 1251 2009 A18N LH 167 38 Tak Tak Tak Pixel

98. Solaris Urbino 18 1252 2009 A18N LH 167 38 Tak Tak Tak Pixel

99. | Solaris Urbino 18 1253 2009 A18N LH 167 38 Tak Tak Tak Pixel

100.| Solaris Urbino 18 1254 2009 A18N LH 167 38 Tak Tak Tak Pixel

101.| Solaris Urbino 18 1255 2009 A18N LH 167 38 Tak Tak Tak Pixel

102.| Solaris Urbino 18 1256 2009 A18N LH 167 38 Tak Tak Tak Pixel

103.| Solaris Urbino 18 1257 2009 A18N LH 167 38 Tak Tak Tak Pixel

104.| Solaris Urbino 18 1258 2009 A18N LH 167 38 Tak Tak Tak Pixel

105.| Solaris Urbino 18 1259 2011 A18N LH 159 44 Tak Tak Tak Pixel

106.| Solaris Urbino 18 1260 2011 A18N LH 159 44 Tak Tak Tak Pixel

107.| Solaris Urbino 18 1261 2011 A18N LH 159 44 Tak Tak Tak Pixel

108.| Solaris Urbino 18 1262 2011 A18N LH 159 44 Tak Tak Tak Pixel

109.| Solaris Urbino 18 1263 2011 A18N LH 159 44 Tak Tak Tak Pixel

110.| Solaris Urbino 18 1264 2011 A18N LH 159 44 Tak Tak Tak Pixel

111.] Solaris Urbino 18 1265 2011 A18N LH 159 44 Tak Tak Tak Pixel

112.] Solaris Urbino 18 1266 2011 A18N LH 159 44 Tak Tak Tak Pixel

113.| Solaris Urbino 18 1267 2011 A18N LH 159 44 Tak Tak Tak Pixel

114.] Solaris Urbino 18 1268 2011 A18N LH 159 44 Tak Tak Tak Pixel

115.| Solaris Urbino 18 1269 2011 A18N LH 159 44 Tak Tak Tak Pixel

116.| Solaris Urbino 18 1270 2011 A18N LH 159 44 Tak Tak Tak Pixel

117. MAN NM 223.3 1401 2001 A12N LH 78 15 Tak Tak Tak Pixel

118.| Solaris Urbino 8.6 1402 2012 A09N LH 51 13 Tak Tak Tak Pixel

119.| Solaris Urbino 8.6 1403 2012 AO09N LH 51 13 Nie Tak Tak Pixel

120.| Solaris Urbino 8.6 1404 2012 AO09N LH 51 13 Tak Tak Tak Pixel

121.| Solaris Urbino 8.6 1405 2012 A09N LH 51 13 Tak Tak Tak Pixel

122.]| Solaris Urbino 8.6 1406 2012 AO09N LH 51 13 Tak Tak Tak Pixel

123.| Solaris Urbino 8.6 1407 2012 A09N LH 51 13 Tak Tak Tak Pixel

124.] Solaris Urbino 8.6 1408 2012 AO9N LH 51 13 Tak Tak Tak Pixel

125.] Solaris Urbino 12 1450 2011 A12N LH 95 31 Tak Tak Tak Pixel

126.| Solaris Urbino 12 1451 2011 A12N LH 95 31 Tak Tak Tak Pixel

127.] Solaris Urbino 12 1452 2011 A12N LH 95 31 Tak Tak Tak Pixel

128.| Solaris Urbino 12 1453 2011 A12N LH 95 31 Tak Tak Tak Pixel

129.| Solaris Urbino 12 1454 2011 A12N LH 95 31 Tak Tak Tak Pixel

130.| Solaris Urbino 12 1455 2011 A12N LH 95 31 Tak Tak Tak Pixel

131.| Solaris Urbino 12 1456 2011 A12N LH 95 31 Tak Tak Tak Pixel

132.| Solaris Urbino 12 1457 2011 A12N LH 95 31 Tak Tak Tak Pixel

133.| Solaris Urbino 12 1458 2011 A12N LH 95 31 Tak Tak Tak Pixel

134.| MAN NU 313 1492 1999 A12N LH 94 44 Tak Tak Tak

135.| Kapena 65C Urby 1493 2012 AOQ7N LH 40 14 Tak * Tak Tak Pixel

136.| Neoplan N4016 1501 1996 A12N LH 102 30 Nie Tak Tak

137.| Neoplan N4016 1502 1996 A12N LH 102 31 Nie Tak Tak

138.| Neoplan N4016 1504 1996 A12N LH 102 30 Nie Tak Tak

139.| Neoplan N4016 1509 1996 A12N LH 102 31 Nie Tak Tak PiK

140.| Neoplan N4016 1510 1996 A12N LH 102 31 Nie Tak Tak PiK

141.| Neoplan N4016 1518 1996 A12N LH 102 31 Nie Tak Tak

142.| Neoplan N4016 1522 1996 A12N LH 102 31 Nie Tak Tak

143.| Neoplan N4016 1524 1996 A12N LH 102 31 Nie Tak Tak PiK

144.| Neoplan N4016 1527 1997 A12N LH 102 31 Nie Tak Tak
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Marka i typ pojazdu Przystosowanie dla 0séb nie w petni mobilnyc
ruchowo, niepetnosprawnych ruchowo,
Numer Rok B K!asa Wysokasé Li(_:z_ba Li(_:z_ba niedostysacych i nie_dowidacych
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145.| Neoplan N4016 1529 1997 A12N LH 102 31 Nie Tak Tak

146.| Jelcz M121M 1551 1995 A12N LH 110 34 Tak Tak Tak

147. Jelcz M125M 1552 2004 A12N LH 100 31 Nie Tak Tak PiK

148. Jelcz M125M 1553 2004 A12N LH 100 31 Nie Tak Tak PiK

149.| Jelcz M125M 1554 2004 A12N LH 100 31 Nie Tak Tak

150. Jelcz M125M 1555 2004 A12N LH 100 31 Nie Tak Tak

151.| Jelcz M125M 1556 2004 A12N LH 100 31 Nie Tak Tak

152. Jelcz M125M 1557 2004 A12N LH 100 31 Nie Tak Tak

153. Jelcz M125M 1558 2004 A12N LH 100 31 Nie Tak Tak

154.| Solaris Urbino 12 1601 1999 A12N LH 104 29 Tak Tak Tak PiK

155.| Solaris Urbino 12 1602 1999 A12N LH 104 29 Tak Tak Tak PiK

156.| Solaris Urbino 12 1603 2000 A12N LH 104 29 Tak Tak Tak

157.| Solaris Urbino 12 1604 2002 A12N LH 104 29 Nie Tak Tak

158.| Solaris Urbino 12 1605 2002 A12N LH 104 29 Nie Tak Tak PiK

159.| Solaris Urbino 12 1607 2002 A12N LH 104 29 Nie Tak Tak

160.| Solaris Urbino 12 1608 2002 A12N LH 104 29 Nie Tak Tak

161.| Solaris Urbino 12 1609 2003 A12N LH 104 30 Nie Tak Tak PiK

162.| Solaris Urbino 12 1610 2003 A12N LH 104 30 Nie Tak Tak

163.| Solaris Urbino 12 1611 2003 A12N LH 104 30 Nie Tak Tak

164.| Solaris Urbino 12 1612 2003 A12N LH 104 30 Nie Tak Tak

165.| Solaris Urbino 12 1614 2003 A12N LH 104 30 Nie Tak Tak PiK

166.| Solaris Urbino 12 1615 2004 A12N LH 104 30 Nie Tak Tak PiK

167.| Solaris Urbino 12 1616 2004 A12N LH 104 30 Nie Tak Tak

168.| Solaris Urbino 12 1617 2004 A12N LH 104 30 Nie Tak Tak PiK

169.| Solaris Urbino 12 1618 2004 A12N LH 104 30 Nie Tak Tak

170.| Solaris Urbino 12 1619 2004 A12N LH 104 30 Nie Tak Tak PiK

171.] Solaris Urbino 12 1620 2004 A12N LH 104 30 Nie Tak Tak

172.| Solaris Urbino 12 1621 2004 A12N LH 104 30 Nie Tak Tak

173.| Solaris Urbino 12 1622 2004 A12N LH 104 30 Nie Tak Tak

174.] Solaris Urbino 12 1623 2004 A12N LH 104 30 Nie Tak Tak

175.| Solaris Urbino 12 1624 2004 A12N LH 104 30 Nie Tak Tak

176.| Solaris Urbino 12 1625 2009 A12N LH 95 29 Tak Tak Tak Pixel

177.] Solaris Urbino 12 1626 2009 A12N LH 95 29 Tak Tak Tak Pixel

178.| Solaris Urbino 12 1627 2009 A12N LH 95 29 Tak Tak Tak Pixel

179.| Solaris Urbino 12 1628 2009 A12N LH 95 29 Tak Tak Tak Pixel

180.| Solaris Urbino 12 1629 2009 A12N LH 95 29 Tak Tak Tak Pixel

181.| Solaris Urbino 12 1630 2010 A12N LH 95 31 Tak Tak Tak Pixel

182.| Solaris Urbino 12 1631 2010 A12N LH 95 31 Tak Tak Tak Pixel

183.| Solaris Urbino 12 1632 2010 A12N LH 95 31 Tak Tak Tak Pixel

184.| Solaris Urbino 12 1633 2010 A12N LH 95 31 Tak Tak Tak Pixel

185.| Solaris Urbino 12 1634 2010 A12N LH 95 31 Tak Tak Tak Pixel

186.| Solaris Urbino 12 1635 2010 A12N LH 95 31 Tak Tak Tak Pixel

187.| Solaris Urbino 12 1636 2010 A12N LH 95 31 Tak Tak Tak Pixel

188.| Solaris Urbino 12 1637 2010 A12N LH 95 31 Tak Tak Tak Pixel

189.| Solaris Urbino 12 1638 2011 A12N LH 95 31 Tak Tak Tak Pixel

190.| Solaris Urbino 12 1639 2011 A12N LH 95 31 Tak Tak Tak Pixel

191.| Solaris Urbino 12 1640 2011 A12N LH 95 31 Tak Tak Tak Pixel

192.| Solaris Urbino 12 1641 2011 A12N LH 95 31 Tak Tak Tak Pixel

193.| Solaris Urbino 12 1642 2011 A12N LH 95 31 Tak Tak Tak Pixel

194.| Solaris Urbino 12 1643 2011 A12N LH 95 31 Tak Tak Tak Pixel

195.| Solaris Urbino 12 1644 2011 A12N LH 95 31 Tak Tak Tak Pixel

196.| Solaris Urbino 12 1645 2011 A12N LH 95 31 Tak Tak Tak Pixel

197.| Solaris Urbino 12 1646 2011 A12N LH 95 31 Tak Tak Tak Pixel

198.| Solaris Urbino 12 1647 2011 A12N LH 95 31 Tak Tak Tak Pixel

199.| Solaris Urbino 12 1648 2011 A12N LH 95 31 Tak Tak Tak Pixel

200.| Solaris Urbino 12 1649 2011 A12N LH 95 31 Tak Tak Tak Pixel

201.| Solaris Urbino 12 1650 2011 A12N LH 95 31 Tak Tak Tak Pixel

202.| Neoplan N4021 1731 2000 A18N LH 170 40 Tak Tak Tak

203.| Neoplan N4021 1732 2000 A18N LH 170 40 Tak Tak Tak

204.| Neoplan N4021 1733 2000 A18N LH 170 40 Tak Tak Tak PiK

205.| Neoplan N4021 1734 2000 A18N LH 170 40 Tak Tak Tak

206.| Solaris Urbino 8.6 1751 2011 AO09N LH 51 13 Tak Tak Tak Pixel

207.| Solaris Urbino 8.6 1752 2011 A09N LH 51 13 Tak Tak Tak Pixel

208.| Solaris Urbino 8.6 1753 2011 AO09N LH 51 13 Tak Tak Tak Pixel

209.| Solaris Urbino 8.6 1754 2011 A09N LH 51 13 Tak Tak Tak Pixel

210.| Solaris Urbino 8.6 1755 2011 A09N LH 51 13 Tak Tak Tak Pixel

211.| Solaris Urbino 8.6 1756 2011 AO09N LH 51 13 Tak Tak Tak Pixel

212.| Solaris Urbino 8.6 1757 2011 A09IN LH 51 13 Tak Tak Tak Pixel

213.| Solaris Urbino 8.6 1758 2011 AO09N LH 51 13 Tak Tak Tak Pixel

214.| Solaris Urbino 8.6 1759 2011 AO09N LH 51 13 Tak Tak Tak Pixel

215.| Solaris Urbino 8.6 1760 2011 A09IN LH 51 13 Tak Tak Tak Pixel

216.| Solaris Urbino 8.6 1761 2011 AO09N LH 51 13 Tak Tak Tak Pixel

217.| Solaris Urbino 8.6 1762 2011 A09IN LH 51 13 Tak Tak Tak Pixel
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218.| Solaris Urbino 8.6 1763 2012 AO09N LH 51 13 Tak Tak Tak Pixel

219.| Solaris Urbino 8.6 1764 2012 A09IN LH 51 13 Tak Tak Tak Pixel

220.| Solaris Urbino 8.6 1765 2012 AO09N LH 51 13 Tak Tak Tak Pixel

221.| Solaris Urbino 8.6 1766 2012 AO09N LH 51 13 Tak Tak Tak Pixel

222.| Solaris Urbino 8.6 1767 2012 A09N LH 51 13 Tak Tak Tak Pixel

223.| Solaris Urbino 8.6 1768 2012 AO09N LH 51 13 Tak Tak Tak Pixel

224.| Solaris Urbino 8.6 1769 2012 A09N LH 51 13 Tak Tak Tak Pixel

225.| Solaris Urbino 18 1801 2001 A18N LH 175 45 Tak Tak Tak PiK

226.| Solaris Urbino 18 1802 2001 A18N LH 175 45 Tak Tak Tak

227.| Solaris Urbino 18 1803 2001 A18N LH 175 45 Tak Tak Tak

228.| Solaris Urbino 18 1804 2001 A18N LH 175 45 Tak Tak Tak

229.| Solaris Urbino 18 1805 2001 A18N LH 175 45 Tak Tak Tak PiK

230.| Solaris Urbino 18 1806 2001 A18N LH 175 45 Tak Tak Tak

231.| Solaris Urbino 18 1807 2001 A18N LH 175 45 Tak Tak Tak

232.| Solaris Urbino 18 1808 2001 A18N LH 175 45 Tak Tak Tak

233.| Solaris Urbino 18 1809 2002 A18N LH 175 40 Nie Tak Tak

234.| Solaris Urbino 18 1810 2002 A18N LH 175 40 Nie Tak Tak

235.| Solaris Urbino 18 1811 2005 A18N LH 175 40 Nie Tak Tak

236.| Solaris Urbino 18 1812 2005 A18N LH 175 40 Nie Tak Tak PiK

237.| Solaris Urbino 18 1814 2006 A18N LH 175 42 Tak Tak Tak

238.| Solaris Urbino 18 1815 2006 A18N LH 175 42 Tak Tak Tak PiK

239.| Solaris Urbino 18 1816 2006 A18N LH 175 42 Tak Tak Tak PiK

240.| Solaris Urbino 18 1817 2006 A18N LH 175 42 Tak Tak Tak PiK

241.| Solaris Urbino 18 1818 2006 A18N LH 175 42 Tak Tak Tak PiK

242.| Solaris Urbino 18 1819 2006 A18N LH 175 42 Tak Tak Tak

243.| Solaris Urbino 18 1820 2006 A18N LH 175 42 Tak Tak Tak

244.| Solaris Urbino 18 1821 2006 A18N LH 175 42 Tak Tak Tak PiK

245.| Solaris Urbino 18 1822 2006 A18N LH 175 42 Tak Tak Tak PiK

246.| Solaris Urbino 18 1823 2006 A18N LH 175 42 Tak Tak Tak

247.| Solaris Urbino 18 1824 2006 A18N LH 175 42 Tak Tak Tak

248.| Solaris Urbino 18 1825 2006 A18N LH 175 42 Tak Tak Tak PiK

249.| Solaris Urbino 18 1826 2006 A18N LH 175 42 Tak Tak Tak PiK

250.| Solaris Urbino 18 1827 2006 A18N LH 175 42 Tak Tak Tak

251.| Solaris Urbino 18 1828 2006 A18N LH 175 42 Tak Tak Tak PiK

252.| Solaris Urbino 18 1829 2006 A18N LH 175 42 Tak Tak Tak PiK

253.| Solaris Urbino 18 1830 2006 A18N LH 175 42 Tak Tak Tak

254.| Solaris Urbino 18 1831 2006 A18N LH 175 42 Tak Tak Tak

255.| Solaris Urbino 18 1832 2006 A18N LH 175 42 Tak Tak Tak PiK

256.| Solaris Urbino 18 1833 2006 A18N LH 175 42 Tak Tak Tak

257.| Solaris Urbino 18 1834 2006 A18N LH 175 42 Tak Tak Tak PiK

258.| Solaris Urbino 18 1835 2006 A18N LH 175 42 Tak Tak Tak

259.| Solaris Urbino 18 1836 2006 A18N LH 175 42 Tak Tak Tak

260.| Solaris Urbino 18 1837 2006 A18N LH 175 42 Tak Tak Tak PiK

261.| Solaris Urbino 18 1838 2006 A18N LH 175 42 Tak Tak Tak PiK

262.| Solaris Urbino 18 1839 2006 A18N LH 175 42 Tak Tak Tak

263.| Solaris Urbino 18 1840 2006 A18N LH 175 42 Tak Tak Tak PiK

264.| Solaris Urbino 18 1841 2006 A18N LH 175 42 Tak Tak Tak

265.| Solaris Urbino 18 1842 2006 A18N LH 175 42 Tak Tak Tak PiK

266.| Solaris Urbino 18 1843 2006 A18N LH 175 42 Tak Tak Tak

267.| Solaris Urbino 18 1844 2008 A18N LH 168 42 Tak Tak Tak PiK

268.| Solaris Urbino 18 1845 2008 A18N LH 168 42 Tak Tak Tak PiK

269.| Solaris Urbino 18 1846 2008 A18N LH 168 42 Tak Tak Tak

270.| Solaris Urbino 18 1847 2008 A18N LH 168 42 Tak Tak Tak PiK

271.| Solaris Urbino 18 1848 2008 A18N LH 168 42 Tak Tak Tak

272.| Solaris Urbino 18 1849 2008 A18N LH 168 42 Tak Tak Tak PiK

273.| Solaris Urbino 18 1850 2009 A18N LH 167 38 Tak Tak Tak Pixel

274.| Solaris Urbino 18 1851 2009 A18N LH 167 38 Tak Tak Tak Pixel

275.| Solaris Urbino 18 1852 2009 A18N LH 167 38 Tak Tak Tak Pixel

276.| Solaris Urbino 18 1853 2009 A18N LH 167 38 Tak Tak Tak Pixel

277.| Solaris Urbino 18 1854 2009 A18N LH 167 38 Tak Tak Tak Pixel

278.| Solaris Urbino 18 1855 2009 A18N LH 167 38 Tak Tak Tak Pixel

279.| Solaris Urbino 18 1856 2009 A18N LH 167 38 Tak Tak Tak Pixel

280.| Solaris Urbino 18 1857 2009 A18N LH 167 38 Tak Tak Tak Pixel

281.| Solaris Urbino 18 1858 2009 A18N LH 167 38 Tak Tak Tak Pixel

282.| Solaris Urbino 18 1859 2009 A18N LH 167 38 Tak Tak Tak Pixel

283.| Solaris Urbino 18 1860 2009 A18N LH 167 38 Tak Tak Tak Pixel

284.| Solaris Urbino 18 1861 2009 A18N LH 167 38 Tak Tak Tak Pixel

285.| Solaris Urbino 18 1862 2011 A18N LH 159 44 Tak Tak Tak Pixel

286.| Solaris Urbino 18 1863 2011 A18N LH 159 44 Tak Tak Tak Pixel

287.| Solaris Urbino 18 1864 2011 A18N LH 159 44 Tak Tak Tak Pixel

288.| Solaris Urbino 18 1865 2011 A18N LH 159 44 Tak Tak Tak Pixel

289.| Solaris Urbino 18 1866 2010 A18N LH 159 44 Tak Tak Tak Pixel

290.| Solaris Urbino 18 1867 2010 A18N LH 159 44 Tak Tak Tak Pixel
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291.| Solaris Urbino 18 1868 2010 A18N LH 159 44 Tak Tak Tak Pixel
292.| Solaris Urbino 18 1869 2010 A18N LH 159 44 Tak Tak Tak Pixel
293.| Solaris Urbino 18 1870 2010 A18N LH 159 44 Tak Tak Tak Pixel
294.| Solaris Urbino 18 1871 2010 A18N LH 159 44 Tak Tak Tak Pixel
295.| Solaris Urbino 18 1872 2010 A18N LH 159 44 Tak Tak Tak Pixel
296.| Solaris Urbino 18 1873 2010 A18N LH 159 44 Tak Tak Tak Pixel
297.| Solaris Urbino 18 1874 2010 A18N LH 159 44 Tak Tak Tak Pixel
298.| Solaris Urbino 18 1875 2010 A18N LH 159 44 Tak Tak Tak Pixel
299.| Solaris Urbino 18 1876 2010 A18N LH 159 44 Tak Tak Tak Pixel
300.| Solaris Urbino 18 1877 2010 A18N LH 159 44 Tak Tak Tak Pixel
301.| Solaris Urbino 18 1878 2010 A18N LH 159 44 Tak Tak Tak Pixel
302.| Solaris Urbino 18 1879 2010 A18N LH 159 44 Tak Tak Tak Pixel
303.| Solaris Urbino 18 1880 2010 A18N LH 159 44 Tak Tak Tak Pixel
304.| Solaris Urbino 18 1881 2010 A18N LH 159 44 Tak Tak Tak Pixel
305.| Solaris Urbino 18 1882 2010 A18N LH 159 44 Tak Tak Tak Pixel
306.| Solaris Urbino 18 1883 2010 A18N LH 159 44 Tak Tak Tak Pixel
307.| Solaris Urbino 18 1884 2010 A18N LH 159 44 Tak Tak Tak Pixel
308.| Solaris Urbino 18 1885 2010 A18N LH 159 44 Tak Tak Tak Pixel
309.| Solaris Urbino 18 1886 2011 A18N LH 159 44 Tak Tak Tak Pixel
310.| Solaris Urbino 18 1887 2011 A18N LH 159 44 Tak Tak Tak Pixel
311.| Solaris Urbino 18 1888 2011 A18N LH 159 44 Tak Tak Tak Pixel
312.| Solaris Urbino 18 1889 2011 A18N LH 159 44 Tak Tak Tak Pixel
313.| Solaris Urbino 18 1891 2011 A18N LH 159 44 Tak Tak Tak Pixel
314.| Solaris Urbino 18 1892 2011 A18N LH 159 44 Tak Tak Tak Pixel
315.| Solaris Urbino 18 1893 2011 A18N LH 159 44 Tak Tak Tak Pixel
316.| Solaris Urbino 18 1894 2011 A18N LH 159 44 Tak Tak Tak Pixel
317.| Solaris Urbino 18 1897 2011 A18N LH 159 44 Tak Tak Tak Pixel
318.| Solaris| Urbino 18 Hybrid 1890 2008 A18N LH 137 47 Tak Tak Tak Pixel
319.| Ikarus 435.050 1951 1994 | A18W LH 155 41 Nie Nie Tak

320.| Kapena| 65C Urby 1990 2011 AOQ7N LH 40 14 Tak Tak * Tak Pixel

Tabela 3.1.3. Operatorzy gizygminni - stan taboru autobusowego - koniec 2&i2.

Przystosowanie dla oséb ni¢
. . ] Numer Rok . Klasa | Wysokas¢ Ligz_ba Li‘?z.ba w peIr}i mobilnych
L.p. | Marka i typ pojazdy Przevinik taborowy produk_cu/ | pojazdu | podiogi miejsc | miejsc ruchowo,nle_pelnosprawnyc
modernizacji og6tem| siedzcych | ruchowo, niedostyszych i
niedowidzcych
1 Mercedes 405 N KPA KOMBUS 41 1995 MAXI LH 98 39 iskh podtoga, w§wietlacze,
2 Mercedes 405 N KPA KOMBUS 42 1992 MAXI LH 103 37 | Niska podioga, w§wietlacze,
3 Mercedes 405 N KPA KOMBUS 57 1995 MAXI LH 98 38 iska podtoga, wiwietlacze,
4 Mercedes 405 N KPA KOMBUS 59 1995 MAXI LH 98 38 iskh podioga, w§wietlacze,
5 | Solaris Urbino15 | KPA KOMBUS 69 2004 MAXI LH 150 45 Niska podioga, wiwietlacze,
rampa dla inwalidéw
6 Neoplna N4009 KPA KOMBUS 67 1997 MAXI LH 54 24 dWa podioga, wiwietlacze,
1 MAN NL-223 ZKP Suchy Las 101 1999 MAXI LH 92 37
2 MAN NL-223 ZKP Suchy Las 102 1999 MAXI LH 91 38
3 MAN A-76 ZKP Suchy Las 103 2004 MIDI LH 66 27 rpandla wozka
4 MAN NL-202 ZKP Suchy Las 104 1996 MAXI LH 99 40 ampa dla wozka
5 MAN A-76 ZKP Suchy Las 105 2004 MIDI LH 66 27 rpandla wézka
6 MAN NL-223 ZKP Suchy Las 106 2001 MAXI LH 99 32 ampa dla wozka
7 MAN NL-202 ZKP Suchy Las 107 1997 MAXI LH 98 30
8 MAN NL-202 ZKP Suchy Las 108 1993 MAXI LH 97 33
9 MAN A-20 ZKP Suchy Las 109 1997 MAXI LH 93 40
10 MAN NM-223 ZKP Suchy Las 110 2003 MIDI LH 70 31 rampa dla wézka
11 MAN 469L ZKP Suchy Las 112 1994 MINI HF 55 29
12 MAN NL-223 ZKP Suchy Las 113 1999 MAXI LH 93 40
13 MAN A-20 ZKP Suchy Las 114 2002 MAXI LH 61 38
14 MAN NL-223 ZKP Suchy Las 115 1999 MAXI LH 93 40
15 MAN A-21 ZKP Suchy Las 116 2001 MAXI LH 96 38 nnpa dla wézka
16 MAN 469 ZKP Suchy Las 117 1999 MINI HF 43 28
17 MAN A-21 ZKP Suchy Las 118 2002 MAXI LH 88 37
18 MAN Lion's City ZKP Suchy Las 119 2006 MAXI LH 18 35 rampa dla wézka
19 | AUTOSAN H-10.11|  ZKP Suchy Las 120 1998 MAX HF 87 48
20 SOLBUS B9,5 ZKP Suchy Las 121 2005 MID| HF 817 27 rampa dla wézka
21 SOLBUS B9,5 ZKP Suchy Las 122 2006 MIDI HF 81 27 rampa dla wézka
22 SOLBUS SN-11 ZKP Suchy Las| 123 2007 MAX LH 91 03 rampa dla wozka
1 Neoplan K4016 Translub 101 1999 Maxi LH 105 29 sKsipodioga
2 Neoplan K4016 Translub 102 1999 Maxi LH 105 29 sKsipodioga
3 Solaris Urbino 12 Translub 103 2003 Maxi LH 105 92 Niska podtoga, wiwietlacze
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4 Neoplan N4016 Translub 104 1997 Maxi LH 91 41 kilipodtoga
5 NeoplanK4016 Translub 105 1999 Maxi LH 10 28 kidipodioga
6 Neoplan N4016 Translub 108 1996 Maxi LH 94 37 kilipodtoga
7 Neoplan N4011 Translub 109 1995 Midi LH 68 30 Kdipodtoga, w§wietlacze
8 Neoplan N4016 Translub 110 1998 Max LH 95 36 kilipodioga
9 Neoplan N4016 Translub 111 1998 Maxi LH 95 36 kilipodtoga
10 Man NL202 Translub 112 1995 Maxi LH 94 30 Nigiagtoga
11 Neoplan N4016 Translub 113 1995 Max| LH 97 40 skidipodtoga
12 Neoplan N4416 Translub 114 2000 Maxi LH 93 40 skidipodtoga
13 Man NL262 Translub 115 2000 Maxi LH 76 34 Nigiagtoga
14 Man NL 262 Translub 116 2000 Maxi LH 76 34 Nigladtoga
15 Neoplan N4016 Translub 117 1995 Maxi LH 10D 39 iskBl podtoga
16 Neoplan N4016 Translub 118 1995 Max| LH 99 38 skidipodioga
17 Man NL202 Translub 119 1994 Maxi LH 97 39 Niglatoga
18 Man NL202 Translub 120 1994 Maxi LH 97 39 Nigiagtoga
19 Man NL202 Translub 121 1994 Maxi LH 97 39 Nigiagtoga
20 Man NL202 Translub 122 1994 Maxi LH 97 39 Niglatoga
21 Man NL202 Translub 123 1994 Maxi LH 97 39 Nigiagtoga
22 Man A21 Translub 124 1998 Maxi LH 35 87 Niskallpga, wywietlacze
23 Man NL 223 Translub 125 2002 Maxi LH 31 105 Niglodtoga, wiwietlacze
24 | Solaris Urbino 12 Translub 50 2011 Maxi LH 32 g1 | Niska podioga, zaopwiadane
przystankéw, wiwietlacze
25 | Solaris Urbino 12 Translub 51 2011 Maxi LH 32 g1 | Niska podioga,zapowiadanie
przystankéw, wiwietlacze
26 | Solaris Urbino 12 Translub 52 2011 Maxi LH 32 g1 | Niska podioga,zapowiadanie
przystankéw, wywietlacze
27 | Solaris Urbino 12 Translub 53 2011 Maxi LH 32 g1 | Niska podioga,zapowiadanie
przystankéw, wywietlacze
28 | Solaris Urbino 12 Translub 54 2011 Maxi LH 32 91 %‘;@i{;‘;ﬁ(’ggﬁ;ﬁ%ﬁg’g"’
29 | Solaris Urbino 12 Translub 55 2011 Maxi LH 32 o1 | Niska podioga,zapowiadanig
przystankéw, wywietlacze
Niska podtoga, zapowiadanie
1 MAN A21 PUKKOMORNIKI 1 2012 MAXI LH 96 31 przystankéw, wywietlacze,
rampa
Niska podtoga, zapowiadanig
2 MAN A21 PUKKOMORNIKI 2 2012 MAXI LH 96 31 przystankéw, wiwietlacze,
rampa
Niska podtoga, zapowiadanig
3 MAN A21 PUKKOMORNIKI 3 2012 MAXI LH 96 31 przystankéw, w§wietlacze,
rampa
4 MAN NL 202 PUKKOMORNIKI 4 2004 MAXI LH 94 32 nisk podtoga, rampa
5 MAN NL 202 PUKKOMORNIKI 6 1996 MAXI LH 101 31 nisa podioga
6 MAN NL 202 PUKKOMORNIKI 7 1996 MAXI LH 102 35 nie podioga
7 MAN NL 202 PUKKOMORNIKI 9 1998 MIDI LH 106 34 nia podioga
8 MAN NL 202 PUKKOMORNIKI 10 1996 MAXI LH 101 31 ska podioga
9 MAN NL 202 PUKKOMORNIKI 11 1994 MAXI LH 102 35 ska podioga
10 MAN NL 202 PUKKOMORNIKI 12 2004 MAXI LH 92 30 ska podtoga, rampa
11 MAN NL 202 PUKKOMORNIKI 13 1996 MAXI LH 102 35 iska podioga
12 MAN NL 202 PUKKOMORNIKI 14 1996 MAXI LH 102 35 iska podioga
13 MAN NL 202 PUKKOMORNIKI 15 1994 MAXI LH 102 35 iska podioga
14 MAN NL 202 PUKKOMORNIKI 16 2004 MAXI LH 92 31 ska podtoga, rampa
15 MAN NL 202 PUKKOMORNIKI 17 2004 MAXI LH 92 31 ska podtoga, rampa
16 MAN NL 202 PUKKOMORNIKI 18 1996 MAXI LH 102 35 iska podioga
17 MAN NL 202 PUKKOMORNIKI 19 1996 MAXI LH 102 35 iska podioga
18 MAN NL 202 PUKKOMORNIKI 20 1994 MAXI LH 102 35 iska podioga
19 MAN NL 202 PUKKOMORNIKI 21 1996 MAXI LH 101 31 iska podioga
20 MAN NL 202 PUKKOMORNIKI 22 1996 MAXI LH 101 31 iska podtoga
21 MAN NL 202 PUKKOMORNIKI 23 1996 MAXI LH 101 31 iska podioga
22 MAN NL 202 PUKKOMORNIKI 24 1996 MAXI LH 101 31 iska podioga
23 MAN NL 202 PUKKOMORNIKI 25 1996 MAXI LH 101 31 iska podtoga
24 MERCEDES PUKKOMORNIKI 26 2006 MINI LH 26 14
25 MERCEDES PUKKOMORNIKI 27 2006 MINI LH 26 14
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Tabela 3.1.4. Zbiorcza charakterystyka taboru ahgdgego linie komunikacyjne organizowane przez ZTM w
Poznaniu w obszarze aglomeracji pasiaej - koniec roku 2012.

Cecha MPK sp.z.0.0 | MPK Sp.2.0.0, m(l)qzi;"g;:?;“
autobusy tramwaje - autobusy
sredni wiek taboru 7 lat 15 lat 13lat
udziat taboru z niskpodtogy 100% 38% 93%
srednia pojemn& pojazdu 125 os6b 153 osoby 85 os6b
rampa 86% - 22%
funkcja przyktku 100% - -
inne udogodnienia dla 0oséb niepetnosprawnyeh
wyswietlacze (zewgtrzne, wewitrzne) 100% 55% 23%
urzadzenia nagkniajace 66% 55% 10%

3.3 PRACA TRANSPORTOWA

Tabela 3.3.1 Wykonana praca transportowa w tracgpaniejskim aglomeracji pozaskiej w latach 2009 —
2013 (organizowanym przez miasto Papna

Wykonana praca przewozowa [pojkm] 2009 2010 2011 2012| 2013 (prognoza
Tramll"’aj 11 096 574 11 402 689 10817553 10491 465 11 065 825
MPK Poznan [pockm]

Autobus 18 583 665 18 582 570 18538338 19 364 459 19 201 906

Warbus Autobus 0 34 409 111121 0 0

KOMBUS Autobus 0 119 499 263 789 286 243 288 819
Translub Autobus 0 258 582 706 042 1280 156 1281523

PUK Komorniki Autobus 0 124 532 410 387 758 862 896 298
ZKP Suchy Las Autobus 0 0 0 0 1065 100

Zaprezentowana tabela zostanie uzupetniona o damadelu ruchu odnosee s¢ do doby i
godzin szczytu komunikacyjnego w rozngeniu na przewmnikow i srodki transportu na
podstawie rozktadéw jazdy obayzujacych w maju 2013r.
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3.4 OFERTA CENOWA

Propozycja tréci dokumentu:

Od 19 kwietnia 2010 wprowadzony zospmdziat aglomeracji pozneskiej na 3 strefy
taryfowe Pontej zamieszczono schemat powiatu pégkego, przedstawiagy aktualnie
obowizujgce (od 01.10.2013 r.) strefy taryfowe (kolory: Aelony, B - czerwony, Czélty)
oraz miejscowsxi, przez ktére przebiegajinie komunikacyjne organizowane przez Zarz
Transportu Miejskiego w Poznaniu.

Strefy taryfowe oraz bilety aglomeracyjne obh@mumig wylgcznie na liniach organizowanych
przez Zargd Transportu Miejskiego w Poznaniu

Strefy taryfowe obowigzujgce od 1 pazdziernika 2013 r.
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Rysunek 3.4.1 Podziat aglomeracji pozsidej na strefy taryfowe

Strefa A— obejmugca obszar Miasta Poznania

Strefa B — obejmugca terytoria nastpujgcych Miast i Gmin, ktére przygiity do
porozumi@ miedzygminnych z Miastem Poznav zakresie lokalnego transportu
zbiorowego: Babki, Biedrusko, Bogucin, Boréwiec,ary, Daszewice, Janikowo,
Jaryszki, Jelonek, Kamionki, Komorniki, Koziegtowyboi, Plewiska, Skérzewo, Suchy
Las, Swargdz, Widrek, Wiry, Zalasewo, Ztotkowo, Ztotnitérniki,

Strefa C — obejmugca terytoria nastpujecych Miast i Gmin, ktOre przygiity do
porozumi@ miedzygminnych z Miastem Poznav zakresie lokalnego transportu
zbiorowego: Borkowice, Chludowo, Chgrite, ybrowa, Dybrowka, Dopiewiec,
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Dopiewo, Druyna, Dymaczewo Nowe, Dymaczewo Stare, Gtluchowogctewo,
Gotuski, Konarzewo, Krosinko, Krosno, Ludwikowoeczyca, Mosina, Patizie,
Puszczykowo, Rosnowo, Rosnéwko, Szreniawa, WaleraiZakrzewo, Zigtkowo.

E b s

Szczegobtowa taryfa optat jest zawarta w uchwaleyRdidsta.

Organizator transportu w aglomeracji pozfskiej, przewiduje rowniezastosowanie ulg w
zakupie biletbw. Uprawnienia do zwolnie ulg w optatach za przejazdy lokalnym
transportem zbiorowym organizowanym przez MiasttnBoreguluje uchwata Rady Miasta
Poznania nr LIV/808/VI/2013 z dnia 9 lipca 2013 Rrzewidziane ulgi obejmwjzniki na
zakup biletéw w przedziale od 50 do 100%.

Proponowana aktualnie oferta cenowa optat za przswe obszarze aglomeracji pozséiej
jest bardzo rénorodna i bogata. & dostpne zar6wno jednorazowe optaty czasowe jak i
przystankowe. Na tle opfat jednorazowych, zaaven jest preferencja cenowa optat
abonamentowych,. Istnieje bardzozmérodny i szeroki wachlarz przedziatow czasowych,
doskpnych optat, poeavszy od biletbw dobowychzado abonamentéw rocznych,
umaliwiajgcy doi¢ elastyczne dopasowanie optaty w zadgci od intensywnsti i sposobu
uzytkowania transportu publicznego przez pasaw.
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3.5 RENTOWNOSCLINII KOMUNIKACYJNYCH

Rentownd¢ linii komunikacyjnych zostanie ok§l®na na podstawie batlanodelowych.
Przedstawione zostalwa wskaniki:

=  Wskaznik tozsamy z kryterium efektywrigi przedstawionym w rozdziale 1.3.
=  Wskaznik sredniej liczby pasaerow paskm/wozokm.

Wskazniki te obliczone dla poszczegdlnych linii pozwola porownanie ich rentowsa.
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4 OCENA | PROGNOZA POTRZEB PRZEWOZOWYCH

4.1 WIELKO SC POPYTU NA PRZEWOZY W STANIE ISTNIEJACYM

Propozycja tréci dokumentu:

W tabeli zebrano dane o potencjatach generacji tudbbowego bez rozidienia nasrodki
transportu bez ruchu zewtnznego. Nie jest prawgd zZe wielkaci te to potencjalne
zapotrzebowanie na przewozy w publicznym transpombiorowym. Naby mie® na
wzgkdzie, ze czs¢ o0sOb, nie zmieni swoich zachoWwakomunikacyjnych. Jednak
przedstawienie generacji ruchu bez podziatusradki transportu pozwala na poréwnanie
potencjatdw poszczegolnych obszaréwdzy sob.

Obszar Rejon Produkcja ruchu Atrakcja ruchu
ANTONINEK-ZIELINIEC-KOBYLEPOLE 15655 15741
CHARTOWO 37226 3635(
FABIANOWO-KOTOWO 8567 8429
GLOWNA 11062 11270
GLUSZYNA 7309 7337
GORCZYN 24890 24803
GRUNWALD POLUDNIE 38025 38296
GRUNWALD POLNOC 17759 17608
JANA Il SOBIESKIEGO | MARYSIENKI 11647 11592
JEZYCE 46121 46239
JUNIKOWO 21397 21744
KIEKRZ 2525 2522
KRZESINY-POKRZYWNO-GARASZEWO 4662 4729
KRZYZOWNIKI-SMOCHOWICE 14630 14657
KWIATOWE 6590 6559
LAWICA 20040 19900
MORASKO-RADOJEWO 4644 4903]
NARAMOWICE 23018 23078
NOWE WINOGRADY POLUDNIE 19876 19683

Pozna NOWE WINOGRADY POLNOC 18925 18833
NOWE WINOGRADY WSCHOD 7640 7607
OGRODY 15381 15941
OSTROW TUMSKISRODKA-ZAWADY 10654 10793
PIATKOWO 46400 45989
PODOLANY 17728 18062
RATAJE 58864 58489
SOLACZ 13640 13961
STARE MIASTO 132126 134266
STARE WINOGRADY 19383 19355
STAROLEKA-MINIKOWO-MARLEWO 19148 19502
STARY GRUNWALD 5899 5966
STRZESZYN 8723 8691
SZCZEPANKOWO-SPEAWIE-KRZESINKI 10357 10355
SW. tAZARZ 61046 61451
SWIERCZEWO 20665 20642
UMULTOWO 7034 7125
WARSZAWSKIE-POMET-MALTANSKIE 16517 16858
WILDA 51626 51874
WINIARY 27628 26923
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WOLA 9410 9332
ZIELONY DEBIEC 15185 15071
ZEGRZE 25263 25213
gm. Buk 17094 16968
gm. Czerwonak 34903 34793
gm. Dopiewo 24335 24220Q
gm. Kleszczewo 6996 6978]
gm. Komorniki 31222 31131
gm. Kostrzyn 20742 20619
gm. Kérnik 33019 32991
. gm. Luba 38574 37979
powiat _
poznaski  |.9m. Mosina 34691 34379
gm. Murowana Gdina 20326 20117
gm. Pobiedziska 22045 21834
gm. Puszczykowo 13298 13217
gm. Rokietnica 15980 15879
gm. Stszew 18027 17967
gm. Suchy Las 24163 24080
gm. Swarzdz 65265 64691
gm. Tarnowo Podgérne 45733 45522
Pozna 954888 957744
powiat poznaski 466415 463359
Aglomeracja Pozngka 1421302 142110

Najwieksz; generacy ruchu w Poznaniu oznaczagie osiedlasrédmiejskie Stare Miasto,
Jeryce,Sw. Lazarz, Wilda ponadto Rataj idekowo. Warto jednak zauvig’, ze Winogrady
czy Grunwald zostaty podzielone na znacznie meiggsinostki przy ich agregacji potencjat
generaciji ruchu jest dla tych osiedli rowniezgiyak dla wymienionych povsy.

W powiecie poznsskim najwgcej ruchu genery gminy Swaradz i TarnowoPodgorne.
W dokumencie na podstawie danych z modelu ruchedstawiona zostanie tabela w

ukitadzie powyszym, ale dotycgca jedynie podrdy publicznym transportem zbiorowym.

4.2 WIELKO SC POPYTU NA PRZEWOZY W STANIE DOCELOWYM 2040R

W badaniach modelowych oprécz stanu odniesieniaovweylstane zostartrzy horyzonty
czasowe:

— krotkoterminowe 2015 i 2020r,

— $rednioterminowy 2025,

— diugoterminowy 2040r.

Zapisy dokumentu obejmowdeda nie tylko wynik prognozy, ale réwnigorognozowane
zmiany jej elementow (ruchlivé, liczba ludnéci, liczba miejsc pracy/nauki, itp.).
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5 PLANOWANA SIEC KOMUNIKACYJNA DLA PRZEWOZOW
UZYTECZNO $CI PUBLICZNEJ W TRANSPORCIE ZBIOROWYM

Tabela 5.1 Inwestycje proponowane do przebadamanvach planowanego rozwoju sieci publicznego
transportu zbiorowego

Nr Wariant Nazwa inwestycji Odcinki
123
1 |0 O | trasa na Naramowice od skrzyzowania ul. Mate Garbary z ul. Garbary do
skrzyzowania ul. Naramowickiej z ul. Sarmackag
2 |0 O | trasa na Naramowice od skrzyzowania ul. Naramowicka z ul. Sarmacka,
do petli tramwajowej na ul. Rubiez
3 |0 O | trasa na Naramowice od ronda Solidarno$ci do skrzyzowania ul.
Naramowickiej z ul. Sarmackg
4 | O| X | X |trasaw ul. Garbary od skrzyzowania ul. Mate Garbary z ul. Garbary do
skrzyzownia ul. Strzeleckiej z ul. Garbary
5 X | X | trasa w ul. Ratajczaka od placu Cyryla Ratajskiego do skrzyzowania ul.
Ratajczaka z ul. Krélowej Jadwigi
6 X | X | trasa w ul. MiyAskiej od placu Cyryla Ratajskiego (ulicg Miyrska) do
placu Wielkopolskiego
7 X | X | trasa w ul. Solnej od skrzyzowania ul. Putaskiego z al. Wielkopolskg
do skrzyzowania ul. Solnej z ul. Mtyrnska
8 | X | X | X |trasaw al. Kréla od skrzyzowania ul. Matyi z al. Kréla Przemysta Il
Przemysta Il na potudnie (wysoko$é ul. Sw. Czestawa)
9 | X | X | X | trasa na dworzec od ronda Srédka do dworca kolejowego Poznan
Poznan Wschaéd Wschod
10 | X | X | X | trasa w ul. Unii od ronda Zegrze ulicg Unii Lubelskiej na
Lubelskiej potudniowy-zachod
11 | X X | trasa na Pokrzywno od ronda Zegrze na potudniowy-wschéd do ul.
Nizanskiej
12 | O O | trasa na kampus UAMi | od dworca Jana lll Sobieskiego (przez kampus
Radojewo UAM, ul. Umultowska, Naramowickg) do Radojewa
13 | X X | trasa Mitostowo - Nowa | od petli tramwajowej na Mitostowie do ul. Henryka
Wie$ Poznanska Szumana
14 X | X | trasa Wolynska - od skrzyzowania ul. Wotynskiej z ul. Matopolska do
Zeromskiego skrzyzowania ul. Zeromskiego z ul. Dgbrowskiego
15 | X | X | X | trasa Ogrody - Polska od petli tramwajowej na Ogrodach do skrzyzowania
ul. Dabrowskiego z ul. Polskg
16 | X | X | X | tramwaj w ul. Szpitalnej i | od skrzyzowania ul. Dgbrowskiego z ul. Szpitalng
Grochowskiej do skrzyzowania ul. Grochowskiej z ul.
Arciszewskiego
17 | O O | tramwaj nha os. od skrzyzowania ul. Grochowskiej z ul.
Kopernika Arciszewskiego do petli autobusowej na os.
Kopernika
18 | O | X | O | Trasa Grunwaldzka - od skrzyzowania ul. Grunwaldzkiej z ul. Jawornickg
Glogowska do petli tramwajowej na Gérczynie
19 X | X | trasa Szarotkowa od petli tramwajowej na Junikowie do ul.
Szarotkowej
20 X | X | trasa w ul. Szylinga od skrzyzowania ul. Zwierzynieckiej z ul.
Kraszewskiego do skrzyzowania ul. Szylinga z ul.
Grunwaldzkg
21 | X | X | X | trasa na tawice od skrzyzowania ul. Bukowskiej z ul. Grunwaldzkg
do lotniska tawica
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22 | X | X | X | trasa PST na Debine od Dworca Zachodniego do skrzyzowania ul. Dolna
Wilda z ul. 28 Czerwca 1956r.
23 X | X | trasa Polska - Przelot od skrzyzowania ul. Dabrowskiego z ul. Polskag do
skrzyzowania ul. Dgbrowskiego z ul. Przelot
24 | X | X | X | trasa Winogrady - od skrzyzowania ul. Winogrady z ul. Przetajowg
Zawady przez potnocny Ostréw Tumski do skrzyzowania ul.
Zawady z ul. Gtéwng
25 | X X | trasa do Komornik od petli tramwajowej na Gorczynie do centrum
handlowego Auchan Komorniki
26 | O| O | O | trasa BRT Naramowice - | od skrzyzowania ul. Naramowicka z ul. Bolka do
Debina skrzyzowania ul. Dolna Wilda z ul. 28 Czerwca
1956 .
27 | X | X | X | trasa BRT ZCK - od Zintegrowanego Centrum Komunikacyjnego do
Krzesiny Krzesin element Zintegrowanego Systemu
Transportu Publicznego Rataje - Franowo
28 | O O | trasa monorail na kolejka z dworca Jana lll Sobieskiego na kampus
kampus UAM UAM
29 | X | X | X | ulica Folwarczna Element Zintegrowanego Systemu Transportu
Publicznego Rataje — Franowo trasa autobusowa
30 | X | X | X | wiadukt Franowo Zintegrowanego Systemu Transportu Publicznego
Rataje — Franowo trasa autobusowa

O — Inwestycja opcjonalna badanglbie kilka wariantéw inwestyciji.
X — Inwestycja obligatoryjna badana niezale od wariantow innych inwestyciji.

Wariant 1 — wariant zwkszonego dogpu do sieci publicznego transportu zbiorowego.
Wariant 2 — wariant zwkszonej efektywnéci i niezawodnéci.
Wariant 3 — wariant mieszany.

Na etapie koncepcji planu rozaask inwestycje z zakresu sieci tramwajowej (0znaczoaej
rysunku 5.1 kolorem niebieskim), autobusowej BRi3 titolejbusowej (oznaczonej kolorem

pomaraczowym) oraz sieci typu monorail (kolor zielony).

Zaktada s, ze istniefca si€ publicznego transportu zbiorowego zostanie utrzyama

ewentualna likwidacja odcinkéw sieci aiova bedzie jedynie ze zmianami nieginymi przy

uruchamianiu inwestycji.

Rozwoj sieci niekoniecznie wie sk z inwestycjami, w przypadku sieci autobusowych
rozwoj sieci mae wigzat sic w wyznaczeniem tras w ulicach, drogach dotychcias
wykorzystywanych przez tefnodek transportu. Inwestycje w takim przypadku mog
ograniczy sig do wybudowania przystankow o iledzie zachodzita taka potrzeba.

W planie transportowym zostaprzeanalizowane nagtujace propozycje nowych odcinkéw

sieci autobusowej:

1. Cmentarna — Owcza — Szarotkowa — dla linii ausolve] majcej na zwegkszenie dospu
do cmentarza Junikowskiego oraz integggugystanku kolejowego Pozindunikowo z
weztem autobusowo- tramwajowym na Janikowie.

2. Kosowska — Muszagka — Kartuska — Mitosza — integracja komunikagjousowej z
koleja w ramach nowego przystanku kolejowego na Podolanac
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3. Folwarczna — budowa ulicy prowagej czs¢ linii autobusowych z ulicy Browarnej do
wezta kolejowo- tramwajowo — autobusowego Franowda¢zenie osiedla Przemystawa z
weztem Franowo.

4. S11 — odcinek nadzy drog krajowa 92 a drog wojew0dzlq 307 — element szybkiego
pofaczenia autobusowego (Tarnowo Podgérne — ZCK Ro@hé@awny).

5. Szczepankowo — zgkiszenie dogpnasci do komunikacji autobusowej osiedla
Szczepankowo

6. Darniowa — paiczenie autobusowe do Gruszczyka.

7. Polanowska — Senatorska — jako integracja ewabrggo przystanku kolejowego
Smochowice.

E b s

Ponadto zostanprzeanalizowane dwa systemy kolejowe:

» Kolej aglomeracyjna — patzenia kolejowe funkcjonage w granicach powiatu. W
zatazeniu oparte na wykorzystaniu obwodnicy kolejowegzbudowie diej liczby
nowych przystankow i stacji kolejowych.

= Kolej metropolitalna — kolej w formule prezentowppezez Urad Marszatkowski z
jednoczesnym dopasowaniem jej w ramach aglomeatada si integracg
transportu kolejowego i aglomeracyjnego w ramaehtéw przesiadkowych.
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Rysunek 5.1. Inwestycje przewidziane do przebadarp&anie transportowym.
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6 FINANSOWANIE UStUGPRZEWOZOWYCH

Propozycja tréci dokumentu:

Finansowanie przewozow o charakterzeyteczndéci publicznej meée polegg w
szczegOIni na:

1) pobieraniu przez operatora lub organizatora dph zwhzku z realizag ustug
swiadczonych w zakresie publicznego transportu pvego, lub

2) przekazaniu operatorowi rekompensaty z tytutu :

a) utraconych przychodow w zwku ze stosowaniem ustawowych uprawmie ulgowych
przejazdow w publicznym transporcie zbiorowym, lub

b) utraconych przychodow w zwku ze stosowaniem ustawowych uprawmie ulgowych
przejazdow w publicznym transporcie zbiorowym ustaonych na obszarze wlawasci
danego organizatora, o ile zostaly ustanowione, lub

c) poniesionych kosztow w zwku zeswiadczeniem przez operatora ustug w zakresie
publicznego transportu zbiorowego,

3) udosgpnieniu operatorowi przez organizatordarodkoéw transportu na realizagj
przewozoéw w zakresie publicznego transportu zbiegmy

Przewiduje si nastpujgce zrédta i formy finansowania ustug przewozowych \ejskiej i

aglomeracyjnej komunikacji autobusowej i tramwajpwe

- optaty za przejazdy pochagz bezpérednio od dytkownikow (paszrow) trans-
portu publicznego) — jako wptywy z biletow,

- srodki finansowe butktu samorgdu miasta Poznania oraz gminciennych ktére
zwarly stosowne porozumienia dazygminne na obstgg wybranych paicze:
komunikacyjnych,

W przypadku MPK sp.z 0.0. w Poznaniu - dziataldmansowana jest poprzez rekompeasat
Z tytutu poniesionych kosztow w zwkiu zeswiadczeniem ustug publicznego transportu
zbiorowego. Rekompensata i@owyptacana by w dwoch formach — przychodéw
operacyjnych (zaptata za ustugi) oraz podsaenia kapitatu. &czna warté¢ wyptaconej w
ten sposéb rekompensaty niezmprzekroczywartasci maksymalnych.

Zasady wyliczania rekompensaty ckaerozporzidzenie (WE) NR 1370/2007 Parlamentu
Europejskiego i Rady z dnia 23 Zoziernika 2007 r. Zgodnie z nim “(...) wysGKo
rekompensaty nie me przekroczy kwoty odpowiadajcej wynikowi finansowemu netto,
ktory réwnowany jest sumie wpltywow, pozytywnych czy negatywrjg&ie wypetnianie
zobowgzania z tytutswiadczenia ustug publicznych wywiera na kosztgyg@nody podmiotu
swiadczcego ustugi publiczne”. Wplyw ten oceniany jeseprporownanie stanu, w ktorym
zobowigzanie z tytutdwiadczenia ustug publicznych jest wypetniane, aeesh, jaki istniatby
w przypadku niewypetnienia zobawania z tytulkwiadczenia ustug publicznych.

Wplywy ze sprzedsw biletow stanowi dochdd Miasta Poznania. Emitentem biletow jest ZTM
w Poznaniu. Funkcjonowanie publicznego transportoiorowego w Poznaniu jest
finansowane zatem z dwoégiddet. Pierwsze z tycfrodet stanowg przychody ze sprzetia
biletow, a drugie — doptaty z bgmtow miasta Pozmaoraz gmin éciennych, ktore zawarty
porozumienia ngdzy gminne.
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W latach 2009 - 2012 r. wskak odptatngci ustug poznaskiej komunikacji miejskiej
uksztattowat si na poziomie od 44% do 48%. (por. tabela 6.1). Btkewo niski jego
poziom, ma zwiek z unowoczerianiem i odnow taboru, popraw jego wyposzenia i
innymi inwestycjami w transporcie publicznym, ktgredniosty koszty funkcjonowania
transportu. Zaktada 8] Zze w okresie obowkywania Planu, organizator miejskiego
publicznego transportu zbiorowego podejméwiaedzie wszelkie dziatania, aby udziat
przychodow ze sprzetjabiletow w kosztackwiadczenia ustug, byt nie mniejszy B0D%.

W okresie planowania zaktadaesitrzymanie zasady pokrywania kosztéw organizowania
swiadczenia ustug przewozowych (eksploatacji) pragleimi z biletow i doptatami z
budtetéw samorzdow, a finansowania inwestycji infrastrukturalnyetzesrodkow wiasnych
operatora i miasta przy wykorzystagiwdkdéw pomocowych z Unii Europejskiej.

Aspekt finansowy powinien dyrany pod uwag przy konstruowaniu taryfy. Jej przyszia
struktura powinna zapewntamciliwie najwieksz; liczbe pasaeréw komunikacji miejskiej i
jednoczenie — wysok przychodowsy'.

Tablica 6.1. Finansowanie ustug publicznego trartspebiorowego w aglomeracji poziskiej — retrospektywa
2009 — 2012 (zh4rédto: dane ZTM w Poznaniul].

Koszty Wyko”"’t’;‘?Np}racy Przewozowel 5409 2010 2011 2012 2013*
MPK Pozna Sp. Z 0.0. 309 653 386 325 169 984 331 327 421 331 007 895 329577 971
TRANSLUB Sp. z 0.0. Lubio [ 1385 659 4497 083 8568 617 9 046 361]
PUK_Komorniki Sp. z 0.0. - 470 011 1846 819 4561 297 4468 720
KOMBUS Kémik Sp. z 0.0. - 583 528 1453573 1553 703 1586 660
ZKP Suchy Las Sp. z 0.0. - 6912 626
Warbus - 73 159 340 138 29 546 !
suma: 309 653 386 327 682 343 339 465 033 345 721 058 351 592 338
Wplywy z opfat 149 688 624 146 629 601 151 006 776 166 094 894

% pokrycia kosztéw optatami 48,34% 44,75% 44,48% 48,04%

* dane dotyczgce planu na 2013r.
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7 PREFERENCJE DOTYCZ ACEWYBORU SRODKOW TRANSPORTU

Tabela 7.1 Podzial zafigrzewozowych w podié@ach ogdtem — wyniki badaankietowych

miejsce zamieszkania
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(@]
pieszo 29,4% 13,0% 7,0% 17,5% 10,8% 12,1%
samocho6d osobowy 26,1% 38, 7% 69,89 58,3% 65,690 %419,7
taksOwka 0,7% 0,4% 0,0% 0,2% 0,1% 0,3%
komunikacja miejska 36,4% 41,0% 4,1% 6,6% 5,0% 26,3
autobus podmiejski 0,4% 0,6% 3, 7% 2,4% 3,2% 1,79
autobus podmiejski, inny, np. PKS 0,0% 0,0% 1,0% 299, 0,7% 0,3%
autobus pracowniczy 0,2% 0,1% 1,2% 1,4% 1,39 0,69
pociag 0,3% 0,1% 1,1% 2,9% 1,7% 0,8%
rower 4,9% 4,0% 5,3% 5,3% 5,3% 4,5%
motorower 0,1% 0,3% 0,7% 0,2% 0,5% 0,4%
inny 0,2% 0,3% 1,9% 0,3% 1,3% 0,7%
komunikacja miejska + autobus 1,1% 1,1% 2,6% 2,6% 2,6% 1,7%
podmiejski
transport zbiorowy inne kombinacje 0,1% 0,1% 0,6% 1,1% 0,8% 0,4%
samochod osobowy + transport 0.1% 0.4% 1,1% 1,0% 1.1% 0.6%
zbiorowy

Propozycja tréci dokumentu:

Wyniki bada ankietowych @ korzystne w odniesieniu do miesa@wv Poznania, ktorzy
czsciej wybieraj transport zbiorowy @i samochdd, zael tez ,zdrowie” podrézowa’
pieszo i rowerem.

Znacznie gorzej wyniki przedstawiagic w przypadku mieszkedw powiatu poznaskiego.
Wsrdd tych mieszkacow podrége samochodem kréljpiepodzielnie — ponad 65%.

Ciekawszym podziatem za@l@rzewozowych jest podziat w oparciu o lieziodré&y danym
srodkiem transportu na okilenym obszarze. Takie zestawieniaainwe beda na podstawie
bada modelowych ruchu i planowane jest do zamieszcagroatatecznej wersji dokumentu.

W ramach bada ankietowych, przeprowadzono badanie przyczyn ktamia z transportu
zbiorowego. Wyniki przedstawia tabela 7.2.
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Tabela 7.2 Powody wyboru publicznego transportorzwego
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liczba odpowiedzi twierdgych
Aglomeracja Pozniska| 325 | 313 293 411 454 220 104 2p2 86 148 $87 PR30
powiat poznaski| 106 | 81| 92| 126 143 71 34 69 19 50 96 /4
Pozna | 219 | 232| 201] 283 311 158 70 133 67 D8 191 156
struktura odpowiedzi twierdzych [%0]
Aglomeracja Poznmka| 64 | 61 | 57| 81| 89| 45 20 4( 1y 29 56 45
powiat poznaski| 67 | 51 | 58| 80| 91| 45 24 44 12 3 1 47
Pozna| 62 | 66 | 57| 81| 88| 45 20 34 19 28 5§54 44
liczba odpowiedzi twierdgych
autobus miejski 109 | 85| 108 144 158 89 44 78 32 51 105 B3
tramwaj| 147 | 173] 131 192 207 9% 38 84 42 67 127 102
autobus podmiejski 50 | 32 | 39| 53| 62| 27 17 29 9 20 39 32
wiek studenck| 63 | 45| 32| 69| 79| 40 6 24 7 19 43 27
wiek produkcyjny] 192 | 192| 182 263 288 148 54 124 58 85 171 136
wiek emerytalny 70 | 76 | 79| 79| 87 41| 44 49 21 4 13 67
struktura odpowiedzi twierdzych [%0]
autobus miejski 62 | 48 | 61| 82| 89| 50 25 44 18 209 H9 47
tramwaj| 63 | 74| 56| 82| 88| 42| 1§ 3¢ 18 29 5§54 44
autobus podmiejski 74 | 47 | 57| 78| 91| 40 2§ 43 18 31 H7 47
wiek studenck| 72 | 52| 37| 79| 91| 46 7 33 8 20 49 31
wiek produkecyjny] 59 | 59 | 56| 80| 88| 45 17 3¢ 18 26 5§52 42
wiek emerytalny 73 | 79 | 82| 82| 91| 43| 46 51 22 46 716 710
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8 ORGANIZACJA RYNKU PRZEWOZOW

Propozycja tréci dokumentu:

Najwieksz; jednostl zarzydzapcq | organizugcq aktualnie transport publiczny w Poznaniu i
aglomeracji pozneskiej — w oparciu 0 zawarte porozumienia edzygminne z
zainteresowanymi gminami s@ennymi na obstug wybranych linii komunikacyjnych
obstugugcych te gminy - jest Zard Transportu Miejskiego,ddgcy jednostik organizacyja
Urzedu Miasta Poznania. Poprawa efektyweoio procesu planowania | zagdzania
publicznym transportem pasaskim w migcie metropolitalnym i obszarze aglomeracyjnym,
w tym ruchem, wymaga strukturalizacji funkcji i Wmetencji uczestnikbw procesu
planowania i zargdzania systemem transportowym. Dla realizacji psaych celow,
konieczna byta zmiana dotychczasowego modelu arggnii zarzdzania transportem w
Poznaniu, jako migie o statusie spotecznym miasta metropolitalnego.

W zwizku z powsszym, na mocy UCHWALY NR XXXVIII/411/V/2008 RADASVWA

POZNANIA z dnia 24 czerwca 2008 roku Rady MiejdRagnania, z dniem 1 pdziernika

2008 r. utworzono jednostkbudietowy miasta pn ,Zarzd Transportu Miejskiego w
Poznaniu”, zwan dalej ZTM.

Jednostka petni funkcje Zamdu efektywnego modelu planowania i za@zania transportem

w obszarze administracyjnym Miasta Poznania, ac&aegdnictwem porozumiegminnych w

obszarze metropolitalnym Miasta Poznania, w warehkakrglonych przepisami Unii

Europejskiej dotyezymi transportu publicznego. Dla sprawnej realizdego celu, Zarzd

Transportu Miejskiego w Poznaniu przejmuje funkejeigzane z regulag] lokalnego

transportu  zbiorowego, realizowane dotychczas przbliejskie Przedgbiorstwo

Komunikacyjne w Poznaniu spotka z ograniczadpowiedzialnéciq, w celu wykonania

zadania wilasnego Miasta dotycego zaspokajania potrzeb miesa@v w zakresie

lokalnego transportu zbiorowego m.in.:

- organizacji przewozow, w obszarze administragyjiMiasta,

- powierzania i kontraktowania ustug przewozowychamach postpowa: z zakresu
zamowia@ publicznych,

- monitorowania i rozliczania wykonania zawartyahaw,

- badania jakéci swiadczonych przez przewnkow ustug przewozowych,

- realizacji porozumie¢ gminnych w zakresie organizacji przewozéw w olzszar
aglomeracyjnym,

- ksztattowania witby ruchu na sieci lokalnego transportu zbiorowe@ko efektu
procesu parametryzacji relacji komunikacyjnych df@oszczegolinych rejonéw
przewozowych,

- optymalizacji przewozow i korelacji rozktadow dgizmiejskiej trakcji tramwajowej z
docelowymi rozktadami jazdy rewitalizowanej kolbim@dowej miasta i przewozow
regionalnych, w wztach przesiadkowych i dworcach multimodalnych,

- badania rynku ustug transportu zbiorowego w cehkrelania potrzeb
transportowych mieszkaow dla zréwnowszenia relacji poday i popytu ustug,

- opracowywania rozktadéw jazdy dla lokalnego tgodu  zbiorowego
organizowanego przez Miasto oraz uzgadniania raikajazdy dla niepublicznego
transportu paszerskiego,

- emisji i dystrybuciji biletow oraz elektronicznykdrt bezstykowych,
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- rozlicze: finansowych z tytuiu érhisji i dystrybucji biletolart elektronicznych,
- zlecania kontroli dokumentow uprawnjaych do przejazdowrodkami lokalnego
transportu zbiorowego oraz naktadania optat dodaticoh;

Zgodnie z ustayvo publicznym transporcie zbiorowym, organizatozenwybra® operatora

na podstawie:

1. Wyniku przetargu, zgodnie z Prawem zamé@wiglicznych.

2. Przydzielenia koncesji zgodnie z ustawvkoncesji na roboty budowlane lub ustugi
(Ustawa z dnia 9 stycznia 2009 r. o konces;ji naotplbudowlane lub ustugi).

3. Bezpéredniego zawarcia umowy w przypadku, gdy:

a. Srednia roczna wart&@* umowy nie przekracza 1 000 000 euro, fuliadczenie nie
przekracza ustug w wymiarze 300 000 kilometrow meczW przypadku umowy z
matymi operatorami dysporugymi mniej ni 23 srodkami transportu, podane
wartasci mog; by¢ podwojone.

b. Swiadczenie ustug w zakresie publicznego transpstarowego ma kywykonywane
przez podmiot wewtrzny.

C. Swiadczenie ustug ma byvykonywane w transporcie kolejowym.

d. Wysgpi zaktdcenie lub ryzyko zaktocemaiadczenia ustug, jednak umo-wa taka nie

maze by zawierana digej na nt dwa lata.

W niniejszym Planie nie wyklucza,si maliwosci wyboru operatora publicznego transportu
zbiorowego w oparciu o ktérykolwiek z trybow cgkvaych w Ustawie z dn. 16.12.2010r. o
publicznym transporcie zbiorowym, takwv drodze przetargu.

Zgodnie z prawem unijnym [Rozpguzenie (WE) nr 1370/2007 Parlamentu Europejskiego i
Rady z dnia 23 pgaziernika 2007 r., dotygze ustug publicznych w zakresie kolejowego i
drogowego transportu pasarskiego oraz uchylage rozporzdzenia Rady (EWG) nr
1191/69 i (EWG) 1107/70], operator wybrany w b&zednim trybie zawarcia umowy, de
realizowa’ swoje dziatania w zakresie pasaskiego transportu publicznego jedynie na
obszarze dziatania wfaiwego organu lokalnego. Miwe jest jednak wychodzenie linii
komunikacyjnych na tererysednich widciwych jednostek terytorialnych w przypadku
zawarcia widciwych porozumie pomedzy zainteresowanymi podmiotami samdmvymi w
zakresie organizacji transportu na wspélnym obszarz

Metoda wyboru operatora nie pozostaje bez wplywkeoszty ustug. Panuje powszechna
opinia, ze wolny rynek wymusza obanie kosztow. Tak rzeczywie sk dzieje, ale tylko w
przypadku, gdy faktycznie funkcjonuje wolny ryry wolny rynek ustug w publicznym
transporcie zbiorowym miat miejsce, musi na tynkuypojawi sie wielu konkurugcych ze
sohy operatoréw.

W przypadku wyboru operatora na podstawie przetargn organizacja oraz wymagania
mayjg istotny wptyw na liczp oferentdw. Organizyp przetargi na pojedyncze linie pojawia
sie wiecej firm przewozowych mggych sprostéd wymaganiom. Dziata to na rzecz olamia
kosztow obstugi tych linii. Jednak w przypadku in@to rentownych, nie dog¢ do sytuacii,
w ktérych firmy bdg baty sk ryzyka strat i nie przygpig do przetargu lub mocno zaswy
cere uwzgkdniajgc to ryzyko. W przypadku organizacji przetargu pekietu linii ryzyko
strat sk zmniejsza i firmy cftniej przys¢puje do przetargu i aktywniej konkueujmiedzy
soly. Jednak zwkszaj sie w tym przypadku wymagania wobec firm, @ontzsé z nich
wypada z konkurencji.
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Nalety zatem dzy¢ do sytuacji, by organizacja przyszitych przetargmpierata se zatem o
zr&nicowanie wielkéci przedmiotu zamowienia. GZeprzetargdéw powinna dotyczpbstugi

pojedynczych linii (np. aglomeracyjnych), ez pakietow kilku linii, natomiast kilka
przetargbw mge dotyczy pakietow wielu linii np. w obstudze miasta lub eslonego jego
obszaru.

Plan transportowy zaktada podejmowanie dziatdgzgcych do zapewnienia ykiszej

konkurencyjngci i transparentngéci w ustugach przewozowych elych uyteczngcig
publiczny.
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9 POZADANY STANDARD UStUG PRZEWOZOWYCH W PRZEWOZACH O
CHARAKTERZE UZYTECZNO SCI PUBLICZNEJ

Propozycje standardow bez okréonych ich parametrow przedstawiono w poniszej
liscie.

Standardy dosgpu do sieci publicznego transportu zbiorowego:

» Graniczny czas dégia z przystanku publicznego transportu zbiorowggaluych
generatoréw ruchu (szpitale, ady, uczelnie, centra handlowe,zéuzaktady pracy
itp.). Jako due generatory ruchu definiujeggidwniez obszary mieszkalne @$tcscCi
zaludnienia przekraczgje] wskanik, ktory zostanie ok&ony w planie
transportowym i na ktorych zamieszkuje liczba osdbra zostanie zdefiniowana w
planie transportowym.

= Dtugosic¢ sieci transportowe] obliej uzyteczndcia publiczr.

Standardy czasokresu funkcjonowania publicznego tnasportu zbiorowego:
» Godziny funkcjonowania komunikacji dziennej.
» Godziny funkcjonowania komunikacji nocne.

Standardy czstosci kursowania:

» Czestas¢ kursowania pojazdow publicznego transportu zbi@gov Czstasé ta
zostanie podana osobno dla linii transportowychodzmle narodki transport, w
réznych standardach linii, w #@ych okresach doby i tygodnia, osobno dla
komunikacji nocnej.

Standardy marszrutyzaciji linii:

» Potencjalny udziat podéy mazliwych do zrealizowania bez przesiadki. Standard
okresla bezpérednias¢ linii publicznego transportu zbiorowego. Nie jésityczm
liczba podré&y bez przesiadki, tylko nitiwa liczba przy uwzgédnieniu struktury
przestrzennej pod#y i marszrutyzacji linii transportowych.

» Potencjalny udziat pode§y mazliwych do zrealizowania z maksymalnie jedn
przesiadk. Jedna przesiadka jesksto akceptowana przez passdw poza tym nie
jest maliwe zapewnienie bezpmednicci polaczen wszdzie. Miernik standardu
bedzie obliczany podobnie jak w standardzie pgszym.

» Potencjalny udziat podéy mazliwych do zrealizowania w granicznym czasie.
Koniecznd¢ przesiadki nie jest jedynym kryterium wyboru dam@ghczenia, jest
nim réwniez planowany czas przejazdu wraz z przesiadkami.iestandardu
bedzie obliczany podobnie jak w standardzie pgszym.

Standardy jakosci infrastruktury transportowej:
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Standardy nie dala dublowaty wytycznych, ktére zostaty utworzone pitaystankéw
transportu publicznego, odnipsic jedynie do istnigjcych zapisow.

» Pazadany wskanik wydzielonych uktadow transportowych (okliany dla
poszczegolnychrodkdw transportu).

» Pazadany udziat przystankéw dostosowanych do pojazd@brazonej podtodze
(okreslany dla poszczegoélnycinodkow transportu)

» Pazadany udziat przystankow aftych monitoringiem miejskim.
» Standardy utrzymania czysto i odsniezania przystankow.
» Likwidacja barier architektonicznych w ramachalw przesiadkowych.

» Standardy dotyege integracji w ramach ¢ztow przesiadkowych (lokalizacja
przystankéw, parkingi rowerowe, organizagjichu medzy przystankami, itp.).

= (Qgollne standardy priorytetéw dla komunikacji zbigej.
» Standardy dogpu do przystankéw (np. dwustronne pfzej).
Standardy dotyczce jakasci srodkow transportu:
= Udziat pojazdéw spehiagych standardy EURO5 w komunikacji autobusowe;j.

= Udziat pojazdéw z obrona podtog (dla poszczegélnycirodkéw transportu) oraz
dostosowanych do potrzeb osdb niepetnosprawnych.

» Udziat autobusow wypoganych w baganiki rowerowe (mae by okreslony w
powiazaniu z siea komunikacji autobusowe.

Standardy dotyczce optat za przewozy i regulaminéw transportu.

» Pazadane kierunki prowadzenia promocji w optatach zemwozy w publicznym
transporcie zbiorowym (np. dostosowanie ofertytbidej do maliwosci pasaerow,
promocje dla dzych rodzin, programy lojalrigiowe i check in — check out w ramach
PEKA itp.).

» Standardy integracji biletow #adych przewanikow i organizatorow.

» Pazadane zmiany w regulaminie przewozow.

Standardy dotyczce informaciji pasazerskie;:

» Zasady udosgpnienia informacji on-line (typy rsmikow i platform, ogolna lokalizacja
wyswietlaczy, itp.)
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= Standardy udosgpnienia informaciji tradycyjnej (rozktady jazdy nezpstankach,
schematy sieci, téei regulaminow, informacja w pajdzie).

» Oznakowanie pojazdow publicznego transportu zbiegy

Warto zauway¢, ze wiele standardow funkcjonujezjdzisiaj w publicznym transporcie
zbiorowym Poznania. Plan transportowy neeldie ingerowat w standardy wynikag z
dzisiejszych umow, za watkiem sytuacji, gdy okae sk, ze istniejce standardy natg
zmieni
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10 ORGANIZACJA SYSTEMU INFORMACJI DLA PASAZEROW

Propozycja tréci dokumentu:

W zwigzku z wprowadzeniem nowego rozpdeznia w sprawie rozkladow jazdy
z dn. 10 kwietnia 2012 r. (Dz. U. z 25 kwietnia 20doz. 451), nakladagego na
organizatora publicznego transportu zbiorowego olb@ek zamieszczania informacji o
kursach, od 2013 r. miasto jako organizator transpav obszarze miasta Pozh@obiera’
bedzie optaty za korzystanie z przystanku i zamiakzegednolicom informacg
przystankowy.

Do roku 2015, planuje siwdrazenie i uruchomienie tzw. inteligentnego systemuaggaania
ruchem w ramach projektu pod nazw,System ITS Poznd. Projekt swoim zagigiem
obejmie Zachodni Obszar Poznania (OZ), obegayjczs¢ miasta ograniczap ulicami
Roosevelta, Glogowgki Dgbrowskiego, charakteryzujeeser&nicowary siecy drogowo-
uliczrg, promieniowasrednicow. Ze wzgidu na stopié powizania oraz oddziatywania z
Obszarem Zachodnim g sk takie ulice Zeromskiego do skrzgwania z ul. Wawrzica
oraz ulie Hetmaisky do skrzyowania z ul. Rolp w ukladzie obwodnicowym i ufic
Grunwaldzlk do skrzyowa: z ulicami Jawornick i Malwowg oraz uliez Bukowsk do
skrzyowai z ulicami Ztotowsk i Skoérzewsk w ukladzie promieniowym, a tak
skrzyowania pom¢dzy nimi.

W ramach projektu, jednym z realizowanych segmengst podsystem zadzania
transportem publicznym. Na komponenty segmentwdzania transportem publicznym

sktaday; sie :

1. Nowe komputery poktadowe dla taboru MPK

2. Wyposzenie pocigdw w urzdzenia peryferyjne (tablice zewirene i wewatrzne,
gtosniki, przekaniki, repeatery sygnatu itd.)

3. Monitorowanie i identyfikacja rozktadowych oaasprzejazdu oraz strat czasu w
réznych stanach ruchu i popytu

4. Utworzenie systemu tzw. dynamicznej infornpaejystankowej dla pasaréw, w tym:

- system tablic przystankowych (sgitpprogramowanie)
- system wirtualnych szyldéw (sgirzoprogramowanie)
- system kioskow informacyjnych - planerow pegdr@przt+oprogramowanie)
- dostosowanie i podézenie pojazddéw i infrastruktury naziemnej do n@esoego,
rozproszonego, radiowego systemu komunikacyjnego
5. Utworzenie Centrum Zaydzania Transportem Publicznym, w tym:
- Wyposdenie i arardacja pomieszcze
- infrastruktura sieciowa
- serwerownie
- wyposaenie Centrum Dowodzenia
- oprogramowanie
6. Stworzenie nowoczesnego systemu informacjtiestaej, w tym:
- wielomodalny Miejski Planer Podiy
- inne kanaty informacyjne (WWW, SMS, TV)
- kioski informacyjne w miejscach publicznych
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Zintegrowana informacja na przystankach, uwdgla¢ bedzie ponadto rozktady jazdy w
formie wydrukow lub odpowiedniej informacji naswyetlaczu cyfrowym dalz polgczenia
obu tych rozwijzai, z informacy o przebiegu trasy i kolejnymi godzinami odjazdongdto
kazdy przystanek powinien wyposaony w tablie¢ z nazw o wielkaci umcliwiajqcej jej
odczytanie z watrza nadjeédzajgcego pojazdu; na przystankach wypase/ch w tablice
wyswietlajgce informacje w sposob dynamiczny, (w czasie ragszymn), powinny hy
prezentowane tak komunikaty o wszelkich zaktoceniach w ruchu (mpnikagpcych z
sytuacji awaryjnych lub anomalii pogodowych); nazewych przystankach powinnacddy
prezentowana informacja o podstawowych zasadadtcjonowania transportu zbiorowego;
urzgdzenia lgdg wyposaone w dodatkowe elementy utatwizg podrGowanie osobom
niewidomym i starszym: przewiduje,ste wywietlacze przystankowe zosianyposaone w
informacg dzwiekowg uruchamiam po wkczeniu przycisku; zastosowane razminia ledg
zapewnig@ mcaliwosé rozbudowywania systemu w przysetoo kolejne ufatwienia i
udogodnienia dla oséb niepetnosprawnych np. zgliezeobecngci niewidomego na
przystanku mie by przekazywane prowagizemu pojazd, a tdak systemowi sterowania
swiattami na przejciu dla pieszych.

Informacja w pojazdach, uwzginiajgca wykorzystanie wwietlaczy lub monitoréw
wewretrznych, powinna prezentoweacaly trase przejazdu na danej linii (ze wszystkimi
przystankami) oraz aktualne peéémie pojazdu na interaktywnej mapie obszaru, z tvaém
informacj o odsgpstwie w stosunku do rozktadu jazdy;

Zintegrowana informacja w Internecie i telefonacbmoérkowych, powinna zawieraco
najmniej wyszukiwagk polgczei, godziny odjazdéw i schematy Ilub mapy sieci
komunikacyjnej.

W zwigzku z pogpujgcym rozwojem telefonii komorkowej undbwiajgcej dosgp
do Internetu, nal®y bra¢ pod uwag mciliwosé wykorzystania tych ugglze: do szerokiego
informowania o ofercie przewozowej publicznego dprtu zbiorowego (rozktady jazdy,
planowanie podréy, punkty przesiadkowe).

W celu zapewnienia zintegrowanej informacji o pubilym transporcie zbiorowym

I powigzanym z nim pozostatym paseskim transporcie zbiorowym, wskazane jest, aby
organizatorzy publicznego transportu zbiorowegoefskiego i regionalnego) gromadzili
wszystkie informacje o ofercie przewozowej w fottmaiz danych i udogpniali je w weztach
przesiadkowych.

Zalecane jest rozwanie wprowadzenia 24-godzinnej infolinii telefonieg dysponujcej
informacj; o wszystkich patzeniach pasarskich realizowanych z uwzdhieniem obszaru
miasta Pozna i gmin ociennych tworzcych aglomeragj poznaiskg, planowanych do
objecia ustug; przewozow na wybranych pakczeniach komunikacyjnych w wyniku
zawartych porozumiemiedzygminnych.
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11 INTEGRACJA SYSTEMOW TRANSPORTOWYCH

11.1 INTEGRACJA INFRASTRUKTURY

W  Planie zrobwnowzonego rozwoju publicznego transportu  zbiorowego -
miedzywojewodzkie i midzynarodowe przewozy pasaskie w transporcie kolejowym w
obrgbie powiatu poznegskiego jedynie Pozmatraktowany jest jako potencjalny kluczowy
punkt handlowy, co jednocg@@e oznaczaze maze by traktowany jako zintegrowanyezet
przesiadkowy. Dokument wydany przez Ministra Tramgg Budownictwa i Gospodarki
Morskiej nie precyzuje jakie stacje, przystanki aayorce w Poznaniu nalg uznawé za
elementy wzla przesiadkowego. Natg jednak zatay¢, ze chodzi przede wszystkim o
Zintegrowane Centrum Komunikacyjne Poaiaowny.

Na obecnym etapie prac planu transportowego dlaeWgjztwa Wielkopolskiego nie
sprecyzowano jeszcze ¢eddw przesiadkowych w powiecie poziskim. Dlatego przy
budowie niniejszego planu transportowego postanowibada szerok liste nowych stacji i
przystankéw kolejowych (patrz tab. 11.1) jako pofamych weztéw przesiadkowych.
Ponadto wszystkie istnigje stacje i przystanki kolejowe zosiaprzeanalizowane jako
ewentualne wzty przesiadkowe.

Tabela 11.1 Proponowane lokalizacje nowych przystan stacji kolejowych olgite badaniami planu
transportowego.

L Lista przystankow i stacji kolejowych proponowanych do przebadania w Planie
P transportowym Aglomeracji Poznanskiej

Linia 3 (Warszawa Zachodnia - Kunowice)

- Mitostowo

- Zawady

- Grudzieniec

- Hetmanska

- Rudnicze

- Swarzedz Rabowice

Linia 271 (Wroctaw Gtdwny — Poznan Gtdwny)

g1 WN|F-

6 - Swierczewo
7 - Hetmanska
8 - Lubon - Lasek
Linia 272 (Kluczbork — Poznan Gtéwny)
9 - Hetmanska
10 - Koninko
Linia 351 (Poznan Gtéwny — Szczecin Gtéwny)
11 - Grudzieniec
12 - Jezyce
13 - Przelot
14 - Smochowice
15 - Kiekrz Pétnoc
Linia 352 (Swarzedz — Poznan Staroteka przez Franowo)
16 - Franowo
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17 - Zegrze

18 - Pokrzywno

19 - Kobylepole

20 - Nowa Wie$ Poznanska

Linia 353 (Poznan Wschod — Skandawa przez Gniezno)

21 - Gnieznienska
22 - Bogucin
23 - Uzarzewo
Linia 354 (Poznan POD — Pita Gtéwna)
24 - Grudzieniec
25 - Jezyce
26 - Druskienicka
27 - Podolany
28 - Watecka
29 - Suchy Las
30 - Ztotniki Park Technologiczny
31 - Ztotkowo
Linia 356 (Poznan Wschod — Bydgoszcz Gtéwna przez Wagrowiec)
32 - Baltycka
Linia 394 (Poznan Krzesiny — Kobylnica)
33 - Pokrzywno
34 - Zegrze
35 - Franowo
36 - Zieliniec
Linia 395 (Zieliniec — Kiekrz)
37 - Janikowo
38 - Karolin
39 - Naramowice
40 - Uniwersytet
41 - Watecka

Niezaleznie od integracji z kolej przebadane jako emty przesiadkowe dula réwniez
wszystkie dworce autobusowe oraz szereg zespotaystankoéw zarowno w Poznaniu jak i
W powiecie.

Zdefiniowanie wzta przesiadkowegoehzie whzato s¢ z obowhzywaniem w stosunku do
niego standardow oksnych w planie transportowym dlacata przesiadkowego.

Zapisy dotyczce integracji dotyczybeda réwniez parkingow P+R, B+R oraz wypgczalni
rowerowych.

11.2 INTEGRACJA ZARZ ADZANIA | ORGANIZACJI TRANSPORTU

Propozycja tréci dokumentu:

Wraz z wejciem wzycie z dniem 19 kwietnia 2010 r. uchwaly w sprawysokdci optat za
przejazdy lokalnym transportem zbiorowym, ktératatasprzypta przez Rag Miasta




H POMOC TECHNICZNA UNIA EUROPEJSKA

NARODOWA STRATEGIA SPOINOSCI EUROPEJSKI FUNDUSZ
ROZWOJU REGIONALNEGO

PLAN TRANSPORTOWY AGLOMERACJI POZNANSKIEJ

Poznania w dniu 16 marca 2010 r, ngst nowy etap w organizacji transportu zbiorowego w
aglomeracji poznaskiej. Uchwata ta wprowadzita tzw. tagyhglomeracyjg, ktéra zaktada
podziat aglomeracji pozmakiej na 3 strefy taryfowe obejmug obszar Poznania i powiatu
poznaiskiego.

Na pocztku strefy taryfowe dunlg funkcjonowa w zakresie ograniczonym tylko do linii
komunikacyjnych, ktore znajdujsie w sieci organizowanej przez Zadz Transportu
Miejskiego w Poznaniu. Dotyczy to ewilinii miejskich na terenie Poznania oraz linii
wykraczagcych poza granic Poznania, pod warunkiente gminy przez ktérych teren
przebiegay, zawarly z Miastem Poznha stosowne umowy, zwane porozumieniami
miedzygminnymi. Aktualnie porozumienia takie zawsttasto Pozna z gminami:

- Gmina Kornik — od 2010 r.

- Gmina Swaradz — od 2010 .

- Gmina Czerwonak — od 2010 r.

- Miasto Luba@ — od 2010 r.

- Gmina Mosina — od 2010 r.

- Gmina Komorniki - od 2010 r.

- Miasto Puszczykowo - od 2010 .

- Gmina Dopiewo — od 2010 r.

- Gmina Suchy Las — od 2013 .

Taryfa aglomeracyjna oraz zawierane porozumienigadaygminne pozwelpasaerom z
powiatu poznaskiego dojedzajgcym do Poznania na korzystanie w czasie catej pgdzro
jednego biletu na catsie ZTM w Poznaniu.

Najblizsze plany zwizane z integragj systemOw transportu zbiorowego w aglomeracji

poznaiskiej obejmuj:

- wigczanie kolejnych linii podmiejskich do sieci ZTMP@znaniu poprzez zawieranie
porozumi@ miedzygminnych,

- wydhganie linii miejskich do pobliskich miejscoved w ramach porozumie
Mmiedzygminnych,

- realizacja projektu Poznekiej Elektronicznej Karty Aglomeracyjnej,

- wspoipraca z Uradem Marszatkowskim Wojewddztwa Wielkopolskiego oraz
Przewozami Regionalnymi dotyca wprowadzenia wspolnego biletu na kolej i
komunikag; miejsk,

- wspolny system informacji pasaskiej dla komunikacji miejskiej i przemwakow
gminnych,

- poszukiwanie innych form wspdipracy z gminamiwiptu poznaskiego oraz
przewdnikami gminnymi i regionalnymi,

- reorganizacja linii autobusowych i rozktadow ggzna trasach wspoélnych dla linii
miejskich i podmiejskich.

W pierwszym etapie proces integracji transportuomiswvego w aglomeracji pozrskiej
opiera’ sie bedzie na porozumieniach edizygminnych. W perspektywie jest utworzenie przez
zainteresowane gminy Zyzku Komunikacyjnego Aglomeracji Po#ekiej, ktory przejtby

od gmin go tworgzcych, wszystkie sprawy zwane z lokalnym transportem zbiorowym.
Bedzie to nowy organizator transportu, ktoryedzie odebrg jednostk samodzielnie
ustanawiagcq polityke zwigzary z transportem publicznym na swoim terenie, w tygm n
wysokd¢é optat za bilety.
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Pierwszym krokiem do powstania Zwku Komunikacyjnego Aglomeracji Pozgekiej byto
podpisanie w dniu 26 gedziernika 2009 r. listu intencyjnego w tej sprawizez Prezydenta
Miasta Poznania i Burmistrzow Miasta Lubonia, GmMypsina, Miasta Puszczykowo oraz
Miasta i Gminy Murowana Gitina.

Ponadto w dziedzinie integracji transportu nglezapewni wigksz; integracg ruchu
rowerowego z transportem zbiorowym poprzez Aimi@nie przewozu roweru w pojazdach
publicznego transportu zbiorowego. Przew6z ten p@ni by: umaliwiony zaréwno na
podstawie regulaminu przewozow (dzisiejszy regulapazwala na przewoz rowerdéw) jak
réwniez poprzez montowanie na autobusach wybranych lagatnikow rowerowych.

11.3 PROJEKT POZNANSKIEJ ELEKTRONICZNEJ KARTY AGLOMERACYJNEJ
(PEKA)

Propozycja tréci dokumentu:

Miasto Pozna widzc rozwdj gospodarczy i p@glujgce procesy spoteczne, powaghg
wzrost migracji wewdtrz aglomeracji poznéskiej, zdecydowato gha dziatania zmierzage
do wspotpracy instytucjonalnej pogdzy gminami powiatu pozaskiego a miastem Pozha
w zakresie komunikacji zbiorowej i sposobow obshinyiwateli.

Poznaiska Elektroniczna Karta Aglomeracyjna "PEKA" starsie narzdziem stégcym
integracji systemu transportowego w aglomeracjinaazskiej.

PEKA ma za zadanie ujednolicenie systemu pfatrea przejazdwiadczony przez tdych,
niezalenych przewgnikow dziatajcych na obszarze Poznania i powiatu pezkéego. Ma
to na celu uflatwienie korzystania z transportu koaloego oraz zwkszenie jego
doskpnasci.

Po wdrgeniu systemu na karcie PEKAdzie maliwosé jednoczesnego zatadowania kilku
biletbw komunikacyjnych. Pozwoli to paseom, korzystajcym z kilku przewmikéw, na
posiadanie wszystkich biletow okresowych w jedreecié. Docelowo projekt zaklada
réwniez wprowadzenie funkcji biletu jednorazowego jakoikauji na karcie PEKA, ktéra
bedzie umeéliwiata rejestracg przejazdow w systemie check-in  check-out i pfatrea
faktycznie przejechamodlegitai¢ mierzom w przystankach.

W ramach projektu planujesi

- zakup systemu centralnego i systemu transpogowe tym: kasowniki, terminale
kierowcy, kasowniki kierowcy, czytniki kontroleesks drukarlg, czytniki kart do
kasownikéw kierowcy, zaawansowane czytniki karinfteale sprzedsy) do punktow
sprzeday ustug oraz e-ptatnai w jednostkach samardowych, integracja systemu,

- wydanie kart elektronicznych spersonalizowanyalaz z ustug zebrania danych
uzytkownikow PEKA,

- przeprowadzenie dziataorganizacyjno-promocyjnych zyzianych z wydaniem kart,

- dostawe kart elektronicznych niespersonalizowanych,

- organizacg punktéw obstugi klienta wraz z infrastrukiueletechnicza,
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- wyposaenie stacjonarnych automatéw biletowych wqdeenia do obstugi systemu
PEKA wraz z integragjz systemem PEKA,
- wyposaenie parkomatow w terminale pfatnicze oraz integracsystemem PEKA.

PEKA ledzie mgdzy innymi petai funkcpg aglomeracyjnego biletu komunikacyjnego, biletu
Strefy Platnego Parkowania, portmonetki elektrongz(lkedzie niy mana zaptacé np. na
stacjach benzynowych, w tramwaju i autobusie, wekiaptece, itp.), &zie p mcna
wykorzystd do jako elektroniczny identyfikator cyfrowy np. bibliotece, w obiektach
sportowych czy na imprezach masowych. Za pemednej karty zatem, ddzie ména
zatatwic wiele spraw w migie czy gminie, a dodatkowo - w migsotrzeb - PEKA &dzie
mogta by poszerzana o kolejne ustugi.

Powszechn@ katy PEKA to podstawowe zadmie projektu. Z Pozmakiej Elektronicznej
Karty Aglomeracyjnej @gdg mogli korzysta nie tylko poznaniacy, ale ztemieszkacy

okolicznych gmin, ktérzy w Poznaniu pragujcz; sie, zalatwiaj sprawy w urzdach,

korzystag z débr kultury, przypzaje na zakupy. PEKA dozie otwarta i na kolejnych
odbiorcow i na zakres funkcji.

Dla projektu PEKA okrdenie aglomeracja pozmaska odnosi g do obszaru miasta
Poznania oraz powiatu poziskiego.

Karta PEKA posiada funkcjonalé zblzeniowy MasterCard PayPass, co ushiavia
ptatnas¢ za pomog elektronicznej portmonetki poprzez zdhie karty do specjalnego
czytnika bez konieczfm podawania jej sprzedawcy. Technologia ta zapawtytkownikom
szybk, wygodm i bezpiecza alternatyve dla ptatngci gotdbwkowych podczas wszystkich
codziennych zakupOw. Elektroniczna portmonetka rjesivigzaniem, ktoredczy w sobie
zalety typowe dla kart ptatniczych, takie jak wymod bezpieczéstwo, ze znacznym
skréceniem czasu realizacji transakciji.

Karty zblgeniowe to produkty zaopatrzone réwinve standardowy mechanizm dokonywania

ptatnasci kartg — chip oraz pasek magnetyczny. Zatenea®e tam, gdzie nie ma czytnikbw
zblizeniowych ptatné& dokonywana jest w sposob tradycyjny.
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12 KIERUNKI ROZWOJU TRANSPORTU PUBLICZNEGO

Kierunki rozwoju nie obligyj organizatoréw transportu do konkretnych dziatde mniej
wskazuj, jakie dziatania naley realizowa& w przyszigci, nieobgtej planem transportowym.
Sq tez punktem wygcia dla przysztego planu transportowego. Zapisdniatar w kierunkach
rozwoju pozwoli réwnie tatwiej przeprowadziaktualizac¢ planu transportowego w
przypadku gdyby ktékez dziata przeprowadzone byto wcade).

Kierunki rozwoju w zakresie inwestycji w sieci tsgportowe zostanokreslone na podstawie
bada. Wszystkie inwestycje, ktdére na podstawie liaokera sic sensowne a nie zostan
umieszczone w ramach planu transportowegh kapisane w kierunkach rozwoju.

Kierunki rozwoju obejm rowniez standardy, jakie chcielibgny uzyska a jakich z rénych
obiektywnych przyczyn niegolzie mana uzyska w okresie planu transportowego.

Kierunki rozwoju to rownie zasady organizacji przewozow np. powstaniedaygminnego
zwiazku transportowego, integracja transportu, ale réawvytyczne dla innych dokumentow
strategicznych, powstgjych w przysziéci.
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13 MONITOROWANIE WDRAZANIA PLANU TRANSPORTOWEGO ORAZ
ZASADY PLANOWANIA OFERTY PRZEWOZOWEJ

Propozycja tréci dokumentu:

Plan przewiduje stosowanie standardowych metod toxamwania i oceny przebiegu jego
realizacji. Weryfikacja wynikow realizacji planu stgpowa’ bedzie przez cykliczne badania
i pomiary ruchu, w tym natenie ruchu pojazdéw w wybranych przekrojach, ndpata
potokéw paszerskich. Ponadto zakres bafldedzie obejmowat oceny i opinie mieszé@w
na temat funkcjonowania komunikacji publicznej.

Organizator ledzie informowat mieszkadw o postpach w realizacji planu wykorzysigj
wiasry strore internetow oraz lokalmy prase.

Realizacja celéw szczegotowych Planu oparta jeskwiazkach popytu z optymalizowan
oferty pod&owg transportu publicznego. Wymaga to monitorowanigypo, jego struktury,
a take jego zwizku z charakterystykami paaavymi zawartymi w horyzontalnych
prognozach ruchu.

Mozliwosé monitorowania zmian w strukturze popytu oraz wskedw realizacji Planu wize
sie z zasadniczym udoskonaleniem modelu ruchu i wyst@rziem procedur, ktére pozwajaj
zidentyfikowd reakcp popytu na zmiany w pogla (oddziatywania) oraz odwzorowaw
raportach z symulacji obgienia potokami pagarskimi ukfadu linii, segmentéw
operatorskich i funkcjonalnych oraz ngstijgcych cech jaksciowych [
ilosciowych:

- sredni czas podriy,

- podziat zada przewozowych,

- praca transportowa (pas.km, pas.godz. poj.km.gpadz),

a pasrednio z& wskaniki mobilngici mieszkacow.

Miasto Pozna dysponuje aktualnie odpowiednimi programami sy@julgpowyszego
procesu (VISUM PT — dla transportu publicznego Hdla ruchu samochodowego), adak
modelami sieci i ruchu dla stanu Wgijowego (2013-2015) i stanéw prognozowanych.
Jednak dla celéw higcego monitorowania popytu i cytowanych wkiadw konieczne jest
systematyczne prowadzenie pomiarOwedeat ruchu pasaerskiego oraz samochodowego.
Ten proces pomiaréw wiaé naleey z wykorzystaniem funkcji programéw symulacyjnych,
pozwalajcych na aktualizagg modelu ruchu i rozktadu ruchu pasaskiego

i samochodowego w sieci na podstawie pomierzongtbkpw ruchu. Takie aktualizowane
modele d&¢ wiarygodnie buduj raporty z w/w wskaikami.

Niezalenie naley zaladyé prowadzenie ankietowych bad@odr&@y i opinii mieszkacow
dotyczcej funkcjonowania transportu. Rekomendugeadly badania takie prowadzco roku

na statej probie okoto 1000 mieszkaw, natomiast w okresach dzigsoletnich prolp ta
rozszerza do okoto 9000 osoOb. Takie pafteg pozwoli na badanie zmian w zachowaniach
komunikacyjnych jako reakcji na inne zmiany zachoelzvzyciu mieszkacow aglomeracii
(przyktadowo wplyw estszego wykorzystywania Internetu na ruchfiyo Maze by
realizowane niszymi kosztami a jednoénée pozwala na staty dagt do aktualnych danych.
Badania w wekszym zakresie w okresie dzesletnim wskazane bylyby przy konstruowaniu
nowych dokumentéw strategicznych, zwtaszcza ptansgortowego.
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W ocenie efektow realizacji Planu koniecznglZie zatem zastosowanie nowoczesnych
narzdzi odpowiednio dyspozycyjnych i przetwagzgeh wynik pomiaru odpowiednio
do wskanikéw oceny jego realizacji.

Podstaw sprawnego funkcjonowania i efektywnego wykorzistarodelu ruchu dla celéw
monitorowania popytu jest systematycznicstandaryzacja pomiarow.

Mozna w tym celu w znacznym stopniu wykorzystawe nargdzia jakimi g system
monitorowania potokéw ruchu budowany w ramach dr&z dane o potokach pasaskich
otrzymywane z systemu party PEKA.

Zasady ksztattowania oferty publicznego transparhiorowego w okresie planowania,
zostamn okreslone w wyniku przeprowadzonych bada




