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Cel i zakres Prognozy

Celem Prognozy jest szczegółowa analiza wpływu na poszczególne elementy
środowiska skutków realizacji zamierzeń Polityki. Podczas prac skupiono się
przede wszystkim na tych z nich, na które realizacja założeń Polityki może mieć
faktyczny wpływ.

Zgodnie ze stanowiskiem RDOŚ i WIS w sprawie konieczności przeprowadzenia
strategicznej oceny oddziaływania na środowisko (pismo WIS z dnia 17 czerwca
2020 r. oraz pismo RDOS 06 lipca 2020 r.) zakres prognozy w pełni obejmuje
wymagania wynikające z art. 51 ust. 2 ustawy OOŚ przy zachowaniu warunków, o
których mowa w art. 52 ust. 1 i 2 ww. ustawy oraz szereg określonych w nim
wymogów.



Metoda zastosowana przy sporządzaniu 
Prognozy

W pierwszej części dokumentu dokonano oceny poszczególnych obszarów
działań pod kątem czy kwestie środowiskowe zostały w nich należycie
ujęte, oraz zidentyfikowano możliwe oddziaływania na środowisko
realizacji działań ujętych w obszarach.

W drugiej części dokumentu, pomimo przyjęcia metody oceny polityk
uznano, iż konieczne jest również odniesienie identyfikowanych
oddziaływań także do wymienionych w ustawie komponentów
środowiska, tj.: różnorodność biologiczna; ludzie; zwierzęta; rośliny;
wody; powietrze; powierzchnia ziemi; krajobraz; klimat; zasoby
naturalne oraz zabytki i dobra materialne



Kierunki działań na rzecz zrównoważonej 
mobilności i bezpieczeństwa ruchu drogowego
 Zajęcie terenów cennych przyrodniczo, wycinka drzew i krzewów oraz 

zwiększenie emisji hałasu w obszarze nowych parkingów/pozytywny wpływ 
związany z ograniczeniem lub wyeliminowaniem parkowania na terenach 
zielonych

 Możliwość konfliktów społecznych związane z wprowadzeniem strefy 
uspokojonego ruchu/poprawa jakości życia i zdrowia ludzi i w strefie 
centralnej

 Polepszenie klimatu akustycznego w strefie centralnej

 Miejscowe zanieczyszczenie w rejonie parkingów/poprawa jakości powietrza 
w strefie centralnej

 Przekształcenie powierzchni ziemi 

 Poprawa komfortu termicznego użytkowników pasa drogowego (poza jezdnią)



Uwarunkowania środowiskowe

 Wzrost różnorodności biologicznej 

 Ograniczenie poziomu hałasu komunikacyjnego

 Zmniejszenie emisji zanieczyszczeń do wód oraz wzrost retencji

 Polepszenie jakości powietrza

 Ograniczenie zużycia surowców energetycznych i wzrost powierzchni 
biologicznie czynnej 

 Poprawa krajobrazu

 Poprawa komfortu termicznego, łagodzenie skutków fal upałów

 Wpływ na stan elewacji budynków



Uwarunkowania przestrzenne i 
rewitalizacja

 Zajęcie terenów zielonych oraz możliwość fragmentacji siedlisk, płoszenie 
zwierząt/Wzrost różnorodności biologicznej

 Poprawa jakości życia/utrudnienia komunikacyjne

 Ograniczenia poziomu hałasu komunikacyjnego 

 Poprawa środowiska gruntowo – wodnego

 Polepszenie jakości powietrza

 Remediacja (wymiana) gruntów skażonych

 Poprawa walorów estetycznych krajobrazu miasta 

 Wdrożenie proekologicznych rozwiązań komunikacyjnych

 Poprawa jakości dróg w centrum miasta i na obszarach zdegradowanych



Obszar edukacji i konsultacji 
społecznych

 Zwiększenie świadomości ekologicznej

 Zmniejszenie ryzyka przenikania zanieczyszczeń do wód

 Poprawa jakości powietrza

 Zmniejszenie odkładania się w gruncie zanieczyszczeń

 Wzrost świadomości potrzeb adaptacyjnych

Proponuje się dodać 
zapis o stworzeniu 

oferty edukacyjnej, 
skierowanej w 

szczególności do osób 
starszych, skupiającej 
się na możliwościach 

bezpiecznego 
przemieszczania się po 

mieście 



Obszar rozwoju sieci drogowej

 Zajęcie terenów zielonych oraz możliwość fragmentacji siedlisk, wycinka drzew i 
krzewów

 Poprawa komfortu przemieszczania się w obrębie strefy pośredniej miasta

 Zwiększenie hałasu w strefie peryferynej/zmniejszenie hałasu w strefie pośredniej

 Nowe ogniska potencjalnych zanieczyszczeń

 Nowe ogniska potencjalnej emisji spalin

 Wzrost powierzchni nieprzepuszczalnej

 Poprawa walorów estetycznych krajobrazu miasta

 Poprawa komfortu termicznego i redukcja emisji w centrum miasta

 Ograniczenie drgań mogących uszkodzić konstrukcję budynków, w tym budynków 
zabytkowych, poprawa jakości dróg

Powinno się wstawić zapis 
o konieczności ustalenia 
rzeczywistych potrzeb w 
zakresie przeznaczenia 

terenu na obszarze całej 
aglomeracji poprzez 

analizę obowiązujących 
dokumentów 

planistycznych 



Obszar rozwoju transportu zbiorowego

 Zajęcie terenów zielonych

 Konflikty społeczne/poprawa dostępności komunikacji publicznej i komfortu podróży 
komunikacja zbiorową

 Zmniejszenie emisji hałasu tramwajowego/emisja hałasu od maszyn budowlanych

 Nowe ogniska emisji zanieczyszczeń do środowiska gruntowo –
wodnego/zminimalizowanie wtórnego zanieczyszczania środowiska wodnego

 Poprawa jakości powietrza

 Zmniejszenie emisji zanieczyszczeń do powietrza i odkładania się ich w gruncie

 Poprawa walorów estetycznych krajobrazu miasta

 Zmniejszenie koncentracji emisji oraz redukcja dyskomfortu termicznego

 Zmniejszenie drgań od transportu tramwajowego, ograniczenie negatywnego wpływu 
zanieczyszczeń na stan elewacji budynków, w tym budynków zabytkowych, Poprawa 
jakości połączeń tramwajowych, poprawa dostępności komunikacji publicznej

Powinno uzupełnić się 
zapis „Dla miasta Poznania 

najważniejszym i 
priorytetowym obszarem w 

mobilności jest miejski 
transport zbiorowy, który 

powinien charakteryzować 
się dużą dostępnością, być 

szybki, możliwie 
bezkolizyjny i 

punktualny”, że powinien 

być również ekologiczny.

W opisie obszaru rozwoju 
transportu zbiorowego 
powinno uzupełnić się 

zapis mówiący o możliwym 
najczęstszym 

odseparowaniu ruchu 
tramwajowego od ruchu 

pojazdów samochodowych, 
o wskazanie  

projektowania w takich 
miejscach torowisk z 
zabudową roślinną

W miejscu gdzie mowa o 
jednolitym w standardzie 

taborze zarówno 
autobusowym jak i 

tramwajowym, powinno się 
dodać sformułowanie, że 

tabor taki powinien 
spełniać te same lub 

podobne rygorystyczne 
normy środowiskowe – które 
są możliwe do osiągnięcia w 

momencie zakupu 
elementów taboru

Należy w obszarze rozwoju 
transportu zbiorowego 
podkreślić, że system 
pasów dla autobusów 

obejmował będzie całe 
miasto ze szczególnym 

uwzględnieniem obszarów 
bez dostępu do 
infrastruktury 
transportowej  
tramwajowej 



Obszar rozwoju stref dla ruchu pieszego

 Zajęcie terenów zielonych, wycinka drzew i krzewów, możliwość ingerencji w 
korytarze ekologiczne cieków wodnych

 Pogłębienie poczucia izolacji/poprawa komfortu i bezpieczeństwa pieszych

 Ryzyko nieosiągnięcia celów środowiskowych wód rzeki Warty/zmniejszenie 
emisji zanieczyszczeń do wód

 Poprawa jakości powietrza

 Zmniejszenie odkładania się zanieczyszczeń w gruncie

 Poprawa komfortu użytkowania przestrzeni

 Poprawa jakości ciągów pieszych

Powinno się dodać zapis, 
że zostanie zaktualizowane 
opracowanie określające 

standardy projektowe przy 
projektowaniu ciągów 
pieszych lub pieszo –
rowerowych,  tak by 
uwzględniały kwestie 

środowiskowe



Obszar rozwoju dróg rowerowych

 Zajęcie terenów zielonych, wycinka drzew i krzewów, możliwość ingerencji w 
korytarze ekologiczne cieków wodnych

 Poprawa komfortu i bezpieczeństwa rowerzystów, poprawa komfortu życia

 Zwiększenie powierzchni utwardzonych oraz możliwe zmiany hydromorfologiczne w 
obrębie dolin rzecznych/zmniejszenie emisji zanieczyszczeń do wód

 Poprawa jakości powietrza

 Wzrost powierzchni nieprzepuszczalnej/Redukcja zanieczyszczeń odkładających się w 
gruncie

 Poprawa infrastruktury rowerowej

Powinno się dodać zapis , 
że istniejące standardy 

projektowe budowy dróg 
rowerowych zostaną 

zaktualizowane i 
uwzględnione w nich  

zostaną kwestie 
środowiskowe



Obszar rozwoju transportu 
współdzielonego

 Poprawa komfortu poruszania się komunikacją publiczną

 Poprawa jakości powietrza

 Redukcja emisji, poprawa komfortu termicznego



Obszar rozwoju transportu kolejowego 

 Zajęcie terenów zielonych, wycinka drzew i krzewów, płoszenie 
zwierząt/redukcja kolizji ze zwierzętami oraz ograniczenie 

 Lepsze skomunikowanie miasta

 Nowe ogniska zanieczyszczeń/zmniejszenie potencjalnej emisji 
zanieczyszczeń

 Pogorszenie jakości powietrza/zmniejszenie emisji do powietrza

 Zwiększenie powierzchni nieprzepuszczalnej, zwiększenie terenów 
zmienionych antropogenicznie



Obszar rozwoju transportu lotniczego

 Poprawa odstępu do lotniska

 Wzrost emisji do powietrza/zmniejszenie emisji zanieczyszczeń



Obszar rozwoju pojazdów o alternatywnych 
źródłach napędu i energii w transporcie

 Poprawa jakości życia

 Ograniczenie emisji hałasu drogowego

 Zmniejszenie emisji zanieczyszczeń do wód

 Poprawa jakości powietrz

 Racjonalne wykorzystanie surowców energetycznych, zmniejszenie 
zanieczyszczeń odkładających się w gruncie



Obszar zarządzania ruchem

 Redukcja ilości wypadków i awarii stanowiących zagrożenie dla roślin, 
zwierząt i siedlisk

 Konflikty społeczne/poprawa komfortu i bezpieczeństwa pieszych oraz 
przemieszczania się komunikacją miejską

 Zmniejszenie poziomu hałasu drogowego

 Zmniejszenie potencjalnych zagrożeń dla środowiska gruntowo – wodnego

 Poprawa jakości powietrza

 Poprawa estetyki krajobrazu 

Powinno dodać się 
działanie polegające na 

stworzeniu 
„parkingowych”

standardów projektowych, 
które 

uwzględniałyby aspekty oc
hrony środowiska przy 
projektowaniu nowych 
parkingów w granicach 

miasta.



Obszar zarzadzania parkowaniem

 Zajęcie terenów zielonych, wycinka drzew i krzewów/odzyskanie przestrzeni 
miejskiej

 Poprawa komfortu i bezpieczeństwa pieszych 

 Pogorszenie klimatu akustycznego

 Nowe ogniska zanieczyszczeń do wód

 Pogorszenie jakości powietrza

 Zwiększenie powierzchni nieprzepuszczalnej

 Pogorszenie estetyki krajobrazu

 Redukcja działania miejskiej wyspy ciepła

Należałoby 
ponownie rozważyć czy 
występuje konieczność 

realizowania wszystkich miejsc 
parkingowych na terenach 

otwartych. Parkingi 
wielopoziomowe zajmują 

znacznie mniejszą powierzchnię 
terenu, a jeśli są poprawnie 

zaprojektowane - nie zaburzają 
również ładu przestrzennego w 
takim stopniu, w jakim robią to 

otwarte parkingi naziemne



Obszar zarządzania dystrybucją 
ładunków

 Wzrost kosztów logistyki/ oprawa jakości życia i zdrowia

 Poprawa klimatu akustycznego

 Minimalizacja ryzyka powstawania nowych ognisk zanieczyszczeń

 Poprawa jakości powietrza

 Zwiększenie powierzchni nieprzepuszczalnej

 Poprawa stosunków termicznych



Obszar obsługi transportowej sektora 
turystyki

 Potencjalna ingerencja w korytarze cieków wodnych

 Poprawa komfortu przemieszczania się

 Zagrożenie osiągniecia celów JCW

 Możliwość pogorszenia krajobrazu

 Poprawa komfortu termicznego w mieście



Obszar zarządzania instrumentami 
ekonomicznymi

 Poprawa jakości życia i zdrowia

 Zmniejszenie emisji do środowiska gruntowo – wodnego

 Poprawa jakości powietrza

Przeformułowanie zadania „W 
procesie decyzyjnym ustalania 
priorytetów inwestycyjnych w 

transporcie warto brać pod uwagę 
wnioski wynikające z tzw. studiów 
wykonalności, w których istotnym 

elementem są wartości wskaźników 
efektywności ekonomicznej oraz 

możliwości sfinansowania 
inwestycji” i wskazanie, że 
studium wykonalności musi 

szacować także koszt środowiskowy 
lub ustalenia dokumentów typu 

studium techniczno-ekonomiczno–
środowiskowe jako podstawy 

podejmowania decyzji dotyczącej 
realizacji.



Zintegrowane zarządzanie mobilnością i 
sposoby jej wdrażania 

 Zmniejszenie presji na środowisko przyrodnicze

 Poprawa jakości życia i zdrowia

 Poprawa klimatu akustycznego

 Zmniejszenie emisji do środowiska gruntowo – wodnego

 Poprawa jakości powietrza

 Ograniczenie kumulacji się zanieczyszczeń

W opisie zadań miejskiego menadżera 
– inżyniera ds. mobilności powinno się 
rozwinąć jedno z zadań i tak zamiast:
- „wykonywanie badań i analiz” 
powinno być „wykonywanie badań i 
analiz, w tym analiz weryfikacji 
zgodności działań, nakierowanych na 
podniesienie poziomu mobilności, z 
uwarunkowaniami zawartymi w aktach 
prawa miejscowego z zakresu ochrony 
środowiska oraz innych ustaleniach 
zawartych w krajowych dokumentach 
planistycznych”

Powinno się dodać zapis, że należy 
dążyć do zapewnienie rozwiązań 

pozytywnie lub w stopniu neutralnym 
wpływających na środowisko oraz 

dostosowanie ich do przewidywanych 
zmian klimatycznych. Może to być 
związane z koniecznością wyboru 

droższego rozwiązania, ale docelowo 
będzie ono bardziej odporne na nagłe 
zjawiska atmosferyczne oraz przyczyni 

się do poprawy/neutralnie będzie 
wpływać na środowisko przyrodnicze w 

mieście. 



Zaawansowane technologicznie 
zarządzanie mobilnością

 Poprawa jakości życia w mieście

 Poprawa klimatu akustycznego

 Zmniejszenie emisji zanieczyszczeń do środowiska gruntowo – wodnego

 Poprawa jakości powietrza

 Lepsze dostosowanie działań adaptacyjnych do zmian klimatu



Wskaźniki monitorujące wykonanie 
Polityki i jej wpływu na środowisko

 Czy zmniejszył się poziom zanieczyszczeń pochodzących z transportu

 Czy zmniejszyła się liczba mieszkańców narażonych na ponadnormatywny hałas komunikacyjny 

 Czy zwiększył się udział torowisk z zabudową roślinna w ogólnej długości istniejących torowisk 
tramwajowych

 Czy nowe torowiska odseparowane od ruchu osobowego/autobusowego wykonano jako 
torowiska z zabudową roślinną

 Czy inwestycje związane z budową P+R uwzględniają rozwiązania retencjonujące wodę 
opadową

 Czy pod budowę nowych parkingów P+R oraz centrów przesiadkowych wybrane zostały miejsca 
o znacznym stopniu przekształcenia antropogenicznego lub tereny zdegradowane

 Czy wybór lokalizacji miejsca pod budowę parkingów P+R oraz centrów przesiadkowych był 
poprzedzony rzetelną inwentaryzacją i waloryzacją przyrodniczą

 Czy inwestycja uwzględniła zachowanie istniejącej zieleni  lub czy wykonane zostały nasadzenia 
zastępcze

 Czy podczas rewitalizacji ulic, ciągów pieszych, dróg rowerowych, parkingów, terenów zieleni 
zastosowano rozwiązania błękitno-zielonej infrastruktury



UWAGI DO POLITYKI MOBILNOŚCI TRANSPORTOWEJ MIASTA POZNANIA 
ORAZ PROJEKTU RAPORTU SPORZĄDZONEGO DLA DOKUMENTY MOŻNA 
SKŁADAĆ ZA POMOCĄ FORMULARZA ZNAJDUJĄCEGO SIĘ NA STRONIE 

https://www.poznan.pl/mobilnosc/


