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1. WSTEP

Raport jest podsumowaniem 1. etapu konsultacji spotecznych dotyczacych Planu Zréwnowazonej
Mobilnosci Miejskiej dla Miasta Poznania (dalej jako PZMM lub Plan Mobilnosci). W ramach
konsultacji zostato zorganizowanych pie¢ spotkan konsultacyjnych. Dwa z nich byly otwarte dla
wszystkich mieszkaricéw, pozostate zakladaty udziat zidentyfikowanej grupy interesariuszy:
pracownikéow urzedu i miejskich spétek oraz ekspertéw, radnych osiedlowych, aktywistéw
spotecznych i przedstawicieli organizacji pozarzadowych oraz dzieci i mtodziezy. Celem spotkan
byto zapoznanie uczestnikow z zatozeniami PZMM, poznanie oczekiwan mieszkancéw zwigzanych
z tym, w jaki sposéb powinien rozwija¢ sie system transportowy w Poznaniu, oraz zebranie
propozycji dotyczacych poprawy mobilnosci miejskiej.

Konsultacje zostaty zorganizowane zgodnie z Zarzadzeniem nr 1051/2019/P Prezydenta Miasta

Poznania z dnia 18.12.2019 r. w sprawie przeprowadzenia konsultacji spotecznych dotyczacych
opracowania Planu Zréwnowazonej Mobilnosci Miejskiej dla Miasta Poznania.
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2.0 KONSULTACJACH
2.1. KONTEKST REALIZOWANYCH DZIALAN

Urzad Miasta Poznania opracowuje obecnie Polityke Mobilnosci, ktéra zastapi Polityke
Transportowg Miasta Poznania z 1999 r., stajac sie najwazniejszym dokumentem strategicznym
regulujgcym poruszanie sie po miescie. Gtownym celem Polityki Mobilnosci bedzie uczynienie
transportu w Poznaniu bardziej zrownowazonym. Opracowywany PZMM dla Poznania ma by¢
dokumentem uszczegotawiajagcym i okreslajgcym dziatania, ktére musza zostaé podjete w celu
realizacji zatozen Polityki Mobilnosci.

Plan Mobilnosci przybierze forme kompleksowego dokumentu, ktéry obejmie wszystkie
zagadnienia dotyczace komunikacji i przemieszczania sie w obrebie miasta Poznania oraz wskaze
dalsze kierunki ich rozwoju. PZMM zajmuje sie wszystkimi aspektami mobilnosci w miescie, czyli
transportem publicznym, samochodowym, ruchem rowerowym i pieszym. W dokumencie zostanie
wskazany zbidr inwestycji z zakresu mobilnosci, ktéry jest najwazniejszy — wedtug mieszkarncow
i innych grup zainteresowania — dla dobrego funkcjonowania miasta. Dodatkowo poruszanie sie
po miescie powigzane bedzie z planowaniem przestrzennym, czyli np. usytuowaniem osiedli,
ochrong srodowiska czy aspektami spotecznymi.

Plan mobilnosci skupia sie na potrzebach czlowieka nie tylko w zakresie odpowiedniej
infrastruktury dla poruszania sie po miescie, ale réwniez na jakosci codziennego zycia,
bezpieczenstwie czy dostepnosci do ustug i miejsc wypoczynku. To, co wyrdznia Plan Mobilnosci,
to zaangazowanie mieszkancéw i interesariuszy od samego poczatku - od okreslenia
probleméw i barier po prace nad konkretnymi rozwigzaniami. Proces tworzenia Planu obejmuje
spotkania i warsztaty przyblizajgce mieszkarncom m.in. idee zrdbwnowazonej mobilnosci.

2.2, CEL KONSULTACIJI

Konsultacje zostaty podzielone na trzy etapy. Na pierwszym etapie konsultacji mieszkancy
uzyskali informacje, czym jest PZMM i jakie s3 jego zatozenia. Uczestnicy spotkan mieli mozliwos¢
podzielenia sie oczekiwaniami wzgledem dokumentu, okreslenia swoich potrzeb zwigzanych
z tym, jak powinien rozwija¢ sie system transportowy w Poznaniu, a takze wskazania barier
zwigzanych z poruszaniem sie po miescie. Zebrane opinie oraz prowadzona jednoczesnie diagnoza
stanu istniejagcego postuza za punkt wyjscia do opracowania gtéwnych wytycznych do Planu
Mobilnosci.

Celem drugiego etapu konsultacji bedzie przedyskutowanie wytycznych do PZMM. Wspdlnie
z interesariuszami chcemy zweryfikowac, czy przyjete zatozenia zgodne sg z ich oczekiwaniami.

Podczas trzeciego etapu konsultacji zaprezentowany zostanie Plan Mobilnosci dla Poznania.
Celem konsultacji bedzie zebranie opinii, uwag i propozycji do gotowego dokumentu.

2.3. UCZESTNICY KONSULTACIJI
Szczegblng role w procesie konsultacji Planu Mobilnosci odgrywaja interesariusze. Do udziatu

w konsultacjach zaproszeni zostali przedstawiciele réznych instytucji i organizacji zwigzanych
z zagadnieniem transportu w miescie, osoby posiadajace duzg wiedze i doswiadczenie w tym
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zakresie oraz mieszkancy, ktérych doswiadczenia poszerzajg debate o mobilnosci w miescie o inny
punkt widzenia. O rozpoczeciu konsultacji PZMM poinformowane zostaty nastepujace grupy:

e Mieszkancy,

e Przedstawiciele jednostek Urzedu Miejskiego Poznania oraz eksperci, w tym: Zarzad Drog
Miejskich (ZDM), Zarzad Transportu Miejskiego (ZTM), Biuro Koordynacji Projektéw
i Rewitalizacji Miasta (BKPiRM), Miejska Pracownia Urbanistyczna (MPU), Wydziat
Urbanistyki i Architektury (WUiA), Wydziat Zdrowia i Spraw Spotecznych (WZiSS), Wydziat
Ksztattowania i Ochrony Srodowiska (KOS), Miejski Inzynier Ruchu (MIR), Miejskie
Przedsiebiorstwo Komunikacyjne (MPK), radni miejscy - Przewodniczacy Komisji
Transportu i Polityki Mieszkaniowej oraz Przewodniczacy Komisji Polityki Przestrzennej
i Rewitalizacji, Lotnisko tawica, Stowarzyszenie Metropolia Poznan, Poznanska Lokalna
Organizacja Turystyczna (PLOT), Powiat Poznanski, Urzad Marszatkowski (Poznariska Kolej
Metropolitalna), PKP Polskie Linie Kolejowe, PKS, Miedzynarodowe Targi Poznanskie, Straz
Miejska, Wydziat Zarzadzania Kryzysowego i Bezpieczenstwa UMP, Policja, eksperci
zewnetrzni,

e Przedstawiciele poznanskich Rad Osiedli,

e Przedstawiciele organizacji spotecznych zajmujacych sie polityka miejska, ze szczegélnym
uwzglednieniem organizacji zajmujacych sie transportem, w tym: Stowarzyszenie Droga
i Bezpieczenstwo, Automobilklub Wielkopolski, Fundacja ,Pro Terra” Centrum Edukacji
Ekologicznej dla Zréwnowazonego Rozwoju, Polski Klub Ekologiczny Okreg Wielkopolski,
Stowarzyszenie My-Poznaniacy, Stowarzyszenie Rowerowy Poznan, Stowarzyszenie
Inwestycje dla Poznania, Stowarzyszenie Ulepsz Poznan, Stowarzyszenie Prawo do Miasta,
Stowarzyszenie Urbanator, Nextbike Polska, Click2Go Carsharing, eksperci zespotu Think-
Tank przy Wydziale Rozwoju Miasta i Wspétpracy Miedzynarodowej UMP,

e Przedstawiciele instytucji reprezentujacych interesy okreslonych grup spotecznych, m.in.
senioréw, miodziezy, studentéw, oséb z niepetnosprawnosciami, mniejszosci narodowych,
w tym: Miejska Rada Senioréw, Rada Rodziny Duzej, Miodziezowa Rada Miasta Poznania,
psycholog transportu, Samorzad Studentéw UAM, Parlament Studencki UEP, Samorzad
Studencki PP, Samorzad Studencki AM, Samorzad Studentéw UP, Samorzad Studentow UA,
Rada Studentéw AWF, Rada Samorzadu Studentéw UMP, Fundacja Inicjatyw Spotecznych
Mili  Ludzie, Polski Zwigzek Niewidomych, Miejska Spoteczna Rada ds. Osoéb
Niepetnosprawnych, Stowarzyszenie Spoteczno-Kulturalne POLSKA-UKRAINA, Migrant Info
Point, przedstawiciele zaktadéw pracy: Volkswagen Polska, Uniwersytet im A. Mickiewicza,
Politechnika Poznanska, Uniwersytet Medyczny,

e Dzieci i mtodziez, uczniowie klas 1-3 oraz uczniowie klas 4-8 Szkoty Podstawowej nr 75
w Poznaniu.

2.4.PRZEBIEG KONSULTACJI | METODOLOGIA

Cztery z pieciu spotkan konsultacyjnych (z mieszkaricami, radnymi osiedlowymi, aktywistami,
przedstawicielami organizacji pozarzadowych oraz okreslonych $rodowisk, a takze urzednikami
i ekspertami) miaty takie same cele i podobny przebieg. Na kazde spotkanie konsultacyjne zostato
przygotowanych 45 miejsc i kazde sktadato sie z tych samych czesci:

e prezentacja zatozen Planu Mobilnosci i harmonogramu wraz z pytaniami uczestnikéw,
e zbieranie opinii, rekomendacji i potrzeb uczestnikéw danego spotkania dotyczacych
mobilnosci oraz otwarta dyskusja nad nimi,
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e préba pogrupowania i nadania priorytetéw (najwyzszy priorytet, Sredni priorytet, niski
priorytet) zebranym opiniom, rekomendacjom i potrzebom,
¢ podsumowanie.

Spotkania miaty jednak innych uczestnikéw i inng dynamike, stad sam przebieg oraz formy pracy
nie byly identyczne, a efekty réznig sie miedzy soba. Konsultacje przybraty forme warsztatow
i byly okazja do dyskusji i ustalenia wspdlnych priorytetdw przez interesariuszy i mieszkancow
Poznania zainteresowanych mobilnoscia w miescie. Zebrany materiat postuzy do opracowania
gtéwnych wytycznych do Planu Mobilnosci, ktére beda dyskutowane na drugim etapie konsultacji
w marcu/kwietniu biezacego roku.

Gtéwne rdéznice w sposobie pracy w poszczegdlnych grupach to sposob zbierania opinii
i nadawania i priorytetéw. W czasie spotkania z przedstawicielami Urzedu Miejskiego i ekspertami
opinie byty zbierane w trakcie otwartej dyskusji ze wszystkimi uczestnikami, natomiast priorytety
dla tych opinii byly nadawane w dwdéch grupach, ktére pracowaty oddzielnie z osobnymi
moderatorami. Spotkanie z przedstawicielami rad osiedli, pomimo tego, iz zostato wydtuzone
o ponad godzine, skonczyto sie na etapie zbierania pomystéw, nie udato sie jednak nadac
priorytetow. Zostato to jednak uzupetnione poprzez stworzenie elektronicznego formularza opinii,
ktéry zostat wypetniony przez 17 przedstawicieli rad osiedli i w ten sposéb do kazdego
z postulatbw zostat przypisany priorytet. Natomiast podczas spotkan z organizacjami
pozarzadowymi i aktywistami oraz konczacym pierwszy etap konsultacji spotkaniem
z mieszkancami, zarébwno wskazywanie potrzeb i rekomendacji oraz nadawanie im priorytetéw
odbywato sie w trzech oddzielnych grupach z osobnymi moderatorami. Kazdy z uczestnikdw miat
mozliwos¢ zgtoszenia swoich postulatow, wszystkie zostaty zapisane i poddane pod dyskusje oraz
znalazly sie w niniejszym raporcie.

Odrebny charakter miaty spotkania z dzie¢mi i mtodziezg — zostaty one opisane w dalszej czesci
raportu.

2.5.PROMOCIJA

Procesowi konsultacji towarzysza dziatania promocyjne, ktérych celem jest zaréwno informowanie
mieszkancéw o przygotowywanym PZMM, jak i zachecenie do udziatu w konsultacjach. Na
potrzeby projektu stworzone zostaty: dedykowana strona internetowa
www.poznan.pl/mobilnosc, hasto wywotawcze ,Mobilny Poznan” oraz identyfikacja wizualna.
Dziafania informacyjne na 1. etapie procesu konsultacji byly realizowane poprzez plakaty i ulotki
umieszczone w réznych punktach miasta oraz kampanie na stronie www potaczong
z udostepnieniem przekazu poprzez miejskie kanaty informacyjne. Ponadto 13.01.2020 r.
w godzinach 15:00-18:00 organizatoréw konsultacji mozna byto spotka¢ w punkcie
informacyjnym przy ul. Pétwiejskiej, przy ktérym rozdawano ulotki informujace o rozpoczeciu
konsultacji w kwestii Planu Mobilnosci.
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3. WNIOSKI Z KONSULTACJI

3.1. SPOTKANIE Z PRZEDSTAWICIELAMI WYDZIALOW URZEDU MIASTA, MIEJSKICH
JEDNOSTEK ORGANIZACYJNYCH | SPOLEK ORAZ Z EKSPERTAMI
(14.01. 2020, godz. 13:00-15:00, 21 osdb)

CZEGO CHCEMY?

— wiecej $ciezek rowerowych

— uporzadkowanej przestrzeni zachecajacej do spedzania czasu w miescie

— bezpiecznych drég, bezpieczenstwa dla pieszych i rowerzystéw, ,stabszych”
uzytkownikéw

— spojnej sieci drég rowerowych i petli indukcyjnych na przejazdach

— nowoczesnych systemdw pobierania optat w transporcie zbiorowym

— inteligentnych systemow sterowania ruchem

— likwidacji kolizji miedzy uktadem drogowym a kolejowym

— standaryzacji stref ruchu, czytelnych informacji o przestrzeni, do ktérej wjezdzamy
(np. strefa zamieszkania, strefa tempo)

— petnej informacji o dostepnosci transportu zbiorowego dla oséb
z niepetnosprawnosciami, wyrdznienia infrastruktury samoobstugowej (infrastruktura
taboru i przestrzeni wokdt, perony, rampy itp.)

— infrastruktury towarzyszacej dostosowanej do potrzeb wszystkich grup uzytkownikéw

— zabezpieczenia potaczen przesiadkowych (niezawodnos¢)

— zwiekszenia czestotliwosci komunikacji miejskiej w weekendy i zwiekszenia mozliwosci
wyboru srodka komunikacji, by komunikacja (w szerokim ujeciu) byta atrakcyjna;
jednoczesdnie trzeba ksztattowac zachowania przyjazne dla srodowiska i uwzgledniac
realne potrzeby uzytkownikéw

— zapewnienia niezawodnosci komunikacji

— klimatyzowanych pojazdéw

— uzupetnienia systemu obwodnic miejskich

— szybkiego reagowania na wystepujace trendy (stworzenie systemu transportowego pod
katem turystow, fatwos¢ zakupu biletéw, szybkie wysadzanie pasazerow)

— uwzglednienia kolei jako jednego ze srodkéw transportu miejskiego i podmiejskiego
(kolej aglomeracyjna)

— wprowadzenia transportu ,na zgdanie” do miejsc, do ktérych trudno dotrze¢,
np. podmiejskie osiedla

— edukowania mtodych mieszkancéw nt. transportu w miescie

— polepszenia infrastruktury dworcowej, np. Garbary, infrastruktury utatwiajacej przesiadki
(przejscia dla pieszych, swiatta)

— uwzglednienia potrzeb wszystkich uzytkownikéw, takiego kreowania, organizowania
przestrzeni, ktére zacheca do minimalizowania podrézy, niegenerowania
niepotrzebnego ruchu w centrum i do centrum miasta (tzw. osiedla kompletne)

— zmniejszenia liczby wypadkéw drogowych, w tym smiertelnych
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CZEGO NIE CHCEMY?

— samochodéw parkujacych na chodnikach

— dostosowywac zycia do rozkladéw jazdy

— zmuszac (w Poznaniu mamy 730 samochodéw na 1000 mieszkancéw; koniecznosé
przerzucenia kosztéw na uzytkownika drogi - pierwsze auto na gospodarstwo za darmo,
za kolejne trzeba zapfaci¢)

— wspdlnych ciagbéw pieszo-rowerowych

PROBLEMY DO ROZWIAZANIA

— przeorganizowanie sieci transportowej na podstawie wynikéw badan ruchu

— relatywne odczucia uzytkownikéw

— uporzadkowanie miejsc pozostawiania hulajnog, nie dla hulajnog

— ujednolicenie systemu (wizualnego) korporacji takséwkarskich

— uporzadkowanie systemu wjazdu aut w strefe Starego Miasta

— zwiekszenie przepustowosci dot. taboru kolejowego oraz mozliwych kolizji systemu
drogowego z kolejowym (szlabany, blokowanie, koniecznos¢ przeprowadzenia badan)

— koniecznos¢ rozpoczecia dyskusji z mieszkaricami o Il ramie komunikacyjnej (czy chca,
czy nie chca, prace studyjne, planistyczne itd.)

EFEKT PRACY W GRUPACH:

GRUPA 1
NAJWYZSZY PRIORYTET

— bezpieczenstwo wszystkich uzytkownikéw (ze szczegdInym uwzglednieniem pieszych!)
— dostepnos¢:
e Zeby zapewnic dostepnos¢, nalezy zapewnic przywilej transportu publicznego oraz
rozbudowe/poprawe infrastruktury
® nie powinno sie wyklucza¢ samochodéw. Nalezy jednak wzigé pod uwage
ograniczenie np. emisji CO2. Przyktad: zakaz wjazdu samochodéw do centrum, ale
nie catkowity — zamiast catkowitego wjazdu samochodéw do centrum
pozostawienie parkingéw w centrum, ale bardzo drogich, badz okreslenie
maksymalnego czasu parkowania np. do godziny
— szybkos¢ dotarcia do celu
— niezawodnos¢ transportu publicznego
— priorytet transportu publicznego

SREDNI PRIORYTET
— komfort i jakos¢
— jasny, tatwy i czytelny system optat

system MASS - zintegrowany system taryfowy dla wszystkich srodkéw transportu
(publicznych i prywatnych, np. takséwki)
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— spédjna sie¢ drég rowerowych
— wspdldzielenie przestrzeni

NISKI PRIORYTET

— cena biletéw

GRUPA 2
NAJWYZSZY PRIORYTET

— bezpieczenstwo - wizja zero
standaryzacja stref ruchu

— przys$pieszenie i zwiekszenie pojemnosci transportu zbiorowego

— spojnos¢ drég rowerowych

— optymalizacja elementéw transportu do potrzeb i przestrzeni uzytkownikéw

— likwidacja barier oraz kolizji, np. dla pieszych

— transport publiczny jako priorytet — zmniejszenie znaczenia transportu samochodowego
(konieczna jest rozbudowa infrastruktury jako zachety)

— ograniczenie pojazdéw wysokoemisyjnych w miescie (w centrum i na osiedlach)

— logistyka / regulacja ruchu towarowego

— rozpoznanie potrzeb uczestnikdédw ruchu — badanie

— niegenerowanie niepotrzebnych podrézy

— rozwijanie i upraszczanie systemow transportowych np. dotyczacych pfatnosci (ptatnos¢:
karta)

— informowanie i edukowanie wszystkich uczestnikdw ruchu na temat mobilnosci

— ramy komunikacyjne oraz podziat miasta na strefy w obrebie ram

— edukacja dotyczaca czasu przejazdu — okreslenie stref/obszaréw z informacja, jakim
srodkiem transportu uzytkownik dotrze do celu najszybciej (przy oznaczaniu takich stref
nalezy zaznaczy¢ rowniez informacje dot. kosztow)

NISKI PRIORYTET

— uwzglednienie charakteru Poznania jako miasta o zwartej i ptaskiej strefie srédmiejskiej:
wykorzystanie tych cech miasta — priorytet dla transportu pieszego i rowerowego

— nacisk na firmy: np. sprzeciw dla parkingéw dla pracownikéw; zapewnienie infrastruktury
(szatnia, parking) dla rowerzystéw itp.

— promowanie elastycznych godzin pracy: happy hours w transporcie zbiorowym z nizszg
taryfa opfat.
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3.2. SPOTKANIE Z PRZEDSTAWICIELAMI RAD OSIEDLI
(14.01.2020, godz. 17:00-20:00, ponad 30 os6b)

CZEGO CHCEMY?

Dobrze utozonych rozktadéw jazdy, zapewnienia przesiadek, poprawienia komunikacji

Zz mieszkancami

LICZBA ODP.

NAJWYZSZY PRIORYTET

SREDNI PRIORYTET

NISKI PRIORYTET

16

93,8%

6,2%

Myslenia o sSrodowisku i emisji spalin: by powstawaniu infrastruktury drogowej
towarzyszyla zielen, obowigzek wykonywania nasadzen, minimalizowania wycinek

LICZBA ODP.

NAJWYZSZY PRIORYTET

SREDNI PRIORYTET

NISKI PRIORYTET

17

88,2%

11,8%

Niezawodnosci i szybkosci transportu publicznego (np. na Moscie Teatralnym)

LICZBA ODP.

NAJWYZSZY PRIORYTET

SREDNI PRIORYTET

NISKI PRIORYTET

16

87,5%

12,5%

Zwiekszenia roli doradczej rad osiedli! Liczenia sie z opiniami RO,

konsultacji inwestycji z radami

LICZBA ODP. NAJWYZSZY PRIORYTET SREDNI PRIORYTET NISKI PRIORYTET
17 82,4% 17,6% -
KOMENTARZ:
— Wyzej niz najwyzszy priorytet

12
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Polityki przestrzennej (najpierw plany dojazdu, potem pozwolenie na inwestycje)

LICZBA ODP. NAJWYZSZY PRIORYTET SREDNI PRIORYTET NISKI PRIORYTET
17 82,4% 17,6% -
KOMENTARZ:

— poprzedzanie wazniejszych decyzji, proceséw projektowania budowlanego/organizacji
ruchu poszerzonymi konsultacjami spotecznymi, badania preferencji mieszkaricow,
innymi analizami dostarczajacymi wiedzy o problemie - uwzglednienie w systemie
monitorowania pomiaréw efektu i wptywu (np. pakietu ewaluacji ex ante, mid-term i ex
post). Przyktadowo, aby monitorowaniu podlegat nie tylko produkt (np. liczba
kilometréw DDR), ale tez bezposredni efekt (wzrost ruchu rowerowego), a najlepiej takze
wptyw (np. jezeli nie na modal split, to co najmniej na zmiany postaw)

— Wyzej niz najwyzszy priorytet

Wilaczenia transportu kolejowego do systemu komunikacji miejskiej
(dojazdy do dworcéw kolejowych na peryferiach)

LICZBA ODP. NAJWYZSZY PRIORYTET SREDNI PRIORYTET NISKI PRIORYTET

17 82,4% 17,6% -

Niezawodnosci i pewnosci sieci tramwajowych
(by samochody nie blokowaty nigdy przejazdéow tramwajowych)

LICZBA ODP. NAJWYZSZY PRIORYTET SREDNI PRIORYTET NISKI PRIORYTET

17 82,4% 17,6% -

Parkingow buforowych, P&R, dostosowania liczby miejsc do potrzeb uzytkownikéw,
np. parkingow pietrowych na peryferiach + dobrego skomunikowania z centrum miasta
wydzielonymi korytarzami; takiego ulokowania, by podczas dojazdu do niego nie trzeba

byto sta¢ w korkach; dostosowania oferty do faktycznych potrzeb kierowcéw
(np. bilet 15-minutowy oprdcz catlodziennego)

LICZBA ODP. NAJWYZSZY PRIORYTET SREDNI PRIORYTET NISKI PRIORYTET

16 81,3% 12,5% 6,2%
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Zwiekszenia czestotliwosci komunikacji i kolei miejskiej, skojarzenia z innymi srodkami
transportu (poprawienia ptynnosci ruchu, zmniejszenia odlegtosci miedzy przystankami,
stworzenia dogodnych potaczen)

LICZBA ODP. NAJWYZSZY PRIORYTET SREDNI PRIORYTET NISKI PRIORYTET
17 76,5% 23,5% -
KOMENTARZE:

— konieczne sg drogie zakupy taborowe (najwiekszym problemem jest kolej
metropolitalna), czestotliwos¢ komunikacji jest OK, istotniejsze jest postawienie na
niezawodnos¢ i pewnos¢

Alternatywnych potaczen ,w poprzek” miasta, tak by nie bylo koniecznosci jazdy przez
centrum - dla réznych srodkéw komunikacji (takze obwodnice rowerowe)

LICZBA ODP. NAJWYZSZY PRIORYTET SREDNI PRIORYTET NISKI PRIORYTET

17 76,5% 17,6% 5,9%

Zapewnienia zielonej fali na przejsciach dla pieszych z duzg liczba sygnalizacji; przyciski
na zadanie powinny dziata¢ priorytetowo

LICZBA ODP. NAJWYZSZY PRIORYTET SREDNI PRIORYTET NISKI PRIORYTET
17 751% 24,9% -
KOMENTARZ:

— dodatkowo synchronizacja Swiatet, przyktad dziatarh RO Pigtkowo w 2019r. na
przejsciach dla pieszych na Wiechowicza i Opinskiego (ZDM zna temat)

Zapewnienia zielonej fali dla komunikacji zbiorowej

LICZBA ODP. NAJWYZSZY PRIORYTET SREDNI PRIORYTET NISKI PRIORYTET
16 75% 25% -
KOMENTARZ:

— wydzielenie buspaséw i priorytet dla komunikacji zbiorowe;j
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Pewnosci komunikacji: wprowadzenia parametru, by co najmniej raz na 20 minut
jechat autobus

LICZBA ODP.

NAJWYZSZY PRIORYTET

SREDNI PRIORYTET

NISKI PRIORYTET

17

70,6%

29,4%

Wyposazania osiedli w odpowiednia infrastrukture, zanim wprowadza sie na nie
mieszkancy

LICZBA ODP. NAJWYZSZY PRIORYTET SREDNI PRIORYTET NISKI PRIORYTET
17 70,6% 23,5% 5,9%
Dlugofalowego myslenia o transporcie
LICZBA ODP. NAJWYZSZY PRIORYTET SREDNI PRIORYTET NISKI PRIORYTET
16 68,8% 31,2% -
KOMENTARZ:

- Wyzej niz najwyzszy priorytet

Przeprowadzenia analizy dostepnosci

LICZBA ODP.

NAJWYZSZY PRIORYTET

SREDNI PRIORYTET

NISKI PRIORYTET

16

68,8%

25%

6,2%

dla ptacacych podatki w Poznaniu

Strefy ptatnego parkowania na terenie catego miasta z ulgami

LICZBA ODP.

NAJWYZSZY PRIORYTET

SREDNI PRIORYTET

NISKI PRIORYTET

16

68,8%

18,8%

12,4%
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Dokonczenia | ramy komunikacyjnej i Il ramy tramwajowej

LICZBA ODP.

NAJWYZSZY PRIORYTET

SREDNI PRIORYTET

NISKI PRIORYTET

16

68,8%

18,8%

12,4%

Potaczenia przez Warte - brak wystarczajacej liczby przepraw w pétnocnej czesci Poznania

(transport i kladka pieszo-rowerowa)

LICZBA ODP. NAJWYZSZY PRIORYTET SREDNI PRIORYTET NISKI PRIORYTET
17 64,7% 35,3% -
KOMENTARZ:

— w Poznaniu nie wybudowano przeprawy przez rzeke od 50 lat - potrzeba 3 mostéw

(2 na poétnocy + 1 na potudniu)

Dostosowania rozmiaru autobusu do zapelnienia na danej linii

LICZBA ODP.

NAJWYZSZY PRIORYTET

SREDNI PRIORYTET

NISKI PRIORYTET

17

64,7%

35,3%

Dostepu do komunikacji zbiorowej na niewielkich osiedlach, w peryferyjnych czesciach
miasta - oswietlenia i dojscia do przystankow

LICZBA ODP. NAJWYZSZY PRIORYTET SREDNI PRIORYTET NISKI PRIORYTET
17 64,7% 29,4% 5,9%
Wiekszej elastycznosci w kursowaniu komunikacji zbiorowej
(rozktady nie zmieniaja sie, nie dostosowuja do potrzeb)
LICZBA ODP. NAJWYZSZY PRIORYTET SREDNI PRIORYTET NISKI PRIORYTET
17 64,7% 29,4% 5,9%
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Oswietlenia wszystkich przejs¢ dla pieszych (bezpieczenstwo)

LICZBA ODP. NAJWYZSZY PRIORYTET SREDNI PRIORYTET NISKI PRIORYTET
17 64,7% 23,5% 11,8%
KOMENTARZ:

— wyniesienie oraz zwezenie jezdni w miejscu przejscia

Ograniczenia wjazdu samochodow spoza miasta (np. poprzez finansowe instrumenty)

LICZBA ODP. NAJWYZSZY PRIORYTET SREDNI PRIORYTET NISKI PRIORYTET
17 64,8% 17,6% 17,6%
Centrow przesiadkowych z kolei metropolitalnej
(Al. Wielkopolska, Hetmanska, Zawady, Zeromskiego)

LICZBA ODP. NAJWYZSZY PRIORYTET SREDNI PRIORYTET NISKI PRIORYTET

16 62,5% 37,5% -
Ograniczenia ruchu samochodowego spoza Poznania
LICZBA ODP. NAJWYZSZY PRIORYTET SREDNI PRIORYTET NISKI PRIORYTET
16 62,5% 31,3% 6,2%

Tramwajowej Il ramy na péinocy miasta
(potrzeba stworzenia alternatywy tramwajowej na wypadek sytuacji awaryjnych)

LICZBA ODP.

NAJWYZSZY PRIORYTET

SREDNI PRIORYTET

NISKI PRIORYTET

16

62,5%

25%

12,5%
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Sparametryzowania napetnienia komunikacji i zmniejszenia tego napetnienia

LICZBA ODP. NAJWYZSZY PRIORYTET SREDNI PRIORYTET NISKI PRIORYTET
17 58,8% 41,2% -
Wykorzystania obwodnicy kolejowej (towarowej) Poznania
na potrzeby transportu osobowego
LICZBA ODP. NAJWYZSZY PRIORYTET SREDNI PRIORYTET NISKI PRIORYTET
17 58,8% 35,3% 5,9%

Powstania Bramy Zachodniej, przedtuzenia torow tramwajowych z petli i utworzenia

parkingu buforowego dla osciennych dzielnic

LICZBA ODP.

NAJWYZSZY PRIORYTET

SREDNI PRIORYTET

NISKI PRIORYTET

17

58,8%

29,4%

11,8%

Egzekwowania limitéw predkosci w miescie, np. odcinkowy pomiar predkosci

LICZBA ODP. NAJWYZSZY PRIORYTET SREDNI PRIORYTET NISKI PRIORYTET
17 58,8% 23,6% 17,6%
KOMENTARZ:

— nierealne w miescie
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Parkingow kubaturowych na duzych osiedlach

LICZBA ODP. NAJWYZSZY PRIORYTET SREDNI PRIORYTET NISKI PRIORYTET
17 58,8% 5,9% 35,3%
KOMENTARZ:

— tak, pod warunkiem ze takie parkingi beda budowane przez podmioty prywatne lub

w formule PPP

Stref ptatnego parkowania ograniczajacych parkowanie kierowcéw gmin osciennych

LICZBA ODP. NAJWYZSZY PRIORYTET SREDNI PRIORYTET NISKI PRIORYTET
16 56,3% 31,3% 12,4%
KOMENTARZ:

— parkowanie dla rejestracji nie-PO powinno by¢ drozsze

Péinocnej obwodnicy Poznania

LICZBA ODP.

NAJWYZSZY PRIORYTET

SREDNI PRIORYTET

NISKI PRIORYTET

16

56,3%

25%

18,7%

Wdrozenia autonomicznego systemu komunikacji na péinocy Poznania

LICZBA ODP. NAJWYZSZY PRIORYTET SREDNI PRIORYTET NISKI PRIORYTET
16 55,9% 18,8% 25,3%
KOMENTARZ:

— komunikacja powinna by¢ zintegrowana

— Wyzej niz najwyzszy priorytet
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Zrealizowania Programu Rowerowego dla Poznania

LICZBA ODP. NAJWYZSZY PRIORYTET SREDNI PRIORYTET NISKI PRIORYTET
17 53% 41,2% 5,8%
KOMENTARZ:

— Program rowerowy ma wiele wad, brakuje w nim szerszych ringéw rowerowych,
np. trasy od Podolan przez Pigtkowo do Naramowic (Kurpinskiego/ Wiechowicza/
Strézynskiego/ Nowa Strézynskiego), brak w nim przewidzianych dojazdéw do gmin
osciennych

Wiecej drég dla rowerow (np. od Gluszyny do ul. Ozarowskiej), stojakéw rowerowych,
nie tylko dla rowerow miejskich

LICZBA ODP. NAJWYZSZY PRIORYTET SREDNI PRIORYTET NISKI PRIORYTET
17 53% 41,2% 5,8%
KOMENTARZ;

— wiecej drég dla rowerdw tak, najwyzszy priorytet, ale nie drogi wymienionej w pytaniu,
ktéra jest spoza Programu Rowerowego i ma niski priorytet w hierarchii inwestycji
rowerowych

Wprowadzenia szkieletowych linii autobusowych po buspasach

LICZBA ODP. NAJWYZSZY PRIORYTET SREDNI PRIORYTET NISKI PRIORYTET

17 52,9% 47,1% -

Standaryzacji transportu w réznych strefach miasta (podziat na 3 strefy)

LICZBA ODP. NAJWYZSZY PRIORYTET SREDNI PRIORYTET NISKI PRIORYTET

17 52,9% 35,3% 11,8%
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Aplikacji e-portmonetka w pociagach

LICZBA ODP.

NAJWYZSZY PRIORYTET

SREDNI PRIORYTET

NISKI PRIORYTET

17

52,9%

35,3%

11,8%

Wprowadzania rozwigzan typu SMART, poprawienia funkcjonalnosci
inteligentnych ptatnosci

LICZBA ODP.

NAJWYZSZY PRIORYTET

SREDNI PRIORYTET

NISKI PRIORYTET

17

52,9%

29,4%

17,7%

Tramwaju jako gléwnego srodka transportu, a autobusu w funkcji dowozowej

LICZBA ODP. NAJWYZSZY PRIORYTET SREDNI PRIORYTET NISKI PRIORYTET
17 52,9% 29,4% 17,7%
KOMENTARZ:

— decyzja powinna by¢ uzalezniona od potokéw pasazerskich, BRT (szybki transport
autobusowy) potrafi by¢ réwnie skuteczny jak tramwaj, a jest o wiele tanszy

Budowania drdog dla autobusow, z ktorych beda mogli korzystac tez rowerzysci

LICZBA ODP.

NAJWYZSZY PRIORYTET

SREDNI PRIORYTET

NISKI PRIORYTET

17

52,9%

11,8%

35,3%
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Ograniczenia godzin dla dostawcow

— wyznaczenie bezpiecznych miejsc dla roztadunku
— wyznaczenie miejsc parkingowych dostepnych wytacznie dla dostawcéw

LICZBA ODP. NAJWYZSZY PRIORYTET SREDNI PRIORYTET NISKI PRIORYTET
16 50,1% 31,3% 18,6%
KOMENTARZ:

Optymalizacji sposobow przemieszczania sie w korelacji z kosztami

LICZBA ODP.

NAJWYZSZY PRIORYTET

SREDNI PRIORYTET

NISKI PRIORYTET

17

50%

44,4%

5,6%

Priorytetu dla innych srodkéw transportu niz samochody, co pozwoli tworzy¢ lepsze
Sciezki rowerowe (krotsze trasy rowerowe i piesze)

LICZBA ODP. NAJWYZSZY PRIORYTET SREDNI PRIORYTET NISKI PRIORYTET
17 47,1% 47,1% 5,8%
KOMENTARZ:

— nalezy rozwazy¢ catkowite wytaczenie niektérych ulic dla ruchu samochodowego,
z dopuszczeniem wytacznie ruchu pieszego, rowerowego oraz komunikacji zbiorowej

Uspokojenia ruchu, wydzielenia pasa na ul. Glogowskiej dla ruchu rowerowego

LICZBA ODP.

NAJWYZSZY PRIORYTET

SREDNI PRIORYTET

NISKI PRIORYTET

17

47,1%

47,1%

5,8%
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Zwiekszenia czestotliwosci linii tramwajowej 16

LICZBA ODP. NAJWYZSZY PRIORYTET SREDNI PRIORYTET NISKI PRIORYTET
17 47,1% 47,1% 5,8%
KOMENTARZ:

— dorozwazenia dodatkowa linia w godzinach szczytu z petli Sobieskiego: Most Teatralny

- Fredry - Gwarna - rondo Kaponiera

Dtuzszych/wiekszych tramwajow

LICZBA ODP.

NAJWYZSZY PRIORYTET

SREDNI PRIORYTET

NISKI PRIORYTET

17

47,1%

41,1%

11,8%

Zwiekszenia srodkéw na inwestycje poza centrum miasta, na osiedlach, zwtaszcza

w poréwnaniu z centrum miasta

peryferyjnych, a takze zrownowazenia czestotliwosci kursowania

LICZBA ODP.

NAJWYZSZY PRIORYTET

SREDNI PRIORYTET

NISKI PRIORYTET

17

47,1%

41,1%

11,8%

Skrocenia czasu przejazdu przez gtéwne wezty komunikacyjne, np. Most Teatralny

LICZBA ODP. NAJWYZSZY PRIORYTET SREDNI PRIORYTET NISKI PRIORYTET
17 47,1% 35,3% 17,6%
KOMENTARZ:

— dla komunikacji niesamochodowej, skrocenie przede wszystkim czasu przejscia
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Il ramy komunikacyjnej

LICZBA ODP. NAJWYZSZY PRIORYTET SREDNI PRIORYTET NISKI PRIORYTET
17 47,1% 23,5% 29,4%
KOMENTARZ:

— czesciowo, tam, gdzie jest to rozsadne finansowo, konieczny jest most nad Warta
w pétnocnym przebiegu lll ramy

Ulatwienia wyjazdu z osiedli peryferyjnych

LICZBA ODP. NAJWYZSZY PRIORYTET SREDNI PRIORYTET NISKI PRIORYTET
17 47% 41,2% 11,8%
KOMENTARZ:

— ulatwienie nie powinno dotyczy¢ wjazdu samochodoéw do dzielnic sSrodmiejskich

Remontu mostéw w pétnocnej czesci miasta

LICZBA ODP. NAJWYZSZY PRIORYTET SREDNI PRIORYTET NISKI PRIORYTET
16 43,8% 31,3% 24,9%
KOMENTARZ:

— punkt niezrozumiaty. Najbardziej wysuniety na p6tnoc most w Poznaniu (Most Lecha)

wiasnie zostat wyremontowany. Jezeli chodzi o utrzymanie stanu technicznego mostéw

- $redni priorytet.

Dopelnienia | ramy komunikacyjnej, nie powinno sie wjezdza¢ do centrum

LICZBA ODP.

NAJWYZSZY PRIORYTET

SREDNI PRIORYTET

NISKI PRIORYTET

16

43,8%

31,3%

24,9%
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Edukacji mieszkancow (zachecania do okreslonych postaw komunikacyjnych,

przeprowadzania zaje¢ nt. bezpiecznej jazdy rowerem)

LICZBA ODP.

NAJWYZSZY PRIORYTET

SREDNI PRIORYTET

NISKI PRIORYTET

17

41,2%

52,9%

5,9%

Monitoringu systemu roweru miejskiego, sprawdzania stanu technicznego,
wprowadzenia strefy bez optat, stworzenia wypozyczalni miejskiej roweréw cargo

LICZBA ODP. NAJWYZSZY PRIORYTET SREDNI PRIORYTET NISKI PRIORYTET
17 41,2% 52,9% 5,9%
KOMENTARZ:

— monitoring — TAK, rower cargo — NIE

Zintegrowanego systemu $ciezek rowerowych, uzupetniania, zapewnienia ciagtosci trasy

(ul. Babicka od Mosiny do ul. Gluszyny), takze na chodnikach
(przyktad Suchego Lasu, drogi od Radojewa do Biedruska)

LICZBA ODP. NAJWYZSZY PRIORYTET SREDNI PRIORYTET NISKI PRIORYTET
17 41,2% 41,2% 17,6%
KOMENTARZ:

— najwyzszy dla spdjnej sieci drog rowerowych, ale budowanych zgodnie z Programem

Rowerowym i ustalonymi w nim priorytetami

— dokumentem okresdlajacym integracje drog rowerowych jest Program Rowerowy
i powinien on w catosci wejs¢ do Planu Mobilnosci

Monitorowania, ile rzeczywiscie oséb korzysta z danej linii autobusowej

(dotychczasowy system monitorowania nie jest dobry)

LICZBA ODP.

NAJWYZSZY PRIORYTET

SREDNI PRIORYTET

NISKI PRIORYTET

17

41,2%

41,2%

17,6%
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Przegladu ciagéw pieszych

LICZBA ODP.

NAJWYZSZY PRIORYTET

SREDNI PRIORYTET

NISKI PRIORYTET

16

37,5%

62,5%

Systemu szybkiej interwencji dotyczacej usterek i koniecznych napraw
(dziura w chodniku), np. aplikacji dla mieszkancow przyjmujacej zgtoszenia

LICZBA ODP. NAJWYZSZY PRIORYTET SREDNI PRIORYTET NISKI PRIORYTET
16 37,5% 43,8% 18,7%
KOMENTARZ:

— juz jest to mozliwe przez: https://zdm.poznan.pl/pl/awaria

Rozszerzenia strefy platnego / ograniczonego parkowania (np. maks. 1 godzine)

LICZBA ODP. NAJWYZSZY PRIORYTET SREDNI PRIORYTET NISKI PRIORYTET
16 37,5% 37,5% 25%
Optymalizacji szerokosci chodnikow
LICZBA ODP. NAJWYZSZY PRIORYTET SREDNI PRIORYTET NISKI PRIORYTET
16 37,5% 37,5% 25%

Weekendowych potaczen dostosowanych do potrzeb mieszkancéw dzielnic peryferyjnych

LICZBA ODP.

NAJWYZSZY PRIORYTET

SREDNI PRIORYTET

NISKI PRIORYTET

17

35,3%

52,9%

11,8%
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Biletomatéw na przystankach, poprawienia komfortu korzystania z komunikacji,
zwiekszenia czestotliwosci, systemu ptatnosci
(karta i bilon z uwzglednieniem potrzeb oséb starszych)

LICZBA ODP. NAJWYZSZY PRIORYTET SREDNI PRIORYTET NISKI PRIORYTET
17 35,3% 52,9% 11,8%
KOMENTARZ:

— biletomaty to przezytek, lepiej uzupetni¢ system PEKA o pfatnos¢ karta bankowsa (aby
dziafat jak karta PEKA) - przyktad Barcelony czy Wroctawia, biletomaty stracityby wtedy
sens (kazdy ma dzi$ karte bankowa)

Edukacji transportowej, szczegdlnie dla rowerzystow tamiacych przepisy

(zamiast karania mandatami)

LICZBA ODP. NAJWYZSZY PRIORYTET SREDNI PRIORYTET NISKI PRIORYTET
17 35,3% 41,2% 23,5%
Pociggu/tramwaju na lotnisko
LICZBA ODP. NAJWYZSZY PRIORYTET SREDNI PRIORYTET NISKI PRIORYTET
17 35,3% 35,3% 29,4%
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Budowania bezpiecznych przejs¢ przez ruchliwe arterie, lekkich konstrukcji,
estakad wygodnych dla osdb starszych i mniej mobilnych

LICZBA ODP. NAJWYZSZY PRIORYTET SREDNI PRIORYTET NISKI PRIORYTET
17 35,3% 35,3% 29,4%
KOMENTARZ:

— bardzo trudno pofaczy¢ ,bezpieczne przejscie” i ,ruchliwg arterie”. Jezeli cos ma by¢
wygodne i dostosowane do ograniczen oséb starszych, to ani ktadka, ani (tym bardziej!)
przejscie podziemne nie jest optymalnym rozwigzaniem bez windy

— zejscia i wejscia z definicji sg niewygodne. Nalezy inaczej projektowa¢ drogi, a nie tylko
przejscia

— w pierwszej kolejnosci — zastepowanie estakad i przej$¢ podziemnych przejsciami
w poziomie jezdni (np. rondo Kaponiera)

Wyprowadzenia drogi krajowej 92 na planowana droge powiatowa

LICZBA ODP. NAJWYZSZY PRIORYTET SREDNI PRIORYTET NISKI PRIORYTET

16 31,3% 56,2% 12,5%

Stworzenia zachodniej obwodnicy kolejowej po trasie Ill ramy

LICZBA ODP. NAJWYZSZY PRIORYTET SREDNI PRIORYTET NISKI PRIORYTET
16 31,3% 43,7% 25%
KOMENTARZ:

— tory kolejowe maja swdj wtasny przebieg, pytanie o wykorzystanie torow towarowych
po obwodnicy juz byto

Wprowadzenia strefy ptatnego parkowania w pasie 500 metrow od strefy tramwajowej

LICZBA ODP. NAJWYZSZY PRIORYTET SREDNI PRIORYTET NISKI PRIORYTET
16 31,2% 25% 43,8%
KOMENTARZ:

— zdecydowanie NIE, to zniecheca do przesiadki na tramwaj, korki wzrosna
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Doprowadzenia linii tramwajowych do gléwnych miejsc pracy

LICZBA ODP. NAJWYZSZY PRIORYTET SREDNI PRIORYTET NISKI PRIORYTET
17 29,4% 53% 17,6%
KOMENTARZ:

— miasto niestety nie ma pomystu na lokalizowanie gtéwnych miejsc pracy

— zapewnienie dobrego (pewnego, wydajnego) dojazdu komunikacjg publiczng (nie tylko

za pomoca linii tramwajowych) do gtéwnych miejsc pracy to sredni priorytet

Mozliwosci sytuowania stacji rowerowych na terenach spétdzielni (rownomiernego

rozmieszczenia, lepszego lokalizowania, réwniez poza centrum)

LICZBA ODP. NAJWYZSZY PRIORYTET SREDNI PRIORYTET NISKI PRIORYTET
17 29,4% 47,1% 23,5%
Tramwajow na przedmiescia (zamiast drozszej kolei)

LICZBA ODP. NAJWYZSZY PRIORYTET SREDNI PRIORYTET NISKI PRIORYTET
17 29,4% 41,2% 29,4%
Skrocenia czasu opuszczenia szlabanu
LICZBA ODP. NAJWYZSZY PRIORYTET SREDNI PRIORYTET NISKI PRIORYTET
16 25% 56,3% 18,7%
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Infrastruktury dla pieszych i rowerzystow na ul. Ztotowskiej

LICZBA ODP. NAJWYZSZY PRIORYTET SREDNI PRIORYTET NISKI PRIORYTET
17 23,6% 58,8% 17,6%
KOMENTARZ:

— jest opracowany projekt, ale od lat nie ma pieniedzy na jego sfinansowanie / projekt od
kilku lat lezy w szufladzie ZDM
— potrzebne jest uspokojenie ruchu oraz chodniki

Budowania zatok dla autobuséw

LICZBA ODP. NAJWYZSZY PRIORYTET SREDNI PRIORYTET NISKI PRIORYTET
17 23,5% 23,5% 53%
KOMENTARZ:

— likwidowac zatoki, budowac antyzatoki

— zadnych zatok - op6zniajg one pojazdy komunikacji miejskiej, a na osiedlach
peryferyjnych, gdzie jezdza 1-2 autobusy na godzine, zupetnie nie ma to sensu i beda to
niepotrzebne koszty

— zatoki wylacznie na drogach dwujezdniowych

— na ulicach o uspokojonym ruchu nalezy odchodzi¢ od zatok

Nowego mostu (od Armii Poznan do Zawady) tylko dla tramwajéw

LICZBA ODP. NAJWYZSZY PRIORYTET SREDNI PRIORYTET NISKI PRIORYTET
16 18,8% 37,6% 43,6%
KOMENTARZ:

— ten most powinien by¢ mostem drogowym, a Most Chrobrego mostem tramwajowym
— punkt pokrywa sie z dopetnieniem ramy komunikacyjnej. Jezeli w tym miejscu ma by¢
przeprawa przez rzeke, to powinna by¢ dla samochodéw, rowerzystéw, pieszych,

tramwajow
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Niezapominania o mniejszych inwestycjach usprawniajacych ruch
i poprawiajacych komfort (np. przedtuzenie pasa)

LICZBA ODP. NAJWYZSZY PRIORYTET SREDNI PRIORYTET NISKI PRIORYTET
17 17,7% 58,8% 23,5%
KOMENTARZ:

— Wyzej niz najwyzszy priorytet

Przywrécenia linii autobusowej ze szpitala na ul. Szwajcarskiej na Kaponiere

LICZBA ODP. NAJWYZSZY PRIORYTET SREDNI PRIORYTET NISKI PRIORYTET
17 17,6% 47,1% 35,3%
KOMENTARZ:

z powiatu czy wojewddztwa

dobrze, gdyby taki autobus jechat tez na PKO, dla os6b ktére przyjezdzaja do Poznania

wystarczy skomunikowac szpital z pobliskim przystankiem tramwajowym: Franowo -

Piasnicka
Rowerdéw miejskich réowniez zima
LICZBA ODP. NAJWYZSZY PRIORYTET SREDNI PRIORYTET NISKI PRIORYTET
17 17,6% 47,1% 35,3%

Stworzenia nowego dworca gldwnego w okolicach Kaponiery

LICZBA ODP.

NAJWYZSZY PRIORYTET

SREDNI PRIORYTET

NISKI PRIORYTET

17

17,6%

17,6%

64,8%
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Wprowadzenia zasady push and pull

LICZBA ODP.

NAJWYZSZY PRIORYTET

SREDNI PRIORYTET

NISKI PRIORYTET

16

12,5%

50%

37,5%

Tras rowerowych wzdtuz lub na terenie nieuzywanych obwodnic kolejowych

LICZBA ODP. NAJWYZSZY PRIORYTET SREDNI PRIORYTET NISKI PRIORYTET
17 11,8% 52,9% 35,3%
KOMENTARZ:

— obwodnice powinny by¢ przywrécone dla ruchu kolejowego, a trasy rowerowe maja

tylko czasami podobny przebieg i to obok toréw, a nie na nich

Uspokojenia ruchu na ulicy Kowalewickiej poprzez budowe obwodnicy (Nowe Kotowo)

LICZBA ODP. NAJWYZSZY PRIORYTET SREDNI PRIORYTET NISKI PRIORYTET
17 11,8% 35,2% 53%
Przeniesienia cywilnego lotniska z tawicy na Krzesiny
LICZBA ODP. NAJWYZSZY PRIORYTET SREDNI PRIORYTET NISKI PRIORYTET
16 6,3% 31,3% 62,4%
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Przedluzenia trasy linii autobusowej 158 poza miasto

LICZBA ODP. NAJWYZSZY PRIORYTET SREDNI PRIORYTET NISKI PRIORYTET
17 5,9% 52,9% 41,2%
KOMENTARZ:

— OK, ale za srodki z gminy podmiejskiej

Skuterow elektrycznych: wypozyczalni, zwiekszenia dostepnosci

LICZBA ODP.

NAJWYZSZY PRIORYTET

SREDNI PRIORYTET

NISKI PRIORYTET

17

5,9%

35,3%

58,8%

Identyfikacji rowerzystéw (np. tablica rejestracyjna, numer na kamizelce)

LICZBA ODP. NAJWYZSZY PRIORYTET SREDNI PRIORYTET NISKI PRIORYTET
17 - 29,4% 70,6%
KOMENTARZ:

— absurd, nie ma obowiazku jezdzenia w kamizelce
— to nie moze znalez¢ sie w Planie Mobilnosci, gdyz wytacznie przepisy ogélnokrajowe
moga te kweste okresli¢
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CZEGO NIE CHCEMY?

Finansowania inwestycji stuzacych mieszkancom gmin osciennych z budzetu Poznania

LICZBA ODP.

NAJWYZSZY PRIORYTET

SREDNI PRIORYTET

NISKI PRIORYTET

16

87,5%

12,5%

Pozostawiania przez mieszkancéw gmin osciennych samochodow pod naszymi domami

LICZBA ODP. NAJWYZSZY PRIORYTET SREDNI PRIORYTET NISKI PRIORYTET

16 81,2% 12,5% 6,3%
Drog tylko dla samochodow

LICZBA ODP. NAJWYZSZY PRIORYTET SREDNI PRIORYTET NISKI PRIORYTET

17 52,9% 41,2% 5,9%
Kolizji z koleja (lepszy uktad drogowy, zeby nie traci¢ czasu,
np. wiadukt na Starotece dla linii Poznan-Kluczbork)

LICZBA ODP. NAJWYZSZY PRIORYTET SREDNI PRIORYTET NISKI PRIORYTET

17 41,2% 58,8% -
~Rozlewania sie miasta”

LICZBA ODP. NAJWYZSZY PRIORYTET SREDNI PRIORYTET NISKI PRIORYTET

16 37,4% 18,8% 43,8%
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Wysepek na skanalizowanych skrzyzowaniach

LICZBA ODP. NAJWYZSZY PRIORYTET SREDNI PRIORYTET NISKI PRIORYTET

16 25% 31,2% 43,8%

Denerwujacych komunikatéw w pojazdach komunikacji publicznej

LICZBA ODP. NAJWYZSZY PRIORYTET SREDNI PRIORYTET NISKI PRIORYTET

17 17,6% 23,5% 58,9%

DODATKOWE KOMENTARZE RADNYCH OSIEDLOWYCH
ODNOTOWANE W CZASIE SPOTKANIA

e brak jasnosci, kto ponosi odpowiedzialno$¢ za dokument

e bardzo wazne, zeby dokument byt wigzacy!

¢ bardzo wazne jest, aby miedzy Polityka Mobilnosci a Planem Mobilnosci byta zgodnos¢.
Tymczasem Polityka Mobilnosci nie jest znana - jak zatem mysle¢ o zadaniach,
dziataniach do niej? (Plan Mobilnosci ma mie¢ okreslone dziatania oraz mie¢ mierniki,
tak aby byt mierzalny)

e wieksza rola rad osiedli w planowaniu ruchu w miescie
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3.3. SPOTKANIE Z PRZEDSTAWICIELAMI ORGANIZACJI REPREZENTUJACYCH INTERESY
OKRESLONYCH GRUP SPOLECZNYCH | MIESZKANCAMI
(15.01.2020, godz. 17:00-19:00, 25 os6b)

EFEKT PRACY W GRUPACH:

GRUPA 1

NAJWYZSZY PRIORYTET

Bezpieczenstwo:
— wprowadzenie bezpiecznych rozwigzan komunikacyjnych

— tworzenie bezpiecznych ulic dla pieszych, rowerzystow i najmtodszych (bezpiecznych drég
do szkoty dla kazdego dziecka pieszo i rowerem)

— problem jest brak lub niewystarczajaca uwaga kierowcdéw gwarantujgca bezpieczny
przejazd rowerzystow przez droge

— wprowadzenie przepisu miejskiego: stale wiaczone Swiatto przy jezdzie na rowerze
— problemem sg wypadki drogowe/ kolizje komunikacyjne
— problem z przekraczaniem dozwolonej predkosci

Komunikacja miejska:
— transport publiczny powinien by¢ sprawny (niezawodny i punktualny) oraz ekologiczny

— tworzenie szybkich potaczen wahadtowych dowozacych pasazeréw do koncowek linii
o kluczowym charakterze

— wprowadzenie gradacji priorytetow dla komunikacji zbiorowej (sygnalizacja swietlna)
— problemem sg autobusy i tramwaje stojace w zatorach samochodowych

Parkowanie

— problemem jest anarchia parkingowa (parkowanie w miejscach niebedacych parkingami),
chodniki zastawione samochodami

— sprzeciw dla wzrostu liczby miejsc parkingowych kosztem przestrzeni pieszych

Jakos¢ powietrza:
— wazne jest czyste powietrze, ograniczenie emisji CO2
— sprzeciw dla samochodéw z silnikiem Diesla

Zielen:
— wiecej zieleni, szczegéblnie drzew (np. Swiety Marcin!),
— sprzeciw dla wycinania drzew pod budowe drég bez uzupetnienia drzewostanu
— sprzeciw dla ,zabetonowania” miasta

Dostosowanie przestrzeni do potrzeb osob starszych i os6b z niepetnosprawnoscia

— zmiana nawierzchni Starego Rynku na taka, po ktérej mozna poruszac sie na wézku
inwalidzkim
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— dostosowanie wysokosci kraweznikow do potrzeb 0s6b z niepetnosprawnoscia, likwidacja
barier dla pieszych

— problemem jest dostep do tramwaju dla oséb starszych (np. Rynek Jezycki); za wysokie
wejscia do tramwajéw

Inne postulaty:
— wylaczenie / ograniczenie ruchu samochodowego w $cistym centrum
— sprzeciw dla wiekszej liczby samochoddw w centrum miasta
— sprzeciw dla ruchu tranzytowego na lokalnych ulicach
— wazrost znaczenia kolei w potgczeniach miejskich
— szybkie przemieszczanie sie do szkoty/pracy/domu itp.
— miasto jako miejsce dla mieszkancow (odpoczynek, praca, etc.)

— ulica Glogowska: dostosowanie (intencjonalnie, nie technicznie) do ruchu podmiejskiego,
a nie obstugi dzielnicy

SREDNI PRIORYTET

Parkowanie
— integracja transportu prywatnego i publicznego, np. P&R oraz B&R

— stworzenie parkingu P&R przy szpitalu Przybyszewskiego dla aut spoza powiatu oraz przy
Stadionie Miejskim

Edukacja:
— wazna jest edukacja o ruchu/transporcie/mobilnosci dla szké6t
— wprowadzenie przepisu miejskiego — rowerzysci 50 cm od pieszego na alejce wspolnej
— problemem jest zbyt mata liczba dzieci samodzielnie korzystajacych z MPK (dzieci sg
podwozone samochodami przez rodzicéw)

Logistyka:
— stworzenie zintegrowanego planu logistyki miejskiej (strefy zatadunku i roztadunku,
terminy operacji logistycznych w miescie itp.)
— wdrazanie efektywnych rozwiazan w zakresie logistyki miejskiej (last miledelivery)
— wadrazanie systemowych rozwiazan faczacych przewdz oséb i tadunkéw
— wyznaczenie zasad dostaw w strefie ptatnego parkowania

Sygnalizacja swietlna:
— sprzeciw dla dtugiego oczekiwania na zielone $wiatto pieszo/rowerem
— wprowadzenie inteligentnej sygnalizacji Swietlnej (skrzyzowania)

Komunikacja miejska:

— lokalizowanie przystankéw tramwajowych/autobusowych niedaleko miejsc przebywania
mieszkancéw np. miejsc zamieszkania

— dostosowanie rozktadéw jazdy autobuséw i tramwajow do przesiadek
— tworzenie zwartego transportu
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— sprzeciw dla dtugiego czasu przesiadania spowodowanego dtugim dojsciem
(z sygnalizacja), np. Most Teatralny, Roosevelta

Udogodnienia dla rowerzystow:
— dojazd rowerem powinien by¢ szybszy niz dojazd samochodem

— tworzenie spdjnego systemu drég rowerowych odpowiadajacego standardom
wypracowanym przez srodowiska ekspertéw i uzytkownikow

— wygodne przemieszczanie sie rowerem: tworzenie bezkolizyjnych sciezek

— problemem jest kiepska jako$¢ drég rowerowych (takze ich poprowadzenie przez
skrzyzowania - szczegdlnie duze)

Jakos¢
— sprzeciw dla nieskoordynowanych dziatan
— sprzeciw dla rozwigzan dla cwaniakéw
— problemem jest brak wystarczajacych srodkéw finansowych
— problem stanowi niska jakos¢ inwestycji miejskich
— problemem jest budowa nadmiernie szerokich jezdni, niepotrzebnych dla przepustowosci
— sprzeciw dla poszerzania drég w obrebie Ill ramy komunikacyjnej
problem jest niska jako$¢ ruchu samochodowego na | i Il ramie (a nie w obrebie ramy)

Inne postulaty:
— przesuniecie godzin rozpoczynania lekcji/pracy w najwiekszych firmach/instytucjach
np. o 10-15 minut -> sptaszczenie szczytéw komunikacyjnych
— sprzeciw dla hatasu komunikacyjnego, ktéry znacznie wptywa na jakosc¢ zycia
— problemem jest wzrost liczby aut poza centrum zwigzany z drozszg strefg parkowania
-> aktywizacja Strazy Miejskiej
— nie dla korkéw

NISKI PRIORYTET

Parkowanie:
— odpowiednio wysoko ptatne miejsca parkingowe powinny by¢ dostepne dla uzytkownikéw
przestrzeni miejskiej
— problemem jest ograniczona dostepnos¢ miejsc parkingowych

Inne postulaty:
— wprowadzenie licznikdw czasu na sygnalizacjach $wietlnych (dla samochodéw)
— zaplanowanie znakéw zmiennej tresci umozliwiajacych np.
e czasowy dostep do pasow tylko dla wybranych uzytkownikow
e czasowy zakaz/nakaz ruchu w okreslonym kierunku
— umozliwienie przewozu roweréw w tramwaju, autobusie, kolei
— stworzenie dworca kolei metropolitalnej przy Kaponierze

— zaplanowanie otwartych dla mieszkarncéw, ogélnodostepnych miejsc rekreacji do
przebywania, spaceréw, np. otwarcie ogrédkéw dziatkowych w miescie
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— niedlaulic, przez ktére trudno przejsé¢: problemem jest brak przejs¢ dla pieszych (uwaga:
planowanie przejs¢ dla pieszych powinno uwzglednia¢ ramy komunikacyjne, np. lll strefa
jako priorytet dla samochodoéw, wiec przejscia moga by¢ ,mniej wygodne”)

— problemem jest sposéb budowy miejsc parkingowych dla samochodéw (miejsca
parkingowe sg za waskie dla aut)

— problem stanowi brak porzadku na parkingach rowerowych: stare rowery nie s3 usuwane

— problemem jest brak miejsc do bezpiecznego przechowywania roweru w pracy/ pod
domem/ pod sklepem

— problemem sg ruchome schody w obrebie ronda Kaponiera, ktére od paru miesiecy nie
dziataja

GRUPA 2

NAJWYZSZY PRIORYTET

Udogodnienia dla rowerzystow:

- rozwdj sieci sciezek rowerowych, tworzenie spojnej sieci infrastruktury rowerowej
— tworzenie wiecej drég rowerowych fgczacych odlegte dzielnice

— poprawa oferty roweru miejskiego (wiecej stacji, rozwdj rowerdéw 4G)

Ruch w centrum miasta:

— problemem jest tranzyt przez dzielnice sr6dmiejskie (np. Jezyce)

— sprzeciw dla samochoddéw w centrum, konieczno$¢ ograniczenia ruchu samochodowego
w $rédmiesciu

— wprowadzenie ograniczenia wjazdu do centrum samochoddéw niespetniajagcych norm
spalania

Bezpieczenstwo:
— problemem s3g $miertelne wypadki pieszych (powinno by¢ zero)
— przejscia dla pieszych na catym terenie powinny by¢ oswietlone
— problem stanowia rowery na chodnikach oraz hulajnogi na jezdni

Parkowanie:

— sprzeciw dla dodatkowych miejsc parkingowych na ulicach

— problemem sa samochody zaparkowane na chodnikach i terenach zielonych oraz
w niedozwolonych miejscach w centrum - stuzby nie reaguja odpowiednio

— wprowadzenie normatyw parkingowych dla deweloperéw odzwierciedlajacych realng
liczbe mieszkarncow, samochoddédw i miejsc postojowych

— budowa wielopoziomowych parkingéw miejskich

— rozwoj parkingdw Park&Ride oraz Kiss&Ride, tworzenie parkingédw buforowych przy
petlach, budowa duzych parkingdéw P&R na obrzezach miasta

— tworzenie pietrowych parkingéw na osiedlach

Komunikacja miejska:
— zwiekszenie predkosci dojazdu transportem miejskim
— zaplanowanie wiecej linii tramwajowych, np. na Os. Kopernika
— przedtuzenie linii tramwajowej (pestki) w kierunku Debca i Lubonia
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— tworzenie buspasow

— przewidzenie mikrolinii autobusowych lub busikédw dla terenéw z mniejszym
dostepem do komunikacji

— poprawa punktualnosci i zwiekszenie szybkosci autobuséw (korekta rozktadow)

— integracja komunikacji MPK i PKP z karta PEKA

— zaplanowanie systemu PEKA na telefonie i mozliwosci dotadowania

— zwiekszenie liczby biletomatéw w komunikacji miejskiej i na przystankach

— dalsza integracja taryfowa

— wprowadzenie bezptatnego transportu publicznego dla mieszkarncéw Poznania

Kolej:

— wykorzystanie towarowej kolejowej obwodnicy Poznania dla transportu szynowego

— stworzenie kolei podmiejskiej (rozwdj przystankow, zwiekszenie czestotliwosci
i pojemnosci sktaddw)

Zielen:
— nie dla wycinania drzew
— tworzenie parkdéw kieszonkowych jako sposobu na poprawe jakosci powietrza
i komfortu zycia mieszkancow
— tworzenie ogrodéw deszczowych gdzie to mozliwe

Jakos¢ powietrza:
— ograniczenie emisji CO2
— ograniczenie zanieczyszczenia powietrza
— monitoring emisji z transportu

Przestrzen miejska:
— nie dla rozwijania gestej zabudowy na terenach o sftabej dostepnosci transportu
zbiorowego
— taczenie rozwoju zabudowy z rozwojem transportu zbiorowego
— intensyfikacja sporzadzania miejscowych planéw zagospodarowania przestrzennego

Edukacja:
— promocja transportu zbiorowego i rowerowego wsréd mieszkancow (marketing spoteczny)
— praca z miodymi mieszkancami w celu ksztattowania ich postaw transportowych
(zachecanie do transportu zbiorowego i rowerowego)

Inne postulaty:
— problemem jest duzy udziat samochodéw w podrézach po miescie (sprzeciw dla jego
dalszego zwiekszania)
— konieczno$¢ rozwigzania problemu wezta komunikacyjnego na Debcu
— zaplanowanie wiecej mostow przez Warte

SREDNI PRIORYTET

Udogodnienia dla pieszych:
— usprawnienie ruchu pieszego na przejezdzie kolejowym ul. 28 Czerwca/Opolska
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— sprzeciw dla stupkéw na chodnikach, ktére utrudniaja poruszanie sie pieszych

Bezpieczenstwo:
— przemyslenie kwestii monitoringu

Jakos¢ powietrza:
— problem stanowi smog od samochodéw

Parkowanie:
— problemem jest parkowanie przy Politechnice
— zwiekszenie optat za parkowanie w centrum
— rozszerzenie strefy ptatnego parkowania

Komunikacja miejska:
— problemem jest brak buspaséow
- poprawa sieci komunikacyjnej na peryferiach miasta
— koniecznos¢ potaczenia liniami autobusowymi przedmiesc — trasa przez peryferia
— zwiekszenie liczby kurséw w godzinach porannych
— zwiekszenie czestotliwosci kurséw po 18:00 oraz w soboty, niedziele i Swieta
—  zakup autobuséw hybrydowych, CNG oraz elektrycznych
— wprowadzenie transportu publicznego na energie alternatywna (np. panele stoneczne)
— poprawa infrastruktury przystankowej (przystanki wiedenskie, wiaty przystankowe)
— poprawa dostepu do informacji o kursowaniu linii autobusowych - wazne dla oséb
starszych jest drukowanie rozktadéw jazdy na danej trasie

Sygnalizacja swietlna:
— problemem jest ucigzliwa (zbyt wiele przyciskédw) sygnalizacja $wietlna dla pieszych
i rowerzystéw (powinna by¢ dla samochodéw)
— tworzenie wiecej Swiatet z sygnalizacja dla oséb niepetnosprawnych

Zielen:
— odpowiednio dobierana zieler/zadrzewienie np. przy $ciezkach rowerowych
— uwzglednienie starodrzewu w planach remontowych drég i chodnikéw
— pamietanie o tym, aby wzdtuz ulic rosty drzewa

Edukacja:
— wprowadzenie sensownych kampanii reklamowych (ustagp miejsca, promocja biletow)

Ruch w centrum miasta:
— ograniczenie wjazdu pojazdéw powyzej 2,5 tony do centrum

Inne postulaty:

— problemem jest ruch na wiadukcie przy wjezdzie na dworzec Poznan Gtéwny: trudno
wjechad i przejs¢

— sprzeciw dla duzego natezenia ruchu przy ul. Naramowickiej

— nie dla korkéw na ul. 28 Czerwca (samochody blokuja tramwaje)

— uspokojenie ruchu na ul. Gtogowskiej

— nie dla rond przy przeprawach przez Warte (kazdy z 4 mostow w centrum konczy sie
rondem, co utrudnia ruch)
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— budowanie korytarzy komunikacyjnych wzdtuz Warty dla tramwajéw i roweréw (nie dla
samochodéw)

— wykorzystanie Warty jako kanatu transportowego (tramwaj wodny)

— wprowadzenie optat za wjazd do Poznania

— promocja i utatwienia dla motocykli i skuteréw

— wyprowadzenie urzedéw powiatu za miasto lub wykorzystanie hali dawnego dworca przez
instytucje powiatu

NISKI PRIORYTET

Udogodnienia dla rowerzystow:
— zaprojektowanie wiecej drég rowerowych w parkach
— uwzglednienie wiekszej liczby rowerdéw z siedzeniami dla dzieci/roweréw tréjkotowych -
utatwienia dla rodzicéw podrézujacych rowerem z dzieckiem

Udogodnienia dla pieszych:
— zwiekszenie drég dla pieszych w centrum miasta

Komunikacja miejska:
— niedla zbednych przystankéw na terenach mato zamieszkatych
— sprzeciw dla autobuséw spalinowych
— niedla zakupu jedynie autobuséw elektrycznych (komentarz: chodzi o to, ze musza by¢
mieszane, by nie uzalezniac sie od jednego rodzaju)
— przywrocenie czestotliwosci 10-minutowej w szczycie na liniach 3,4 11
- przywrécenie linii tramwajowych 19 i 20 (wzmocnienie na PST)

Inne postulaty:

— niedla poduszek berlinskich (https://pl.wikipedia.org/wiki/Poduszka berli%C5%84ska) —
lepszym rozwigzaniem jest profilowanie jezdni

— zmiana organizacji pracy instytucji publicznych, np. 6:00-20:00 zamiast 8:00-15:00

— zakaz rejestracji pojazdu bez prawa do miejsca postojowego w centrum

— dobre oznaczenia i informacja odnosnie alternatywnych drég dojazdowych
W czasie remontow

— stworzenie miejskiej wypozyczalni samochodéw, hulajnog itp.

GRUPA 3
NAJWYZSZY PRIORYTET

Komunikacja miejska:
— priorytet dla komunikacji zbiorowej
— synchronizacja rozktadéw jazdy
— optymalizacja tras autobuséw i tramwajéw
— lepszainformacja dla pasazeréw (np. na przystankach)
— niezawodnos¢ transportu zbiorowego
— realizacja Il etapu tramwaju na Naramowice
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brak przepetnionych autobuséw i tramwajéw

zwiekszenie czestotliwosci kursowania linii tramwajowych w weekendy (i nie tylko)
nowe linie tramwajowe (np. na Osiedle Kopernika, do ul. Gtéwnej, do ul. Smolnej,
do kampusu Morasko)

integracja systemu kolejowego z systemem transportu zbiorowego

rozwoj komunikacji kolejowej w Poznaniu

rozwdj zintegrowanego systemu transportowego w ujeciu metropolitalnym

Przestrzen miejska:

wiekszy namyst nad nowymi inwestycjami i przebudowami (brak automatyzmu

w odtwarzaniu istniejgcych uktadéw komunikacyjnych

integracja rozwoju transportowego z inwestycjami mieszkaniowymi (nie dla inwestycji
mieszkaniowych pozbawionych od poczatku infrastruktury)

Ruch samochodowy:

zwezenie/przebudowa ul. Glogowskiej (ograniczenie tranzytu i predkosci; zwiekszenie
bezpieczenstwa, wieksza ilos¢ zieleni)

Udogodnienia dla rowerzystow:

spdjna sie¢ drég rowerowych (szkielet bezpiecznych drég rowerowych)

lepsze rowerowe skomunikowanie wartostrady z miastem,

przyspieszenie realizacji Programu Rowerowego

zwiekszenie budzetu na infrastrukture rowerowg

zacienienie zielenig drég rowerowych (przyjecie standardu — koniecznosc¢ zacieniania
nowo powstajacych drég rowerowych)

Przestrzeganie przepisow drogowych przez uczestnikéw ruchu / sprawna interwencja stuzb
w przypadku ich nieprzestrzegania

Kolej:

parkowanie:

uporzadkowanie parkowania (w tym parkingi tylko wzdtuz ulic/na wysokosci ulicy, nie na
chodnikach)

skuteczna walka z nielegalnym parkowaniem (zwtaszcza na terenach zielonych)

wiecej buspaséw

rozwdj parkingéw P&R (zwtaszcza na weztach przesiadkowych, w dogodnych miejscach do
szybkiego skorzystania z komunikacji zbiorowej, dostepnos$¢ tego rodzaju parkingéw)

bezpieczenstwo:

bezpieczenstwo (pieszych, rowerzystow; bezpieczne drogi rowerowe; zwiekszenie
bezpieczenstwa dla pieszych w sagsiedztwie szkdt i przedszkoli; bezpieczne i doswietlone
przejscia dla pieszych)

integracja systemu kolejowego z systemem transportu zbiorowego
rozwoj komunikacji kolejowej w Poznaniu
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Udogodnienia dla pieszych:
— zacienienie zielenia drég pieszych (przyjecie standardu — koniecznos¢ zacieniania nowo
powstajacych drdg pieszych)

Inne postulaty:
— czystos¢ w obszarze mobilnosci (czyste ulice, przystanki, chodniki, komunikacja zbiorowa...)
— ograniczenie hafasu spowodowanego transportem
— brak smogu zwigzanego z ruchem samochodowym

SREDNI PRIORYTET

Komunikacja miejska:

— lepsza komunikacja zbiorowa na pétnocy Poznania (Naramowice — centrum, realizacja
3 etapu budowy tramwaju na Naramowice), wieksza czestotliwo$¢ komunikacji zbiorowej
na poétnoc

— przyspieszy¢ prace projektowe nad weztem transportowym (bus + kolej + rower)
Druskienicka (Strzerzyn)

— realizacja zatozenia, ze kierowcy komunikacji zbiorowej wspierajg osoby
z niepetnosprawnosciami i osoby, ktére potrzebujg pomocy przy wejsciu/wyjsciu

Przestrzen miejska:
— wykorzystanie przystankéw do celéw informacyjnych, edukacyjnych, kulturowych

Udogodnienia dla rowerzystow:
— obowiagzek zabezpieczenia w budzecie miasta srodkéw na edukacje rowerowa
— rozbudowa ITS o kompleksowy system zliczania rowerzystow
— budowa ul. Obornickiej (Nowa Obornicka)

Udogodnienia dla pieszych:

— analiza przej$¢ podziemnych w miescie oraz ich przystosowania i ich dostepnosci dla
wszystkich (np. 0séb z niepetnosprawnosciami, matek z dzie¢mi, oséb starszych i majgcych
problemy z poruszaniem sie); analiza przej$¢ podziemnych pod katem wptywu na
przestrzen (taczenie /dzielenie Miasta)

Inne postulaty:
— zimozielona zielen przydrozna
— chodniki, sciezki rowerowe i parkingi z przepuszczalng powierzchnia
— brak kolein i dziur w drogach

NISKI PRIORYTET

Przestrzen miejska:
— budowa mostu drogowego na pétnoc od centrum (okolice osiedla Winogrady), moze tylko
dla komunikacji zbiorowej, pieszych i rowerzystow (?)
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— udziat Miasta w planie budowy pétnocnej obwodnicy drogowej (pozamiejska inwestycja,
ale Poznan powinien sie zaangazowac)

— rozbudowa obwodowe;j sieci transportowej (lI-1ll rama) (bardzo wazne, ale w niskim
priorytecie ze wzgledu na matg realnos¢ realizacji w najblizszych latach)

Udogodnienia dla rowerzystow:
— akcja promujaca noszenie maseczek lub rozdawania masek antysmogowych
dla rowerzystow/pieszych

Kolej:
- przywrécenie funkcji dworca kolejowego (starego budynku) (w matym stopniu zalezy od
Miasta, stad w niskim priorytecie)

Sygnalizacja $wietlna:
— analiza oznakowania w miescie i sensowne, estetyczne ustawianie znakdéw drogowych

Inne postulaty:
— zielone dachy na przystankach
— obnizenie podatkéw/ulgi dla 0séb dojezdzajacych do pracy rowerem
(mato realne/wymaga zmiany ustawodawstwa?/jak to zrobic?)
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3.4. SPOTKANIE Z MIESZKANCAMI
(16.01.2020, godz. 17:00-19:00, 32 osoby)

EFEKT PRACY W GRUPACH:

GRUPA 1

NAJWYZSZY PRIORYTET

Komunikacja miejska:

wprowadzenie priorytetu komunikacji miejskiej kosztem ruchu samochodowego
rozwoj spdjnego systemu buspasow

stworzenie precyzyjnych rozktadéw jazdy autobuséw / tramwajéw

wprowadzenie krétszych, punktualnych linii autobusowych

zwiekszenie czestotliwosci kursowania autobuséw (odjazdy co 20 minut to za mato),
zwiekszenie intensywnosci komunikacji miejskiej w centrum z ograniczeniem ruchu

samochodowego, zwiekszenie kursowania autobuséw/ tramwajéw w soboty i wydtuzenie
czasu kursowania

tworzenie wygodniejszych, dobrze zorganizowanych, zintegrowanych weztéw
przesiadkowych (poza miastem/ na obrzezach, ale tez w centrum - Kaponiera jest
przyktadem jak to nie powinno wygladac), zwiekszenie ilosci weztéw przesiadkowych
tworzenie szerszych przystankow, platform przystankowych dostosowanych wielkoscia do
ruchu, jaki majg obstugiwac (np. Pétwiejska)

problemem jest niepunktualna komunikacja miejska, zwtaszcza autobusy

problem stanowi brak lub minimalne ,zgranie” komunikacji miejskiej

problemem jest to, ze tramwaje nie koncza kurséw na petlach (np. Mitostowo, gdzie jest to
jedyny srodek transportu), tylko zjezdzaja do zajezdni w trakcie trasy

Przestrzen miejska:

tworzenie fawek przy ciggach pieszych, np. Pétwiejska
dbanie o czystos¢ na ulicach
sprzeciw dla betonowania placéw i zabudowy zielonych klindw miasta

Ruch w centrum miasta:

ograniczenie mozliwosci wjazdu do $cistego centrum Poznania

sprzeciw dla tak duzej liczby samochodéw w centrum (wazna jest jednak mozliwo$¢
dojazdu np. dla 0s6b z ograniczong mobilnoscia)

problemem jest ruch tranzytowy w centrum miasta, np. Garbary

Udogodnienia dla rowerzystow:

stworzenie logicznego i catosciowego planu bezpiecznych DDR (drég dla roweréow)
rozwoj sieci sciezek rowerowych z osiedli do: szkét, weztdw przesiadkowych, takich jak

pociag/tramwaj/autobus oraz z osiedli potozonych przy granicy Poznania w kierunku
centrum
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— sprzeciw dla sciezek rowerowych zamieniajacych sie co chwile miejscem z chodnikiem, np.
okolice Ronda Srédka oraz ,pocietych” $ciezek rowerowych, czyli braku jednego ciggu
taczacego wschéd z zachodem i pétnoc z potudniem

— problem stanowi chaotyczny uktad $ciezek rowerowych i konczace sie drogi dla roweréw
bez kontynuagji

— tworzenie stacji roweru miejskiego takze poza centrum i dzielnicami przylegtymi
— wprowadzenie catorocznego roweru miejskiego

Przestrzeganie przepisow drogowych przez uczestnikéw ruchu/ sprawna interwencja stuzb
w przypadku ich nieprzestrzegania
a) parkowanie:

— sprzeciw dla zaparkowanych samochodéw blokujacych $ciezki rowerowe/kontrapasy oraz
jezdzenia i parkowania na chodnikach

— sprzeciw dla przejs¢ dla pieszych zastawianych przez auta

— nie dla parkowania na dziko

— problemem sg liczne samochody zaparkowane w centrum, zwtaszcza przy/na chodnikach

— problem stanowig wraki marnujace miejsca parkingowe
b) bezpieczenstwo:

— tworzenie bezpiecznych, szerokich chodnikéw

— problem stanowi duza liczba wypadkoéw z udziatem pieszych

— szybkie i sprawne egzekwowanie przepiséw drogowych (rola policji i strazy miejskiej)

— ograniczenie predkosci na ulicy Murawa

— sprzeciw dla tak wielu samochodéw (+ kierowcow, ktérzy zapominajg o zasadach ruchu
drogowego)

— problemem jest przekraczanie dozwolonej predkosci przez auta

— problem stanowig rowerzysci na chodnikach

— tworzenie znakéw dla roweréw - zakaz wjazdu rowerem np. na Rynek i deptaki
¢) strefy ruchu:

— tworzenie wezszych (jesli chodzi o szerokos¢ jezdni) wlotdéw skrzyzowan (uspokojony ruch)
— problemem jest nieuspokojony ruch na osiedlach, brak stref ruchu na osiedlach

— stworzenie kolei metropolitalnej — pofgczenia nocne po 22:00
— stworzenie ,ringu” kolejowego, aby koleja mozna byto porusza¢ sie réwniez po Poznaniu
— rozwdj kolei miejskiej
— problemem jest to, ze pociagi PKM kursuja albo wszystkie naraz, albo zaden przez
2 godziny

Udogodnienia dla pieszych:
— tworzenie wyniesionych przejs¢ dla pieszych
— problemem jest nawierzchnia z bruku (trudnosci w chodzeniu po takiej nawierzchni oséb

Z niepetnosprawnoscia, np. o kulach, na wézku, kobiet chodzacych w butach na obcasach,
dorostych z wézkami itp., jest to niedogodna nawierzchnia réwniez dla roweréw)

— ulica Obornicka - nie dla btota i reklam, tak dla chodnika i wiat przystankowych
— problemem sg nieréwne chodniki i wysokie krawezniki przy przejsciach dla pieszych
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— sprzeciw dla zmuszania pieszych do przechodzenia przejsciami podziemnymi
(np. Kaponiera, rondo Srédka)

Sygnalizacja swietlna:
— sprzeciw dla Zle funkcjonujacej sygnalizacji $wietlnej na skrzyzowaniach oraz zbednej
sygnalizacji Swietlnej
— problemem jest nieprawidtowo wymierzona sygnalizacja $wietlna dla pieszych (przyktad:
rondo Solidarnosci, zielone $wiatto nie pozwala na swobodne przejscie po wschodniej
stronie ronda)

Inne postulaty:
— problemem jest brak intuicyjnosci Dworca Gtéwnego

— problemem jest zbyt mata liczba przepraw drogowych i tramwajowych przez Warte - most
Szelagowski

— rozwdj systemu i sieci parkingéw dla samochodéw

— tworzenie parkingéw buforowych dla 0séb dojezdzajacych do pracy w centrum Poznania -
wazne, aby parkingi te byty czynne réwniez noca

— planowanie inwestycji mieszkaniowych przy jednoczesnym uwzglednieniu potrzeb
transportowych

— zwezenie ulicy Murawa do jednego pasa i wytyczenie $ciezki rowerowej od ronda
Solidarnosci (jako przykfad)

— ul. Glogowska: sprzeciw dla waskich paséw ruchu, zwezenie do jednego pasa ruchu
w kazda strone, stworzenie drogi rowerowej

SREDNI PRIORYTET

Zielen

— zwiekszenie nasadzen drzew przy ciggach komunikacyjnych, ulicach i przystankach
m.in. w celu utatwienia przemieszczania sie pieszych w czasie fal upatéw

— zwiekszenie ilosci zieleni przy chodnikach oraz przy przystankach
— pielegnowanie drzew, zieleni przez osoby prywatne

Komunikacja miejska:

— zaplanowanie komunikacji dla Podolan (wiecej potgczenh PKM, wieksza czestotliwos¢ linii
160 oraz 183)

— rozwdj sieci komunikacji miejskiej w kierunku Podolan i Strzeszyna
— przyspieszenie informacji pasazerskiej MPK np. w razie wypadkéw

— zweryfikowanie uktadu linii autobusowych i tramwajowych (czasem linie sie pokrywajg na
dtugich odcinkach)

— problemem jest spora odlegtos$¢ przystankdw komunikacji miejskiej od stacji kolejowych
(Poznan Wschod, Poznan Junikowo)

Udogodnienia dla rowerzystow:
— tworzenie paséw rowerowych (jako czesci jezdni)
— problemem jest to, ze DDR-y nie sa wydzielone od chodnikéw (powinny by¢ wydzielone)
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— sprzeciw dla sciezek rowerowych w pasie chodnika zamiast drogi. Chodzi o to, by sciezka
nie skakata wcigz w gére i dét jak przy ul. Termalnej

— tworzenie $luz rowerowych

— sprzeciw dla probleméw technicznych z Poznariskim Rowerem Miejskim (PRM)

— wypetnienia szyn tramwajowych dla utatwienia jazdy rowerem

Inne postulaty:

— zamkniecie dla aut osobowych wiaduktu Koscielna nad Wierzbakiem

— czestsze oprdznianie Smietnikdw na ulicach/ na osiedlach

— ulepszenie aplikacji do zgtaszania/reagowania (interwencji) na system iOS

— naprawa niedziatajagcych schodéw ruchomych na Kaponierze

— tworzenie Sciezek komunikacyjnych idacych po tuku, np. przy przejsciach na
skrzyzowaniach - ludzie nie poruszaja sie pod katem 90 stopni, beda skraca¢ sobie droge
(co spowoduje powstanie przedeptow)

— sprzeciw dla zbyt duzego skondensowania zabudowy uniemozliwiajacej mieszkarncom
sprawna komunikacje

— problemem jest to, ze nowe osiedla ,odcinajg” starsze od komunikacji przez powszechne
optotowywanie posesji (konieczny jest wymaog stworzenia bezpiecznego przejscia)

— organizacja akcji spotecznej dla kierowcéw ,rajdowcéw”

NISKI PRIORYTET

Udogodnienia dla rowerzystow:
— stworzenie drogi rowerowej na ul. Sciegiennego
— sprzeciw dla Zle zbudowanych DDR (kostka, ,pozbruk”, przejazdy, brak ciggtosci)
— budowa na osiedlach parkingéw rowerowych strzezonych
— tworzenie stacji napraw rowerow

Inne postulaty:

— zmniejszenie emisji spalin

— wprowadzenie przepisdw ograniczajacych wjazd samochodéw do centrum miasta
w przypadku znacznego zanieczyszczenia powietrza (np. parzyste/nieparzyste numery
rejestracyjne itp.)

— zwiekszenie liczby zielonych torowisk (tam, gdzie sie da i gdzie torowisko nie jest
dostosowane do ruchu autobuséw/karetek)

— dbanie o czystos¢ tramwajoéw i autobusow; problemem sg tez za mate Smietniki
w komunikacji miejskiej

— zwiekszenie floty (wieksza liczba pojazdow) aut wypozyczalni miejskiej

— niedla tworzenia zatoczek autobusowych kosztem chodnika

— problem stanowi dojazd Arciszewskiego do Hetmanskiej (82, 93, 79, 64) — notoryczny korek

— wprowadzenie statego dyzuru stuzb w miejscach takich jak: ronda Kaponiera, Rataje,
Grunwald

— skrocenie zbyt dtugich nazw ulic
— sprzeciw dla braku estetyki baneréw: Zle dobrane zaréwki, stare, brudne ,ceraty”
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GRUPA 2

NAJWYZSZY PRIORYTET

Komunikacja miejska:
— reaktywowanie starych linii tramwajowych
— maksymalna separacja ruchu komunikacji zbiorowej od pozostatej
—  ptynnos¢ przejazdéw komunikacja miejska
— stworzenie szybkiego tramwaju taczacego pétnoc—potudnie i wschéd-zachéd
— wprowadzenie ptatnosci karta w systemie PEKA w terminalach pojazdéw
— problemem sa za wysokie ceny biletéw komunikacji miejskiej
— problemem jest zta, niefunkcjonalna sie¢ tramwajowa zwtaszcza na peryferiach
— sprzeciw dla ztej jakosci komunikacji zbiorowej
— sprzeciw dla braku synchronizacji potgczen komunikacji zbiorowej

Parkowanie:

— wprowadzenie normatywéw parkingowych dla nowych inwestycji realnie zaspokajajacych
potrzeby (mieszkanidwka, urzedy, szpitale), bez utopii, ze miejsca te nie sg potrzebne

— problemem jest brak parkingdw P&R za Il ramg komunikacyjna, warto rozbudowac¢ P&R
w ramach metropolii

— problemem jest brak miejsc postojowych dla mieszkancéw, sprzeciw dla likwidagji
kolejnych miejsc parkingowych bez zapewnienia alternatyw

— sprzeciw dla parkowania na chodnikach

Jakos¢ powietrza:
— nie dla smogu komunikacyjnego

Sygnalizacja swietlna:
— problemem jest brak synchronizacji $wiatet drogowych
- sprzeciw dla wieloetapowych sygnalizacji $wietlnych dla pieszych

Przestrzen miejska:
— nie dla dogeszczania zabudowy w centrum

Ruch w centrum miasta:
- sprzeciw dla ruchu tranzytowego w miescie

Udogodnienia dla rowerzystow:
— stworzenie spdjnej sieci bezkolizyjnych drég rowerowych (oraz tras pieszo-rowerowych dla
pieszych)

Inne postulaty:
— problemem s3 zte rozwigzania ruchu na rondach
- sprzeciw dla braku wiaduktéw/tuneli przy przejazdach przez tory
— niedla korkéw
— problemem jest mata przepustowos¢ tras transportowych
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— problemem jest niedokornczona | ramy komunikacyjnej

—  zrealizowanie Ill ramy komunikacyjnej

—  przy tworzeniu kluczowych projektéw brakuje dostatecznych konsultacji spotecznych

— problem do rozwazenia: walka z wykluczeniem mobilnosci dla mieszkarncéw (pofaczenie
dla kazdej dzielnicy)

— problemem jest brak spdjnej koncepcji organizacji ruchu

— zorganizowanie ruchu samochoddéw w taki sposéb, aby usprawniato ono ten ruch (a nie
utrudniato)

— nie dla obecnego ,systemu kierowania ruchem ulicznym”

— wdrazanie innowacji celem redukgcji i optymalizacji ruchu dostawcéw w centrum miasta

— zwiekszenie ilosci stref zamieszkania

SREDNI PRIORYTET

Bezpieczenstwo:
— wprowadzenie ograniczenia predkosci samochodéw w catym miescie

Komunikacja miejska:
— zwiekszenie optacalnosci transportu zbiorowego z perspektywy uzytkownika
— zwiekszenie czestotliwosci komunikacji tramwajowej w szczycie
— problemem jest relatywnie niski komfort podrézy MPK
— problem do rozwazenia: bezptatny transport miejski dla mieszkancow
— problemem jest nieregularnos¢ komunikacji miejskiej

Parkowanie:
— zwiekszenie ilosci parkingdw w granicach miasta, budowa parkingéw wielopoziomowych
modutowych

Edukacja:
- polityka informacyjna na przystankach dot. smogu

Udogodnienia dla rowerzystow:
— niedla chaotycznego oznaczenia drég rowerowych

Inne postulaty:
— problem do rozwazenia: aplikacja dla potaczern w miescie oraz aplikacja integrujaca
cata mobilnos¢ miejska (czas i koszty srodkéw alternatywnych)
— sprzeciw dla populizmu dla pojazdéw z napedem elektrycznym
— uwzglednianie kosztow spotecznych (smog, korki) w remontach
— budowa metra
— budowa dodatkowych mostéw i ktadek pieszo-rowerowych przez Warte
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NISKI PRIORYTET

Inne postulaty:

tworzenie punktéw gastronomicznych dla rowerzystow

zbudowanie podziemnego miasta tylko dla samochodéw

przeniesienie wzorcédw i rozwigzan z Kopenhagi

polityka budowy wiaduktéw zamiast rond

problem do rozwazenia: co z pojazdami autonomicznymi?

nie dla braku informacji i dostepu do polityk transportowych

samodzielne decydowanie o transporcie (bez udziatu doradcéw zagranicznych)
sprzeciw dla zmotoryzowanych patroli policji i strazy miejskiej w parkach (uzywania
pojazdow spalinowych)

GRUPA 3

NAJWYZSZY PRIORYTET

Bezpieczenstwo:

strefa tempo 30 w catym centrum miasta i likwidacja $wiatet na skrzyzowaniach
zwiekszenie strefy zamieszkania

polityka ,0”, wprowadzenie programu ,0” — zero ofiar $miertelnych na drogach
(np. jak w Jaworznie)

Komunikacja miejska:

promocja komunikacji miejskiej jako opcji dla wszystkich — walka z pogladem,

iz transport publiczny jest tylko dla 0séb o nizszym statusie

wprowadzenie buspaséw

nocne linie tramwajowe

rozbudowa linii tramwajowych w miescie (np. tramwaj na Marcelin)

tramwaj wzdtuz Il ramy komunikacyjnej

wydtuzenie tras tramwajowych poza obecne granice miasta (np. do Lubonia/
Swarzedza/Komornik/Plewisk itp.)

brak kolizyjnosci transportu zbiorowego z samochodowym

niepodwyzszanie cen w biletéw komunikacji zbiorowej

dokonanie analizy i rozwazenie wprowadzenia znacznie tanszego lub nawet
darmowego transportu publicznego

dtuzsze tramwaje (45 m) i dtuzsze autobusy (wprowadzenie ,doczep”) na najbardziej
obleganych liniach

zachecenie turystow/przyjezdnych do korzystania z komunikacji miejskiej
wydtuzenie PST oraz planowanie i realizacja podobnych rozwigzan

inkluzywnos¢ (nacisk na dostepnos¢ srodkéw komunikacji miejskiej dla kazdego)
i dogodnos¢ (czestotliwosc kursdw, wiaty przystankowe, niewielka odlegtos¢ do
przystankéw od miejsca zamieszkania itp.)
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Parkowanie:

rozwoj sieci tadowarek dla samochodéw elektrycznych na miejscach parkingowych
wprowadzenie SOP na terenie catego miasta

walka z nielegalnym parkowaniem/ zdecydowane NIE dla nielegalnego parkowania
ograniczenie duzych parkingdw w centrum miasta

miejsca parkingowe tylko na ulicy z pominieciem chodnikéw

zmniejszenie liczby miejsc postojowych w centrum

mozliwosc¢ korzystania z parkingéw buforowych nie tylko w przypadku posiadania
biletu miesiecznego

Zielen/Ekologia:

postawienie w Poznaniu na rozwdj elektromobilnosci, dla ktérej zrédta energii sa
odnawialne

zapewnienie metropolii i regionowi wtasnych odnawialnych zrédet energii dla
transportu publicznego oraz ,ekoprzyjaznego” prywatnego

zmiany dot. mobilnosci powinny zawsze uwzglednia¢ postepujace ocieplenie klimatu
wiecej zieleni oraz dbanie o retencje wody w inwestycjach miejskich, tez tych
zwigzanych z mobilnoscia

wiecej zieleni przy drogach, $ciezkach, chodnikach

priorytet w ochronie zieleni, zwtaszcza istniejgcych drzewostanéw i starych drzew,
réwniez w odniesieniu do inwestycji zwigzanych z mobilnoscia

maksymalne ograniczenie smogu pochodzacego ze srodkéw transportu
maksymalne ograniczenie zanieczyszczenia hatasem spowodowanego srodkami
transportu

Dostosowanie przestrzeni do potrzeb osdb starszych i oséb z niepetnosprawnoscia:

redukcja oraz niebudowanie nowych przejs¢ podziemnych oraz dostosowanie
istniejacych dla oséb majacych trudnosci z poruszaniem sie

Sygnalizacja swietlna:

priorytet pieszych i rowerzystéw oraz komunikacji miejskiej w sygnalizacji

Przestrzen miejska:

nierealizowanie niskiej jakosci inwestycji miejskich

zmiana miejskich ,autostrad” (np. Gtogowska) na przestrzen dla mieszkancéw

po jednym pasie ruchu w kazda strone dla samochodéw na ul. Gtogowskiej
zwezanie ulic i architektoniczne wymuszanie zmniejszenia predkosci aut przy prébie
zachowania ptynnosci ruchu (stojace w korku samochody zwiekszajg emisje spalin)

Ruch w centrum miasta:

ograniczenie tranzytu przez centrum poprzez wprowadzenie rozwigzan naktaniajacych
kierowcow do wjazdu i wyjazdu z miasta w tym samym miejscu

wytgczenie centrum z ruchu tranzytowego

zakaz wjazdu do centrum (lub catego miasta) nieekologicznych aut

ograniczenie ruchu samochodowego w centrum miasta
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Udogodnienia dla rowerzystow:

potaczenie drég rowerowych w jedng catos¢ (spdjny system drég rowerowych)
poszerzenie drogi pieszo-rowerowej na odcinku od MTP do przystanku tramwajowego
Poznan Gtéwny od strony dworca i rozdzielenie tych dwdch ciggéw

kontrapasy dla rowerzystéw na wiekszosci jednokierunkowych drég w miescie

sie¢ rowerostrad wedtug zatozenia londynskiego — maks. 30 s postoju na 1 km jazdy
$ciezki rowerowe przy gtéwnych drogach prowadzacych do centrum miasta

drogi rowerowe i dla pojazdoéw dla 0séb z niepetnosprawnosciami na jezdniach, a nie
na chodnikach

rower miejski dostepny przez caty rok

zwiekszenie catkowitej liczby $ciezek rowerowych

Przestrzeganie przepisow drogowych przez uczestnikéw ruchu/ sprawna interwencja
stuzb w przypadku ich nieprzestrzegania:

edukacja stuzb miejskich i strazy miejskiej

wiecej radarow i kontroli drogowych predkosci i stanu pojazdéw

dziatania zmierzajgce do zwiekszenia wydajnosci i optymalizacji stuzb miejskich
w obszarze mobilnosci

zwiekszenie efektywnosci egzekucji przepiséw

wieksza czestotliwos¢ kursowania kolei podmiejskich

zwiekszenie liczby tras, potgczen oraz zasiegu kolei aglomeracyjnej i regionalnej
(wzrost konkurencyjnosci wobec transportu samochodowego)

budowa przystanku kolejowego przy Rondzie Kaponiera oraz przy wiadukcie przy
ul. Koscielnej

mozliwosc¢ zaptaty za przejazd kolejg w granicach miasta kartg PEKA réwniez bez
wykupienia biletu okresowego

Udogodnienia dla pieszych:

wiecej deptakow tylko dla pieszych
priorytet i pierwszenstwo pieszych w catym centrum: Stare Miasto/Wilda/Jezyce/tazarz

Inne postulaty:

budowanie swiadomosci spotecznej dot. najbardziej ekonomicznych, optymalnych

i ekologicznych sposobéw przemieszczania sie

polepszenie komunikacji urzedu miejskiego z mieszkarncami i wieksze zaangazowanie
mieszkancow w kwestie dot. mobilnosci/szerokie konsultacje z mieszkarncami

dot. najwazniejszych inwestycji

zmiany dot. obrzezy Poznania powinny by¢ wprowadzane w porozumieniu z gminami
osciennymi

wprowadzanie zmian dot. mobilnosci powinno by¢ podejmowane w oparciu o analize
dostepnych danych, a nie na podstawie arbitralnych ocen jednostek; takie zmiany
powinny by¢ poprzedzone symulacjami komputerowymi, uwzglednia¢ dane

o natezeniu ruchu z réznych zrodet (Google, urzad miejski, dane statystyczne, inne)
oraz powinny uwzglednia¢ korzysci Srodowiskowe, korzysci dla zdrowia mieszkancow
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i ich jakosci zycia (np. zamiast sta¢ w stresujacych korkach, mozna wiecej czasu spedzac
zrodzing

uwzglednienie carsharingu w Planie Mobilnosci oraz w inwestycjach dot. mobilnosci
nie dla prosamochodowych inwestycji zwiekszajacych liczbe samochodéw

w miescie/zwiekszajacych natezenie ruchu

sprzeciw dla faworyzowania samochodéw w miescie

zakaz wjazdu diesli do miasta do 2030

zakaz wjazdu dtugich ciezaréwek do miasta (ciggnik z naczepa)

budowa rond na wszystkich skrzyzowaniach, gdzie to mozliwe

SREDNI PRIORYTET

Bezpieczenstwo:

zwiekszenie bezpieczenstwa poprzez doswietlenie ciemnych ciggéw pieszych
i rowerowych (np. park Wodziczki)

Komunikacja miejska:

odseparowany fizycznie, sprawny i ekologiczny transport szynowy — tramwaje +
utworzenie ,S-Bahna”

tylko elektryczne (ekologiczne) autobusy w miescie (brak autobuséw spalinowych)
tabor autobusowy o napedzie wodorowym i rozwdj stacji tankowania wodoru
,ekoprzyjaznos¢” transportu publicznego - zasilanie tylko z odnawialnych Zrédet
energii

wprowadzenie mozliwosci ptacenia kartg pfatnicza wewnatrz komunikacji zbiorowej

Zielen/Ekologia:

priorytet dla mniej szkodliwych srodkéw transportu

Sygnalizacja swietlna:

liczniki na swiattach informujace o tym, ile czasu brakuje do zmiany Swiatet
sygnalizatory ,paryskie” (kierowcy widzg, jakie swiatta majg nadjezdzajacy z innych
kierunkéw)

sygnalizacja swietlna tylko tam i tylko w tych godzinach, gdzie/kiedy to konieczne
wytaczanie zbednej sygnalizacji $wietlnej

Przestrzen miejska:

Kolej:

uporzadkowanie oznakowania pionowego w miescie — ograniczenie liczby znakéw
w miescie

ekologiczne oswietlenie ciaggéw pieszych i rowerowych

uwzglednianie oddziatywania inwestycji deweloperskich na otoczenie

przywrdcenie dla pasazerow budynku starego dworca Poznan Gtéwny
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Udogodnienia dla pieszych:
- inteligentne przejscia dla pieszych (odpowiednia sygnalizacja dla pieszych)

Inne postulaty:

— stworzenie specjalnych regulacji dot. poruszania sie po miescie na hulajnogach
elektrycznych

- zmiany uwzgledniajace nowe $rodki transportu (np. elektryczne hulajnogi)

- zakaz pozostawiania hulajnég elektrycznych na chodnikach (tylko w specjalnie
wyznaczonych miejscach)

- wprowadzenie regulacji dot. rowerzystéw kurieréw, np. Uber Eats o sposobie
zachowania sie w przestrzeni miejskiej

NISKI PRIORYTET

Parkowanie:
- wprowadzenie pfatnego wjazdu do wnetrza Il ramy komunikacyjnej
— nizsze ceny za parkowanie dla oséb ptacacych podatki w Poznaniu, dla oséb spoza
Poznania ceny zaporowe

Przestrzen miejska:
— lepsze potaczenie pomiedzy Poznaniem Gtéwnym a Matymi Garbarami poprzez
al. Marcinkowskiego

Ruch w centrum miasta:
— usuniecie samochodoéw z Il ramy komunikacyjnej do 2035 r.

Kolej:

- budowa pofaczenia kolejowego z lotniskiem tawica
Inne postulaty:

- przygotowanie miasta na samochody jezdzace zdalnie.
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3.5. SPOTKANIE Z DZIECMI | MLODZIEZA

WPROWADZENIE

Konsultacje dzieci i mtodziezy stanowig integralny element catego procesu konsultacyjnego Planu
Zrownowazonej Mobilnosci Miejskiej dla Miasta Poznania, realizowanego na zlecenie Miasta
Poznania przez Fundacje na Rzecz Studiéw Europejskich. Konsultacje dla dzieci i miodziezy
przeprowadzone byly przez Stowarzyszenie Edukacji Krytycznej. Ich celem byto poznanie opinii
i potrzeb mtodych obywateli Poznania dotyczacych mobilnosci, probleméw, z jakimi zmagaja sie
na co dzien i ich wizji metropolii, w ktérej chcieliby mieszkaé w przysztosci. Miasto jest przestrzenia
wspdlng dla wszystkich — kobiet, mezczyzn, oséb niepetnosprawnych, senioréw oraz dzieci
i mtodziezy, dlatego ich gtos jest wazny i warty wystuchania.

Konsultacje dla dzieci i mtodziezy odbywajg sie dwuetapowo. Pierwszy etap miat miejsce
w styczniu 2020 r., natomiast drugi zaplanowany jest na wiosne 2020 r. Podczas pierwszego etapu
przeprowadzono dwa spotkania dla mtodych mieszkancéw. Do konsultacji zaproszono uczniéw
Szkoty Podstawowej nr 75 w Poznaniu. Uczestnicy dyskutowali w dwéch grupach wiekowych (klasy
wczesnoszkolne oraz klasy 4-8), z wykorzystaniem metod animacyjnych dostosowanych do ich
mozliwosci poznawczych. Podczas pierwszego spotkania konsultacyjnego spotkano sie
z delegatami 18 klas — w spotkaniu uczestniczyto 14 oséb z klas 4-8, jak réwniez 14 oséb z klas 1-3.
Pomiedzy pierwszym a drugim etapem uczestnicy pracowac beda w swoich zespotach klasowych
nad wspélnym wypracowaniem wnioskéw dotyczacych mobilnosci. Zostang one zaprezentowane
i podsumowane podczas kolejnego spotkania konsultacyjnego.

Na wstepie warto réwniez zaznaczy¢, ze odpowiedzi uczestnikdw sg zwigzane z lokalizacja
i specyfikag szkoty, ktéra znajduje sie w centrum miasta i posiada oddzialy integracyjne. Dla
poréwnania podczas badania 100 uczniéw jednej z wroctawskich ,osiedlowych” szkot
95% uczestnikow deklarowato, ze chodzi do szkoty pieszo - kontekst dotyczacy lokalizacji jest
w przypadku szkoty podstawowej waznym aspektem.

METODY PRACY

Spotkania konsultacyjne dla dzieci i mtodziezy odbyty sie 16 stycznia na terenie Szkoty
Podstawowej nr 75 w Poznaniu. Podczas nich pracowano z dzie¢mi z wykorzystaniem metod
animacyjnych dostosowanych do tematu oraz do wieku uczestnikéw. Byty to:

1. Budowanie wizji Poznania 2030 roku - uczestnicy spotkania pracowali w grupach
piecioosobowych. Ich zadaniem bylo wyobrazenie sobie miasta za 10 lat — co chcieliby,
zeby byto w nim najwazniejsze, jakie budynki powinny sie w nim znajdywac, czy powinny
by¢ blizej centrum, czy bardziej na peryferiach miasta. Nastepnie na duzych klockach Jenod
uczestnicy zapisywali jakie budynki lub przestrzenie powinny znalez¢é sie w ich
wymarzonym miescie. Mieszkancy kolejno umieszczali budynki na arkuszu
przedstawiajgcym przestrzen miasta i uzasadniali swéj wybor. Z mniejszych klockéw Jenod
budowano osiedla mieszkalne oraz tereny zielone. Gdy miasto byto juz wybudowane,
uczestnicy poruszali temat mobilnosci. Z wykorzystaniem klockdéw prezentujacych rézne
typy pojazdéw okredlali, ktére srodki transportu beda najwazniejsze w ich miescie i w jakiej
formie.

2. Dyskusja wokét plakatéw - mtodzi mieszkaricy podsumowali swoje pomysty i uwagi,
zapisujac je na brystolach wycietych w ksztatt danego $rodka transportu: tramwaju,

58 POZnaﬁk



>» Mobilny Poznan

autobusu, auta, roweru lub symbolu ruchu pieszego. Pochylali sie nad zaletami
i problemami zwigzanymi z dang forma komunikacji. Zaznaczali réwniez, z jakiego $rodka
transportu korzystajg najczesciej oraz z jakiego chcieliby korzysta¢ w przysztosci.

3. Samodzielne odpowiedzi dzieci - kazdy uczestnik konsultacji miat réwniez okazje
samodzielnie odnies¢ sie do poruszanych kwestii. Na karteczkach uczestnicy zapisywali
odpowiedzi na pytania: Czego chce w Poznaniu? Czego nie chce w Poznaniu? Jakie jest
moje marzenie lub pomyst dotyczacy mobilnosci?

EFEKT PRACY
1. GRUPA WCZESNOSZKOLNA

Budowanie miasta wywotato w grupie wiele pozytywnych emocji oraz zaangazowania. Dzieci znaja
swoje miasto i wypowiadajg sie o nim pozytywnie. Uczestnicy grupy wczesnoszkolnej wybudowali
metropolie, ktérej gtéwnag wartoscig byto to, ze bylo w niej miejsce dla wszystkich. Wsréd
proponowanych budynkéw znalazly sie np. ,piekne mieszkania dla wszystkich, zeby czuli sie jak
w domu” czy ,wielki budynek dla wszystkich bezdomnych”. Dzieci pisaty rowniez o rodzinach
i wlasnych domach. Zwracaty uwage na istniejgce wazne punkty miasta jak: Ratusz Poznanski
z zegarem, ulica Sw. Marcin czy Stary Browar. Postulowaty wybudowanie parkéw (ten postulat padt
w dwdch grupach), szpitali, lepszych drég i nowej galerii. Jako $rodek komunikacji w miescie
marzen dzieci wskazaty elektryczne autobusy i auta, latajace lub ,szybkie” buty, rowery i statki.
Wiekszos¢ uczestnikdw umie jezdzi¢ na rowerze, jednak uzywa go w celach rekreacyjnych, nie
komunikacyjnych - uczestnicy chcieliby, aby w przysztosci sie to zmienito.
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Dyskusja wokét plakatow

Pierwszym zadaniem bylo zaznaczenie przez uczestnikéw, z ktérych form transportu korzystaja
najczesciej. Udzielono nastepujacych odpowiedzi:
® pieszo (12)
® ztramwaju (7)
® samochodu (8)
® autobusu (2)
®* roweru (0)
Na pytanie, z jakich form transportu uczestnicy chcieliby korzysta¢ czesciej, padty nastepujace
odpowiedzi:
z samochodu (5)
roweru (5)
pieszo (4)
tramwaiju (2)
autobusu (0)

Podczas omawiania poszczegolnych srodkéw transportu najwieksze emocje uczestnikéw wzbudzit
ruch pieszy. Uczestnicy zwracali uwage na trudnosci, ktére w ich odbiorze wiazg sie z taka forma
przemieszczania sie. Pomimo tego, ze dzieci méwity o tym, iz stuzy ona zdrowiu, byta ona dla nich
meczaca - trzeba is¢ ,po wybojach” albo pod goérke, na drogach sg kamienie i piasek, jest brudno
i hatasliwie. Uczestnicy narzekali tez na rowerzystow, ktdrzy korzystaja z chodnika zamiast z ulicy -
byt to temat wazny dla wielu dzieci. Jeden z uczniéw opowiedziat o doswiadczeniu potracenia
przez rower. Dla dzieci powaznym minusem komunikacji pieszej jest brak sygnalizacji swietlnej na
niektérych przejsciach lub zachowanie sie innych uczestnikéw ruchu podczas awarii $wiatet.
Komunikacja rowerowa wzbudzata w grupie mtodszej mieszane odczucia. Z jednej strony
uczestnicy sami korzystali z roweru rekreacyjnie (,fajna zabawa”, méwili), wiedzieli, ze jedzie sie
nim ,szybko i bez korkéw”, jednak zwracali uwage na problemy wynikajace z tego sposobu
poruszania sie: ,[rowery] jezdzg po chodnikach”, ,blokuja drogi pieszym” lub tez po prostu ,psuja
sie przy szybkiej jezdzie”".

Mifodzi mieszkancy czesto korzystaja z komunikacji samochodowej - sg podwozeni przez
rodzicéw. Cenia sobie komfort tego $rodka transportu, jednak zauwazaja problem, jakim jest zty
stan niektérych drég oraz korki. Swiadomos¢ ekologiczna uczestnikéw spotkania powodowata, ze
zwracali oni uwage na konieczno$¢ zamieniania aut na paliwo na auta elektryczne.

Analizujac srodki komunikacji publicznej, uczestnicy spotkania zauwazali plusy korzystania
z tramwajéw - mowili przede wszystkim: ,nie stoi sie w korkach”, ,nie trzeba chodzi¢”, ,sa
elektryczne i nie ma spalin” czy tez ,mozna daleko dojecha¢”. Przeszkadzat im natomiast
dyskomfort towarzyszacy jezdzie tramwajem taki jak ttok i brak miejsc do siedzenia, méwili:
,Czasem sie psuja i sie zatrzymujg”, ,jest brudno”, ,duzo studentéw”. W kwestii komunikacji
autobusowej opinie byly zblizone, jednak uczestnicy w inny sposéb akcentowali jej zalety (méwili
gtéwnie o darmowej komunikacji) oraz wady - zaczepki ze strony os6b bezdomnych oraz ,zbyt
mocne skrecanie” autobuséw i maty komfort jazdy.
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Odpowiedzi indywidualne

Dzieci odpowiadaty indywidualnie na pytania: Czego chce w Poznaniu? Czego nie chce? Jakie jest
moje marzenie lub pomyst dotyczacy mobilnosci? Pomimo zréznicowania odpowiedzi mozna
zauwazy¢ pewne watki wspdlne i podobienstwa. W grupie wczesnoszkolnej temat roweréw
pojawit sie piec razy - trzy w negatywnym kontekscie i dwa razy w pozytywnym. Uczestnicy pisali:
,Nie chce, zeby byly rowery” czy ,[Nie chce] zeby rowery jechaty po chodniku”. Z kontekstu dyskusji
wynika, ze dzieciom przeszkadzaja rowery jezdzace po chodnikach, stad ich nieche¢ do tego
sposobu poruszania sie po miescie. Warto zauwazy¢, ze dzieci w tej grupie wiekowej generalnie nie
poruszaty sie jeszcze same rowerami po miescie, odnosity sie wiec do doswiadczen bycia pieszym.
Kilkukrotnie dzieci snuty plany dotyczace komunikacji powietrznej — latajacej. Pomysty takie
pojawity sie pie¢ razy. Uczestnicy pisali: ,Chce latajagcy samochéd”, ,Chce, zeby byty latajace buty
eko”, ,Chce, zeby byly latajace deskorolki”, ,Moje marzenie to latajagce buty” czy po prostu ,Chce
latac”.

Kolejnym wspdlnym tematem byto zagadnienie zanieczyszczonego powietrza. Juz najmtodsi
uczestnicy konsultacji zwracali uwage na jego fatalny stan. Pisali: ,Chce, zeby nie byto smogu”, ,Nie
chce spalin”, ,[Chce] Zeby nie byto spalin”, ,Nie chce spalin”, ,Nie chce smogu”. Jedna osoba na
kazde z pytan odpowiadata, promujgc obecnos¢ zwierzat w miescie. Inni uczestnicy zwracali uwage
na ogromng wage przyrody. Czworo dzieci napisato, ze w przysztosci chciatoby po prostu miec
domy i dzieci.
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2. GRUPA KLAS 4-8

Uczestnicy wypowiadali sie o swoim miescie bardzo ciepto. Wyrazali dume ze swojego miasta
i mowili, ze chcg w nim mieszka¢ w przysztosci. Zadanie wybudowania miasta byto dla grupy
miodych mieszkancow duzym wyzwaniem. Uczestnicy zywo dyskutowali ze soba, zeby dojs¢ do
zgodnego wyboru najwazniejszych budynkédw lub przestrzeni - mieli wiele réznorodnych
pomystow. W tej grupie wartoscig naczelng byta zrownowazona architektura, rozumiana jako
madre faczenie budynkéw starych lub zabytkowych z nowoczesnymi rozwigzaniami oraz takie
planowanie przestrzeni wspolnej, ktére odpowiada wszystkim mieszkaricom. Kazda z trzech grup
na jednym ze swoich budynkéw napisata park lub postulowata wiecej zieleni. Uczniowie pisali
rébwniez o ogrodzie botanicznym, galeriach, wiekszej liczbie muzedw, szpitali. Dwie grupy
wspomniaty o wypozyczalniach aut elektrycznych. Uczestnicy méwili o braku zieleni w miescie -
zarébwno w centrum, jak i na peryferiach. Jedna z grup zaproponowata wiekszg liczbe ogrodéw
botanicznych, inna - hal sportowych. Mtodzi mieszkaricy méwili o niedostatecznej liczbie sciezek
rowerowych, ktére ponadto sa budowane niekonsekwentnie, tzn. urywaja sie w poszczegélnych
miejscach. Pomystem wzbudzajagcym spore emocje byly elektryczne hulajnogi. Z jednej strony
mtodzi mieszkarncy moéwili o nich jako o dobrym rozwiazaniu, jednak zwracali uwage na trudnosci,
jakie wiazg sie z ich uzytkowaniem: ich cena jest wysoka, sa parkowane niedbale, gdziekolwiek,
wywracane, zaniedbane. Uczniowie uwazali, ze waznym elementem komunikacji s rowery -
powinny by¢ one promowane, réwniez poprzez darmowe wypozyczanie w pewnym okresie, ktory
moégtby przyzwyczai¢ mieszkancéw do uzywania ich. W ich wymarzonym miescie przysztosci
najwazniejszym S$rodkiem transportu bedzie tramwaj (sprawnie zorganizowany i nowoczesny),
a nastepnie elektryczne samochody i rowery oraz hulajnogi.

i
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Dyskusja wokét plakatow

Podobnie jak w mtodszej grupie, pierwszym zadaniem przy plakatach byto zaznaczenie przez
uczestnikow, z ktérych form transportu korzystaja najczesciej. Udzielono nastepujacych
odpowiedzi:
z tramwaju (8)
auta (3)
autobusu (1)
pieszo (1)

e zhulajnogi (1)
Na pytanie, z jakich form transportu uczestnicy chcieliby korzysta¢ czesciej, padty nastepujace
odpowiedzi:

z tramwaju (8)
auta (3)
pieszo (1)
roweru (1)

Podobnie jak w przypadku grupy wczesnoszkolnej, uczestnicy mieli wiele uwag dotyczacych ruchu
pieszego. Miodzi mieszkancy stwierdzili, ze ruch pieszy i chodzenie sg dobrym sposobem
komunikacji — jest to zdrowe (poprawia kondycje) i ekologiczne. Pomimo tego podczas spotkania
wysnuto wspdélny wniosek, ze nalezy poprawic¢ jakos¢ drég dla pieszych. Problemy, ktére zgtaszali
uczestnicy, to: zbyt waskie chodniki (co czesto skutkuje brakiem miejsca dla pieszych), brak
sygnalizacji swietlnej w niektérych punktach, brak przejs¢ dla pieszych na ulicach, mata widocznos¢
pieszych na drogach (przez Zle zaparkowane auta i brak oswietlenia). Uczestnicy wskazywali
konkretne skrzyzowania, na ktérych dostrzegajg problemy:

e brak sygnalizacji dla pieszych przy szkole oraz przy ul. Krélowej Jadwigi

e ul. Zabska - za krétki sygnat zielony, mata widoczno$¢ pieszych (przez auta zaparkowane

i brak oswietlenia),

e zbyt niski kraweznik przy ul. Sw. Marcin

e duza nieostroznos¢ pieszych przy ul. Potwiejskiej

e zaplanowanie remontéw, ktére powoduja trudnosci w ruchu pieszym, np. na

pl. Kolegiackim oraz na gérce przy ul. Ogrodowe;j.

Dodatkowym problemem zauwazanym przez mtodziez bylo duze natezenie hatasu
w miescie, wynikajace nie tylko z odgtoséw drogowych, ale réwniez gto$nych imprez, czesto
niezgtaszanych wczesniej oficjalnie. Uczestnicy stwierdzili, ze wielokrotnie Policja i Straz Miejska nie
interweniowaty mimo skarg. Duza liczba uwag zgtaszanych w zwigzku z hatasem mogta wigzac¢ sie
z faktem, ze szkota swoim rejonem obejmuje okolice centrum miasta.
Kolejnym srodkiem transportu, nad ktérym debatowali uczestnicy byly rowery. Wsr6d mtodych
mieszkancéw panowata zgodnos¢ co do tego, ze nalezy tworzy¢ kolejne Sciezki rowerowe
(w sposéb konsekwentny — bez ,urywania sie” ich) oraz promowa¢ ten $rodek transportu jako
ekologiczny i zdrowy. Uczestnicy spotkania zwracali uwage réwniez na inne zalety i korzysci
wynikajace z preferowania ruchu rowerowego: rowery zajmuja mato miejsca - zaréwno jesli chodzi
o ich przechowywanie, jak i poruszanie sie po miescie oraz wjezdzajg tam, ,gdzie auto nie moze”.
Produkowane sa coraz bardziej nowoczesne modele, odpowiadajace preferencjom uzytkownikow.
Srodkiem komunikacji, ktéry zdaniem mtodziezy powinien by¢ najwazniejszy w miescie, jest
tramwaj. Uczestnicy postulowali, aby utworzy¢ wiecej linii, poniewaz obecnie kursujg za rzadko
oraz wprowadzi¢ cichsze tramwaje. Nocne i wieczorne tramwaje powinny zdaniem uczestnikéw
kursowac czesciej. Stan obecnego taboru wymaga wedtug nich poprawy - pojazdy powinny by¢
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nowsze i szybsze. Ponadto - wedlug mtodych mieszkancow - nie wszystkie przystanki sa
bezpieczne i dostosowane dla niepetnosprawnych - szczegdlne przyktady to ul. Sw. Czestawa,
Rynek tazarski i Rynek Wildecki. Mile widziane bytyby réwniez tablice interaktywne informujace
o realnym czasie przyjazdu tramwaju. Uczestnicy zwracali uwage na koniecznos$¢ remontu szyn
i hatas, ktéry generuja obecnie (skrzypienie). Postulowali réwniez poprawe pofaczen pomiedzy
poszczegdlnymi punktami Poznania.

Autobusy sg formg transportu, o ktérej uczniowie wypowiadali sie mato pozytywnie. Zwracali
uwage na to, ze sa spalinowe i stare, czesto niepunktualne. Ich wada jest to, ze stoja
w korkach oraz zapewniaja mniejszy komfort jazdy niz w tramwajach (brak klimatyzacji, duszno,
goraco). Autobusy czesto sa zattoczone. Wedtug uczestnikow konsultacji w Poznaniu powinno by¢
wiecej buspaséw i autobuséw elektrycznych. Jako zalete tego srodka komunikacji uczniowie
wskazali, ze autobusy czesciej niz tramwaje dostosowane s do potrzeb 0séb niepetnosprawnych.
Dodatkowym problemem, o ktéorym méwili uczestnicy spotkania, jest smog w miescie. Temat
wzbudzit wiele emocji wsréd uczestnikdéw, ktérzy przywotywali swoje liczne historie zwigzane
z nim. W zyciu codziennym uczestnicy odczuwaja obecnos¢ smogu w znacznym stopniu. Niektorzy
z nich mieli réwniez negatywne doswiadczenia zwigzane ze zgtaszaniem oséb ,produkujgcych
smog” na Policje lub Straz Miejska — rekomendacjg uczestnikéw jest uproscic te procedure.

Odpowiedzi indywidualne

Z odpowiedzi indywidualnych mozna wysnu¢ wnioski o trzech najwazniejszych przestrzeniach
opisywanych przez uczestnikéw. Po pierwsze — ekologia i zielen jest wazna wartoscig dla mtodych
mieszkancéw. Pisali oni 0 zmniejszeniu smogu, np. ,[chce] zdrowe powietrze”, ,mniej smogu”, ,[nie
chce] Palenia plastykiem, korzystania z piecéw kaflowych” lub ,[wazne jest dla mnie] Zakazanie
pojazdéw spalinowych, palenia plastykiem, zakazanie piecow kaflowych”. Podejmowali réwniez
temat zwiekszenia obszaréw zielonych: ,[chce] wiecej zieleni”, ,przyroda”. Padt tez pomyst, ze
w Poznaniu mogtyby powsta¢ ,Minipalmiarnie w catym miescie, w ktérych bylyby rézne rosliny”.
Innym przejawem troski o ekologie jest postulat zmniejszenia liczby aut i autobuséw na paliwo,
a zwiekszenie ilosci aut elektrycznych i komunikacji publicznej zasilanej na prad. Uczniowie pisali
m.in. ,[chce] wiecej komunikacji ekologicznej”, ,Mniej pojazdéw spalinowych”, ,Nie chce
autobuséw na paliwo”, ,Nie chciatbym, zeby byty autobusy o napedzie spalinowym”, ,Wiecej
samochodoéw elektrycznych”, ,Wszystkie srodki komunikacji na gaz”, ,Tansze elektryczne pojazdy,
wiecej parkow”, ,Tansze wypozyczalnie pojazdow elektrycznych”.

Drugim aspektem, wokoét ktérego koncentrowaty sie odpowiedzi uczestnikéw, byta poprawa
infrastruktury - zaréwno jesli chodzi o komunikacje publiczng, jaki chodniki oraz sciezki
rowerowe. Mtodzi mieszkancy pisali: ,Chciatabym, zeby dorobili jeszcze 10 linii tramwajowych
i autobusowych, zeby zrobili wiecej drég dla autobuséw i taxi”, ,Wiecej $ciezek rowerowych”,
+Wiecej placéw zabaw dla dzieci”, ,Wiecej linii autobusowych”, ,Wiecej linii tramwajowych”,
Wiecej sciezek rowerowych, wiecej stacji fadowania pojazdéw elektrycznych”, ,Duzo chodnikéw
i sciezek rowerowych”, ,Nowe projekty parkoéw i zagospodarowania przestrzeni; nowe drogi dla
pieszych”, ,Chce wiecej hulajndg i rowerow”.

Ostatnim pojeciem orientujagcym wypowiedzi uczestnikbw bylo bezpieczenstwo - przede
wszystkim na drodze, jednak nie tylko. Podczas dyskusji mtodzi mieszkaricy wspominali o tym, ze
chcieliby czesciej widzie¢ wsparcie ze strony Policji — zarowno w kwestii bezpieczenstwa, jak i walki
ze smogiem i hatasem. Wsréd indywidualnych odpowiedzi mozna byto znalez¢ nastepujace
potrzeby: ,[wazne jest] bezpieczenstwo, przyroda, szybki i bezproblemowy dojazd”,
Lbezpieczenstwo na pasach i dodanie $wiatet’, ,dbanie o bezpieczenstwo, wiecej miejsca do
parkowania”, ,Bezpieczniej. Lepszy komfort jazdy”, ,Czeste patrole policji nocg”, ,[Nie chce]
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wypadkéw”. Jeden z uczestnikéw pisat rowniez: ,Chciatbym, zeby sygnalizacja $wietlna zostata
odnowiona i wyremontowana oraz zeby jej naprawa trwata krétko”.

Mozna by powiedzie¢, ze odpowiedzi zebrane podczas indywidualnych rozméw dotyczyly trzech
gtéwnych zagadnien i dobrze podsumowuje je jedna z wypowiedzi uczestnikéw: dla mtodziezy
wazny jest ,ekologiczny, bezpieczny, mobilny Poznan”.

PODSUMOWANIE

Mtodzi mieszkancy lubig swoje miasto i ciepto sie o nim wypowiadaja. W toku dyskusji wida¢ byto,
ze chca je jak najlepiej poznaé, majg swoje ulubione miejsca oraz przestrzenie i czujg potrzebe
dbania o dobro Poznania.

Dla mtodych mieszkancéw kwestia ekologii jest bardzo wazna. Chcieliby, aby w najblizszych
latach spadfa liczba aut produkujacych spaliny oraz skala ogrzewania weglem. Walka ze smogiem
jest dla nich jednym z priorytetéw, podobnie jak promowanie zieleni i ekologicznych rozwigzan
komunikacyjnych.

W starszej grupie najczesciej uzywanym srodkiem komunikacji byt tramwaj. Uczestnicy chcieliby
jednoczesdnie, aby ta forma komunikacji rozwijata sie w ich miescie - widza, ze jest ekologiczna,
bezpieczna i szybka. Mniejszym zainteresowaniem cieszyty sie autobusy - uczestnicy zwracali
uwage na nizszy komfort jazdy w nich oraz nieekologiczny charakter.

Uczestnicy nie wyobrazali sobie miast bez aut, jednak jednoznacznie preferowali samochody
elektryczne jako dobra alternatywe dla klasycznego samochodu. Postulowali tworzenie
wypozyczalni aut elektrycznych i wielu stacji ich tadowania. Dobrym rozwigzaniem sg dla nich
réwniez elektryczne hulajnogi.

Komunikacja rowerowa jest wazna dla uczestnikdw. Nawet jesli pojawiaja sie opinie niechetne
rowerom, z kontekstu spotkania wynika, ze jest to zwigzane z utrudnianiem przez rowery ruchu
pieszych i samochoddéw, co mozna rozwigza¢ poprzez poprawe jakosci infrastruktury rowerowej.
Miodzi mieszkancy narzekali na brak $ciezek rowerowych lub ich nieciagty charakter.

Miodzi mieszkancy czesto przemieszczajg sie po miescie pieszo. Czuliby sie bezpieczniej, gdyby
w miescie bylo wiecej sygnalizatoréw swietlnych, a chodniki byly regularnie remontowane.
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ZALACZNIK

Grupa wczesnoszkolna - odpowiedzi indywidualne
Czego chce w Poznaniu?

Latac

Chce zeby byto duzo zwierzat

Nie chce, zeby nie byto roweréw (chce rowery)
Zeby byto duzo aut

Eko

Nie byto wypadkéw

Chce latajacy samochdd

Chce, zeby nie byto roweréw

Nowa galeria, wiezowiec najwigkszy
Chciatbym duzo roweréw

Kocham, lubie cata planete, wszystkich ludzi
Zeby byto duzo aut

Chce, zeby byly latajace buty eko

Chce duzo drzew
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Czego nie chce w Poznaniu?

e Zeby rowery jechaty po chodniku
Nie byto smogu i aut na paliwo
Nie chce spalin
Nie chce, zeby byty rowery
Chce zeby byly tylko swinki morskie, chomiki, kroliki, koty i psy
Nie chce, zeby byty autobusy
Zeby nie byto spalin
Nie chce, zeby ludzie sie bili
Nie chce samochodéw
Spalin
Nie chce smogu
Nie chce, zeby byty tramwaje

Moje pomysty i marzenia

® Chce wszystko za darmo
Elektryczna komunikacja miejska
Chciatbym, zeby byto duzo basenéw
Chciatbym miec¢ auto
Chce, zeby byly latajace deskorolki
Zeby byto duzo zwierzat
Chce, zeby za grosza byt telefon
Elektryczne hulajnogi po 5 zt
Chce miec dzieci
Wiecej domu
Domy
Moje marzenie to dzieci
Latajace buty

Grupa klas 4-8 - odpowiedzi indywidualne
Czego chce w Poznaniu?

e Zdrowe powietrze

Wiecej $ciezek rowerowych

Bezpieczenstwo, przyroda, szybki i bezproblemowy dojazd

Czeste patrole policji nocg i mniej smogu

Chciatbym, zeby sygnalizacja $wietlna zostata odnowiona i wyremontowana
oraz zeby jej naprawa trwata krétko

Chciatabym, zeby dorobili jeszcze 10 linii tramwajowych i autobusowych, zeby
zrobili wiecej drég dla autobuséw i taxi

Wiecej placéw zabaw dla dzieci

Wiecej linii autobusowych

Wiecej linii tramwajowych

Wiecej Sciezek rowerowych, wiecej stacji tadowania pojazdéw elektrycznych
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Czego nie chce?

Wiecej zieleni, dbanie o bezpieczenstwo, wiecej miejsca do parkowania
Bezpieczniej. Lepszy komfort jazdy
Wiecej komunikacji ekologicznej, bezpieczeristwo na pasach i dodanie Swiatet

Nie chce drég samochodowych wszedzie; duzej ilosci galerii
Nie chce galerii handlowych

Mniej pojazdéw spalinowych

Mniej samochodéw spalinowych

Nie chce gtosnych tramwajéw

Nie chce autobuséw na paliwo

Nie chciatbym, zeby byty autobusy o napedzie spalinowym
Palenia plastykiem, korzystania z piecéw kaflowych

Nie chce wojen

trzymiesiecznego wymieniania zwyczajnego chodnika
Wypadkéw

Smogu

Zakazanie pojazdow spalinowych, palenia plastykiem, zakazanie piecow
kaflowych

Moje marzenia i pomysty

Nowe projekty parkéw i zagospodarowania przestrzeni; nowe drogi dla
pieszych

Wszystkie srodki komunikacji na gaz

Wiecej samochodoéw elektrycznych

Ekologiczny, bezpieczny, mobilny Poznan

Duzo chodnikéw i $ciezek rowerowych

Poleciec¢ na ksiezyc

Tansze elektryczne pojazdy, wiecej parkéw

Mniej aut od autobuséw spalinowych

Chce wiecej hulajnég i roweréw

Minipalmiarnie w catym miescie, w ktérych bytyby r6zne rosliny
Tansze wypozyczalnie pojazdéw elektrycznych.
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3.6. KROPKOKRACJA

Cztery z pieciu spotkan konsultacyjnych (z mieszkaricami, radnymi osiedlowymi, aktywistami,
przedstawicielami organizacji pozarzadowych oraz okreslonych $rodowisk, a takze urzednikami
i ekspertami) zamykata indywidualna ocena 10 opinii - postulatéw zwigzanych
Z przemieszczaniem sie po miescie wykorzystujagca metode kropkokracji.

Jest to metoda pozwalajagca na zbieranie opinii w grupie poprzez gtosowanie za pomoca
kolorowania kropek oraz zapisywanie komentarzy na przygotowanych formularzach. Uczestnicy
spotkarn mieli mozliwos¢ wyrazenia swojego stanowiska na dany temat, oceniajagc 7 opinii
w nastepujacej skali: ,catkowicie sie zgadzam”, ,zgadzam sie”, ,nie wiem”, ,nie zgadzam sie”,
,catkowicie sie nie zgadzam”. W dwdch pytaniach (o rodzaj ruchu, na ktéry powinien postawic
Poznan oraz o wartosci, jakimi uzytkownicy kierujg sie w decyzjach dotyczacych przemieszczania
sie) zastosowano odpowiedzi alternatywne. Kropkokracje uzupetniato jedno pytanie otwarte,

w ktérym mieszkancy mieli za zadanie zaproponowac alternatywne formy transportu w miescie
przysztosci.

Wyniki kropkokracji prezentuja sie nastepujaco:

MOIM ZDANIEM NALEZY UZYWAC POJAZDOW NIEEMITUJACYCH SPALIN:

30 _[_'

25

15 +
[

;’r Uczestnicy 4 spotkan facznie
;" Mieszkancy
/" Okreslone srodowiska i mieszkafcy
;/r Radni Osiedlowi

/, Przedstawiciele jednostek Urzedu Miejskiego Poznania oraz...

Komentarze:

Spaliny to tylko 20% zanieczyszczerh odmotoryzacyjnych, raczej inwestujmy w torowiska
tramwajowe.

— Ograniczenie ekonomiczne.

Jest to transfer problemu w kierunku elektrowni weglowych (w Polsce do wyprodukowania
1KW energii potrzeba 3KWEP).
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WEDLUG MNIE NALEZY ROZWIJAC SIEC ROWEROWA:

7 Uczestnicy 4 spotkan facznie

-— .
- = - /7 Mieszkahcy
p— - F;'J Okreslone srodowiska i mieszkancy
e —_— - .-"‘ Radni Osied lowi
Q_@" o o T W prradstawiciele jednostek Urzedu Misjskiego oraz..
n Tt
o o .&Qv
boﬁ{o \+ 2@8
[ & s
& o
ey
o0
%E)
Komentarze:

— Nalezy zapewni¢ bezpieczny ruch rowerowy np. przez uspokojenie ruchu, a drogi

rowerowe budowac tam, gdzie predkos¢ jest wieksza niz 30 km/h.
— Spojny uktad drég rowerowych.

— Spojny i bezpieczny ukfad drég rowerowych, po ktérych moga samodzielnie jezdzi¢ dzieci

i ktéry nie bedzie budzi¢ obaw rodzicéw.
— Osiedle Kwiatowe/tawica.
— Pétnocne osiedla Poznania.
— Staroteka - ciggtos¢ sieci rowerowej (bez biatych plam).
— Kontraruch osiedlowy tam, gdzie budowa nowej drogi nie jest mozliwa.
— 1.Sie¢ Radialna z Programu Rowerowego.
— 2. Dodatkowe trasy dolotowe do sieci R
— 3. Strefy ruchu uspokojonego powyzej 60% ulic miasta.
— 4. Pozostawienie przejazdu dla roweréw w strefach uspokojonych.
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MOIM ZDANIEM NALEZY BUDOWAC WIECEJ DROG DLA SAMOCHODOW:

| " Uczestnicy 4 spotkan tacznie
5 /". Mieszkafcy

| /”- Okreslone Srodow iska i mieszkaricy
0

Radni Osied lowi

. Przedstawiciele jednostek Urzedu Miejskiego oraz eksperci
>
<\.
&
53 .
L ,{bo
’Lb 60
&
q{b
Komentarze:

Tak, ale w ruchu pierscieniowym / obwodowym z odpowiednig infrastrukturg przesiadkowa
na transport publiczny.

Nalezy przestrzega¢ wtasciwego ksztattowania sieci drogowej GP, G, Z, L, D. Stosowac
priorytet na GP i G ew. Z, a ograniczeniena L i D.

Zdecydowanie nie, ale pod warunkiem zamkniecia ram komunikacyjnych i réwniez
obwodnic miasta chronigcych przemieszczanie pomiedzy.

— Nalezy rozwazy¢ budowe Ill ramy komunikacyjne;j.
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BEZPIECZENSTWO W PRZEMIESZCZANIU SIE JEST DLA MNIE NAJWAZNIEJSZE:

- -f_ Ueczestnicy 4 spotkan facznie
- Mieszkancy

Okreslone srodowiska i mieszkarcy
Radni Osiedlowi

Przedstawiciele jednostek Urzedu Miejskiego oraz eksperci

8]
Z-db
.1}

CHCE MIEC WIEKSZY WPLYW NA DECYZJE ZWIAZANE Z TRANSPORTEM W MIESCIE,
NIE TYLKO POPRZEZ KONSULTACJE:

U czestricy 4 spotkan facznie
Miesz karficy

Okreclone Srodowiska i mieszkafoy

Radni Osiedlowi

Przedstawiciele jednostek Urzedu Miejskiego oraz eksperci

&

Komentarze:
— Zostawmy temat specjalistom, a nie tym, ktdrzy znaja sie na wszystkim.
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MOIM ZDANIEM NALEZY ROZWIJAC TRANSPORT PUBLICZNY JAKO ALTERNATYWE DLA
RUCHU SAMOCHODOWEGO:

== 7 Ugzestnicy 4 spotkan facznie
- Miesz kancy
Okretlone srodowiska i mieszkanoy
Radni Osied|owi
Przedstawiciele jednostek Urzedu Miejskiego oraz eksperci

Komentarze:
— taczy¢ z nowymi inwestycjami mieszkaniowymi.

MOIM ZDANIEM NALEZY OGRANICZYC LICZBE SAMOCHODOW W MIESCIE:

- 7 Ugest nicy 4 spotkan facznie
- Mieszkaricy

—-— Okreslone srodowiska i mieszkancy

. - =/ RadniOsiedlowi
& a* o T "™/ Przedstawiciele jednostek Urzedu Miejskisge oraz eksperd
& o o
.;ﬂ.b + = 6@5
¥ ¥ £
bzc"'\ = q?-:\
A bl
o)
A
Komentarze:

— Lub zwiekszy¢ udziat carsharingowych pojazdéw (wieksza efektywnosc).
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— Strefa ptatnego parkowania w calym Poznaniu z wytaczeniem dla ptacacych podatki

w Poznaniu.
— Strefy w korytarzach tramwaju w catym Poznaniu.
— Rozpraszanie ruchu poprzez sterowanie swiattami.
— 1 auto w rodzinie miejskiej.
— Dzieci jezdza samodzielnie do szkoty.

MOIM ZDANIEM POZNAN POWINIEN POSTAWIC NA ROZWOJ RUCHU:

Uczestnicy 4 spotkan facznie
Mieszkancy
Okreslone Srodowiska i mieszkanoy
Radni Osiedlowi

Przedstawiciele jednostek Urzedu Miejskiego...

Komentarze:

— Wiasciwie rozwija¢ rézne formy transportu dostosowanego do zagospodarowania

przestrzennego terenu miasta.
— skuter elektryczny x 2
— transport napowietrzny
— wezet Poznan Wschod
— motocykle i skutery
— rowery i tramwaje
— zrébwnowazenie wszystkich.
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NAJWAZNIEJSZE W PRZEMIESZCZANIU SIE JEST:

;_ Uczestnicy 4 spotkan tacznie
/" Mieszkarcy
Lf' Okreslone srodowiska i mieszkanoy
/" Radni Osied lowi

,»" Przedstawiciele jednostek U rze du Miejskiego araz eksperci
£

Komentarze:
— bezpieczenstwo x 3
— bezpieczenstwo, inkluzyjnos¢
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JAKIE ALTERNATYWNE FORMY PRZEMIESZCZANIA SIE
WPROWADZILBYS/WPROWADZILABYS W MIESCIE PRZYSZLOSCI
(HULAJNOGI, CARSHARING)?

Przedstawiciele jednostek Urzedu — rowery elektryczne x 3

Miejskiego oraz eksperci — rowery wieloosobowe

— szynobusy miejskie po torach PKP

— dopuszczenie przejazddéw tramwajow / lekkich poj.
szynowych po torach kolejowych

— $wiadomos¢ znaczenie chodzenia
(transport pieszy) x 2

— rowery

— wykorzystanie / budowa osi PST (Poznanskiego
Szybkiego Tramwaju) na obszar tzw. lll ramy

— metrox2

— pojazdy autonomiczne wieloosobowe

— takséwki na PEKA (Poznanska Elektroniczng Karte
Aglomeracyjna)

Radni Osiedlowi — elektryczne skutery x 2

— kolej metropolitalna / SKM x 2
— elektryczne rowery x 2

— skutery

— transport intermodalny poprzez wezty
przesiadkowe

— transport napowietrzny
— rowery

— dtugie autobusy elektryczne na wydzielonych
jezdniach

— autostradowa obwodnica na pétnocy
— wagoniki — jeden do drugiego - jak z ksigzki
,660 Fahrenheit”

— metro

— carpooling, carsharing

— carsharing + wyznaczone parkingi Park&Ride
— tramwaj wodny (wykorzystanie rzeki)

— rowery cargo

— rowery elektryczne

— kolej metropolitalna

Okreslone srodowiska
i mieszkancy
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Mieszkancy — robotaxi

— samochody autonomiczne

— carsharing, nowoczesny transport zbiorowy
— kolej metropolitalna, transport zbiorowy

— rowery cargo i e-cargo do wypozyczania

— hyperloop jako ring miejski

— transport wodny

— tramwaje

— metrox2

— S-Bahn
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3.7. UWAGI PRZESLANE DROGA MAILOWA

Ponizej zebrano postulaty mieszkancéw, w tym uczestnikéw spotkan, przestane drogg mailowa na
adres: mobilnosc@um.poznan.pl w pierwszym etapie konsultacji. Kolejno$¢ ponizszych postulatéw
z wiadomosci e-mail odpowiada kolejnosci przesytania zgtoszen na adres mailowy Urzedu Miasta.
Ze wzgledu na objetos¢ raportu oraz konieczno$¢ ochrony danych osobowych zdecydowano sie
doda¢ wytacznie te fragmenty e-maili, ktére bezposrednio dotyczag konsultacji Planu Mobilnosci,
tj. uwagi i postulaty do spotkan konsultacyjnych badZz potrzeby i oczekiwania uczestnikow
konsultacji wzgledem Planu Mobilnosci.

Postulaty z wiadomosci e-mail nr 1
(Propozycja uwzglednienia w Planie Mobilnosci ponizszych uwag):

1. Poprawa bezpieczenstwa pieszych poprzez budowe $wiatet na wszystkich przejsciach dla
pieszych na ulicach dwupasmowych - patrz Grunwaldzka na wysokosci Konfederackiej
oraz na wysokosci Promienistej; aby unikngé¢ tamowania ruchu aut, $wiatta dla pieszych
aktywowane tylko przyciskiem.

2. Zacheta dla kierowcow do korzystania z tramwajow poprzez budowe parkingéw Park and
Ride przy wszystkich petlach tramwajowych w miescie. Bilet faczony parking + sieciéwka
duzo tanszy niz kupowane osobno. Podkreslanie czasu przejazdu tramwaj vs auto do
centrum, np. na tablicach interaktywnych na wjezdzie do miasta.

3. Przeglad podobnych dokumentéw w duzych miastach zachodniej Europy w celu
identyfikacji kolejnych pomystéw. Podobnych = planéw / strategii rozwoju mobilnosci.

4. Instalacja przy sygnalizacji dla aut sekundnikéw informujacych o zmianie Swiatfa
zielone/czerwone w celu poprawy ptynnosci ruchu aut. Proponuje rozpoczaé testowo od
najbardziej zattoczonych skrzyzowan i zmierzenie przepustowosci przed i po instalaciji.

Postulaty z wiadomosci e-mail nr 2
(Uwagi dotyczace organizacji spotkan konsultacyjnych):

1. [..] szczeg6lne uwzglednienie i upewnienie sie, ze w konsultacjach bedg braty udziat osoby,
ktére majg duzg liczbe dzieci (rodziny duze?) mogace przyblizy¢ oczekiwania wzgledem
organizacji transportu w miescie i gminach osciennych. Inne oczekiwania bedzie miat
rodzic, a inne osoba bezdzietna, bez zobowigzan.

2. Bezwzglednie w konsultacjach powinny uczestniczy¢ osoby, ktére posiadaja umiejetnosci
pracy w zespole i potrafig poprowadzic sesje ,Problem Solving” na bazie metodologii LEAN
Sigma. [...]

Postulaty z wiadomosci e-mail nr 3
(Propozycja uwzglednienia w Planie Mobilnosci ponizszych uwag dot. w szczegélnosci
Osiedla Kwiatowego):

1. Uruchomienie autobusowe;j linii nocnej na ul. Malwowej: wprowadzenie dodatkowej linii
autobusowej albo zmodyfikowanie trasy obecnych linii autobusowych.
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Wyjasnienie: Osiedle Kwiatowe jest obszarem wysunietym najdalej na zachéd Miasta
Poznania. Niektére obszary tej jednostki pomocniczej sg pozbawione dostepu do
komunikacji miejskiej z uwagi na odlegtosci. Linia autobusowa 177 kursuje zbyt rzadko,
czasami dwa razy w ciggu godziny. Problemem pozostaje fakt, iz w porze nocnej nie jezdza
zadne autobusy ulica Malwowa. Jedyny autobus jaki jedzie w porze nocnej w okolice
osiedla to autobus linii 251. Jego trasa konczy sie przy przejezdzie kolejowym Poznai-
Plewiska. Zauwazy¢ nalezy, ze z tego miejsca do najdalej potozonych zakatkéw osiedla jest
odlegtos¢ blisko 2 km. Osoby, ktére pracuja w porze nocnej, a ktére mieszkajg w tamtej
okolicy zmuszone sg do pokonania tej odlegtosci na wtasng reke, co stanowi utrudnienie,
szczego6lnie w obecnej porze roku.

2. Rozwazenie stworzenia parkingu podmiejskiego w okolicach dworca kolejowego Poznan
Junikowo.
Wyjasnienie: Majac na celu ochrone srodowiska (powietrza, hatasu), a takze dobro
komunikacji miejskiej, budowa parkingu bedzie doskonata okazjg do poprawy stanu drog,
znaczacego ograniczenia korkdw. Wiasciciele samochodéw beda mogli pozostawié swoje
pojazdy na parkingu, a nastepnie podrézowa¢ do Poznania komunikacja miejska. Budowa
parkingu, o ktérym mowa, wigze sie bezposrednio z planowang realizacjg inwestyc;ji
budowy tunelu pod przejazdem kolejowym Poznan-Plewiska.

Postulaty z wiadomosci e-mail nr 4
(Propozycja uwzglednienia w Planie Mobilnosci ponizszych uwag):

1. Nieograniczanie sezonu roweru miejskiego do pér roku - zimg tez mégtby dziatac.

2. Dostepnos¢ toalet na centrach przesiadkowych dla pasazeréw, np. poprzez otwieranie
drzwi za pomoca karty Peka)

3. Zintegrowany dworzec na Starotece (razem z parkingiem), ktory taczytby transport
autobusem, tramwajem oraz pociaggdw - tak aby przesiadka nie wymagata przejscia
kilkuset metrow, co wigzatoby sie z wybudowaniem wiaduktu kolejowego.

Postulaty z wiadomosci e-mail nr 5
(Propozycja uwzglednienia w Planie Mobilnosci ponizszych uwag dot. w szczegdlnosci
Osiedla Jezyce):

1. Zwrdcenie uwagi na komfort korzystania z przystankow — w szczegélnosci z przystankow,
gdzie wsiadanie odbywa sie z poziomu jezdni (np. przystanki przy Rynku Jezyckim).
Proponujemy, aby miasto przedstawito deklaracje z harmonogramem okreslajgcym, do
kiedy takie niekomfortowe rozwigzanie zostang wyeliminowane.

2. Wyznaczanie przejs$¢ dla pieszych na wszystkich wlotach skrzyzowan oraz na obu koricach
platform przystankowych.

Wyjasnienie: Nalezy wyeliminowa¢ takie sytuacje, jaka ma miejsce na przystanku Rynek
Jezycki na ul. Dabrowskiego w kierunku centrum, z ktérego chcac przejs¢ na druga strone
ulicy nalezy pokona¢ dwa lub trzy przejécia dla pieszych oraz na przystanku Zeromskiego
na ul. Dabrowskiego, gdzie gtdwne skupiska mieszkaricow oraz cele podrézy znajduja sie
po zachodniej stronie przystanku, a dojscia do przystanku wylgcznie po jego wschodniej
stronie.
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3. Bezpieczenstwo pieszych (oswietlone przejscia dla pieszych; wyniesione skrzyzowania;
waskie wloty na skrzyzowania o promieniach wymuszajgcych odpowiednig predkosc).

4. Atrakcyjnos¢ cen biletéw komunikacji zbiorowej - sugerujemy wykorzystanie takich
wskaznikow, jak np. stosunek kosztu przejazdu wybranych odcinkéw tramwajem wobec
kosztu przejazdu wypozyczonym samochodem oraz kosztu paliwa i parkowania.

5. Budowa buspaséw - sugerujemy wykorzystanie takich wskaznikéw, jak np. dtugosc
w kilometrach oraz liczba pilnych lokalizacji do wyznaczenia buspasa.

6. Czas oczekiwania tramwaju na przejazd — w tym efektywnos¢ ITS i jej pomiar/ocena przy
wykorzystaniu wskaznikow.

7. Zapobieganie blokowaniu transportu zbiorowego przez samochody (przebudowa
i zabezpieczenie miejsc statego styku, np. Most Krélowej Jadwigi; przeciwdziatanie
blokowaniu torowisk przez parkujace pojazdy i szybka reakcja na taka blokade).

8. Zwiekszanie dostepnosci komunikacji miejskiej w roznych czesciach miasta — sugerujemy
wykorzystanie takich wskaznikéw, jak np. srednia odlegtos¢ od najblizszego przystanku,
$redni czas miedzy kolejnymi odjazdami.

Postulaty z wiadomosci e-mail nr 6
(Propozycja uwzglednienia w Planie Mobilnosci ponizszych uwag dot. w szczegélnosci
Osiedla Podolany):

1. W punkcie ,myslenie o srodowisku” chodzi o catkowite zbalansowanie wydzielanego CO2
oraz szkodliwych pytéw PM i zanieczyszczeh na wszelkie mozliwe sposoby, a nie wytacznie
drzewa przy ulicach. Urzednicy w tym celu powinni przede wszystkim:

e zredukowa¢ wycinki i zaplanowa¢ nasadzenia rowniez poza drogami publicznymi,

e zakazac sprzedawania zadrzewionych dziatek we wtadaniu miasta i otoczy¢ troska
drzewa na nich, zakaza¢ wycinki,

e zaplanowac¢ nasadzenia w miejsca potamanych i uschtych drzew w parkach, przy
drogach, a zwtaszcza w lasach komunalnych,

e dotozy¢ wszelkich mozliwych staran sprzeciwiajgcych sie wycince np. na skarpach
przy torach kolejowych (drzewo na skarpie nigdy nie spadnie na tory), tegéw
w obszarze zalewowym, itd.,

e bezwzglednie chroni¢ cieki, bagna, torfowiska - jako bardzo efektywne
pochfaniacze CO2, zakaza¢ zasypywania, zabudowy

e a przede wszystkim przeprowadzi¢ analizy przedstawiajace aktualng emisje
i pochfanianie jako miarodajny wspodtczynnik naukowo przedstawiajacy
skutecznos$¢ prowadzonych dziatan.

2. Kolej metropolitalna powinna mie¢ przystanek przy Druskienickiej poza juz wskazanymi
w ankiecie.

3. Wiadukty nad koleja: dla Lutyckiej oraz Golecinskie;j.

4. Istotne potaczenia ciggéw drogowych na Podolanach, a specyficznie:
e Przedtuzenie Jasielskiej do Lutyckiej,
e Jasielska do Alei Solidarnosci,
e Jasielska do Karola Kurpinskiego (Pigtkowo), np. jako buspas,
e Piesze i rowerowe pofaczenia Pigtkowa z Podolanami,
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e Ze Strzeszynem poprzez ktadke pieszo-rowerowg nad torami osobno przy drodze
krajowej.

5. Drogi wytacznie autobusowe powinny by¢ dostepne dla wszystkich jednosladéw, a nie
wylacznie rowerdw.

Postulaty z wiadomosci e-mail nr 7
(Propozycja uwzglednienia w Planie Mobilnosci ponizszych uwag dot. w szczegdlnosci
poruszania sie po miescie pieszo i komunikacja miejska z wézkiem dzieciecym)

Problemy:
1. Waskie chodniki lub spora ich cze$¢ przeznaczona na parkingi, przez co dla pieszych
zostaje bardzo mato miejsca (szczegdlnie, jesli jedzie sie z woézkiem i jednoczesnie
samochdéd nie zostawi przepisowego 1,5 m). Kilka przyktadow:

e ul. Szamarzewskiego na odcinku miedzy Polng a Kraszewskiego

e ul. Jesienna (odcinek miedzy Bukowska a Switem) oraz ulica Swit, w drodze do
przychodni na Swicie

e Aleja Wielkopolska obok restauracji Milano (przejscie miedzy Parkiem Sofackim
a Parkiem Wodziczki

e Tunel pomiedzy ul. Koscielng a Nad Wierzbakiem prowadzacy do Parku Sofackiego
— jesli idzie sie z wozkiem, to nie ma mozliwosci, zeby zmiescita sie osoba idaca
z przeciwnego kierunku.

2. Zly stan chodnikéw. Czasem jest miejsce na chodniku, ale jest on w takim stanie, ze
bardzo trudno nim i$¢, szczegdlnie z wézkiem dzieciecym, bo kétka wédzka co chwile sie
klinuja. Przyktady takich miejsc to chodnik przy Przychodni na ul. Galla 2 oraz chodnik na
Wawrzyniaka (w szczegdlnie fatalnym stanie jest na odcinku miedzy ul. Stowackiego
a Dabrowskiego).

Na swiezo wyremontowanych chodnikach parkuja samochody i pod wptywem ich
ciezaru pekaja plytki. Tak stato sie np. na chodniku przy ul. Szpitalnej 10 (naprzeciwko
Drogerii, ktéra sie tam znajduje, czesto stajg samochody, niszczac chodnik i ziele). Dobrg
praktyka, ktéra widze przy niektorych inwestycjach, jest stawianie stupkéw wzdtuz takiego
chodnika. Mogtyby tez poméc czestsze patrole Strazy Miejskiej, przez kilka tygodni po
oddaniu inwestycji do uzytku.

3. Niebezpieczne lub nieprzystosowane dla oséb poruszajacych sie z wézkami przejscia
dla pieszych:

e Samochody parkuja blisko przejscia i nie widac¢ pieszych (np. czesto widze taka
sytuacje przy ul. Szamarzewskiego przy Wielkopolskim Centrum Pulmonologii
i Torakochirurgii, przejscie niedaleko ul. Bednarskiej), kierowca w ogdle nie ma
szans zobaczy¢ wozka dzieciecego i moze nie zdazy¢ zahamowaé. We
wspomnianym miejscu jest wyrysowany znak zabraniajacy parkowania, ale mimo
wszystko czesto tam ktos parkuje. Moze warto rozwazy¢ ustawianie jakichs
fizycznych przeszkdd przy czesto zastawianych skrzyzowaniach?
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¢ Dwa pasy w jednym kierunku dla samochoddéw na ulicach w centrum (np. Ul
Szpitalna (..), albo ulice Poznanska, Koscielna i Nad Wierzbakiem (.). Na
wspomnianych ulicach sg przejscia dla pieszych, na ktérych nie ma sygnalizagji
$wietlnej. Nigdy na przejsciu nie mam pewnosci, czy kierowca na drugim pasie
réwniez sie zatrzyma (bo moze nie widzie¢ wézka i stwierdzi, ze jeszcze zdazy,
a niektérzy nawet nie widza mnie, bo tak szybko jada albo wyprzedzaja samochéd
ustepujacy mi pierwszenstwa).

e Krawezniki przy przejsciach dla pieszych sa w wielu miejscach wysokie, co
sprawia ktopot przy ich pokonywaniu z wézkiem dzieciecym (inwalidzkim zapewne
tez).

¢ Bruk pomiedzy asfaltem a kraweznikiem - w przypadku nowych inwestycji lub
niedawno remontowanych ulic zauwazytam, ze praktykuje sie wstawianie
pomiedzy kraweznik a asfalt kilku kostek brukowych. Wydaje sie, ze ma to na celu
odprowadzanie nadmiaru wody, w praktyce jednak sprawia klopot podczas
przekraczania jezdni - po zjechaniu z kraweznika kotka wpadaja doktadnie
pomiedzy kraweznik i asfalt i trzeba wtozy¢ sporo sity, zeby je wydostac.

¢ Bruk na przystankach autobusowych - duze przerwy miedzy kostkami sg czesto
niedostatecznie wypetnione materiatem spajajacym, dodatkowo kostki po jakim$
czasie ubijaja sie i ich powierzchnia jest bardzo nieréwna. Wychodzac z tramwaju
na petli Ogrody, zawsze mam ktopot korzystajac z przejscia dla pieszych na ul.
Szpitalnej — w przestrzenie pomiedzy kostka brukowg wpadaja i zahaczajg sie kotka.
Na nierownym bruku tatwo sie tez potknac (...).

4. Przystanki tramwajowe na Rynku Jezyckim s3 zupetnie niedostosowane dla oséb
z wézkami dzieciecymi, oséb starszych lub oséb z trudnosciami w poruszaniu sie (w tym
jezdzacych na wodzkach inwalidzkich). Nawet wejscie do niskopodiogowego tramwaju
stanowi wyzwanie, bo jest duzo wyzej niz na wiekszosci przystankéw. Dodatkowo jest tam
nieréwno utozony bruk z duzymi szparami pomiedzy kostkami i z wézkiem, bez pomocy
drugiej osoby jest na tym przystanku bardzo ciezko wsigs¢. Podobny problem maja
emeryci - niektorzy z wielkim trudem wchodza/wychodza z tramwaju, czesto potrzebna
jest pomoc drugiej osoby. Zdaje sobie sprawe, ze jest szykowany remont Dabrowskiego,
ale moze w miedzyczasie da sie zamontowac chociaz tymczasowe rampy/podwyzszenia,
ufatwiajace wejscie do tramwaju.

O bruku na Starym Rynku nie wspominam, odkad spacerujemy z woézkiem, zwyczajnie
przestaliSmy tam chodzi¢, bo jest to bardzo niewygodne.

5. Droga miedzy Olimpia a Parkiem Sotackim - z powodu rosngcego na srodku (pieknego)
drzewa, poprowadzony jest tam dwukierunkowy ruch samochodéw. Jest to droga faczaca
dwa parki (Sotacki i Jezioro Rusatka) i teren gtéwnie rekreacyjny. Kiedy idzie sie droga
i akurat droga jedzie samochdd, to o ile samochdd sie nie zatrzyma i nie poczeka, az
przejdziemy (co nie zdarza sie czesto), trzeba zjezdzaé na zabtocone pobocze (ktére ciezko
pokonac z wézkiem). Zastanawiatam sig, czy nie bytaby mozliwa zmiana organizacji ruchu
w tym miejscu — wydzielenie jednego pasa tylko dla pieszych i rowerzystéw, a drugi pas
pozostawi¢ dla samochoddéw, nakazujac ustepowanie pierwszenstwa dla nadjezdzajacych
z przeciwka (Znak B-31 Pierwszenstwo dla nadjezdzajacych z przeciwka).
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Kilka pomystow na usprawnienia:

1. Promowanie komunikacji miejskiej ws$rod przyszlych lub swiezo upieczonych
rodzicow, np. przez zachecanie do zakfadania Peki. Mozna jg promowaé w szkotach
rodzenia, na poroddwkach (szpital rozdaje informacje od Miasta o zasadach rejestrowania
dzieci), przy rejestracji dziecka. Podréze po miescie komunikacja miejska majg sporo
pluséw(...). Kilka moich kolezanek przesiadto sie na komunikacje miejskg po urodzeniu
dzieci, ale mam tez takie, ktére niechetnie z niej korzystaja (bo np. twierdza, ze wyrobienie
Peki wymaga osobistego jej odebrania i nie maja kiedy tego zrobi¢, a szukanie biletomatéw
przy kazdej podrézy jest uciazliwe).

2. Testowanie planowanych rozwigzan komunikacyjnych z wdzkami dzieciecymi
i zosobami poruszajacymi sie na wdzkach inwalidzkich lub z trudnos$ciami w poruszaniu sie
(osoby starsze, niedowidzace itd.) przed wdrozeniem ich jako standard, na wieksza skale.

3. Tansze bilety rodzinne na komunikacje miejska, zeby zacheca¢ do jezdzenia do miasta
tramwajem lub autobusem. W tej chwili godzina parkowania w centrum jest tansza, niz
dojazd do niego w ta i z powrotem tramwajem dla 2 oséb, jesli maja do przejechania
co najmniej 2 przystanki (a jesli podrézuja z dzieckiem, ktére musi mie¢ bilet, to w ogdle
sie to nie optaca). Po podwyzce stawek za parkowanie w strefie to sie niestety nie zmieni,
bo planowane podwyzki cen biletéw na komunikacje miejska utrzymajg wysokie koszty
przejazdéw tramwajem lub autobusem.

4. Umozliwienie ptacenia Peka za wiecej ustug miejskich. W mojej opinii to kolejne
argumenty - poza opfacaniem strefy parkowania - ktére moglyby zacheci¢ osoby,
niekorzystajace na co dzien z komunikacji miejskiej do wyrobienia sobie Peki. Miejsca, za
ktére mozna bytoby zapfaci¢ Peka:

¢ Toalety publiczne - wymagana jest w nich konkretna kwota, ktérg ciezko zawsze
miec¢ w portfelu.

e Rowery miejskie - mozliwos¢ optacania wypozyczenia bez koniecznosci
zaktadania konta, z uzyciem karty Peka (ptatnos¢ t-portmonetka). Starsze osoby nie
korzystajg z PRM, bo nie potrafig sobie zatozy¢ konta (mozna to zrobi¢ tylko przez
Internet). Wiele razy starsze osoby pytaty mnie przy stacji o to jak moga
wypozyczy¢ rower i kiedy dowiadywaly sie, ze musza miec¢ konto, ktdre trzeba
zatozy¢ przez internet odchodzity niepocieszone.

5. Z pozoru niezwigzane z tematem mobilnosci, dotyczy jednak planowania

przestrzennego i planowania przysztosci miasta z nastawieniem na ludzi (...):
e Upaly w miescie

— Beton i brak dajacych cien drzew w miescie - z tego powodu duzo wygodniej jest jezdzi¢
w klimatyzowanym samochodzie i wysigé¢ w miejscu docelowym - chodzenie w upale po
miescie jest bardzo nieprzyjemne, betonowe chodniki i asfalt bardzo sie nagrzewaja
i poteguja uczucie goraca, czesto dtugo nie ma cienia.

— Ole rozumiem, ze w gesto zabudowanym centrum trudno czasem dosadzi¢ nowe drzewa,
o tyle nie rozumiem, dlaczego niewiele jest drzew w miejscach takich jak plaza miejska przy
Jeziorze Strzeszynskim oraz przy Jeziorze Rusatka, nowy plac zabaw w Parku Wodziczki.
Kilka miejsc w cieniu drzew, w sezonie wakacyjnym jest zajetych juz chyba od 6 nad ranem
- dzieci w zwiazku z tym musza bawic sie w petnym stonicu.
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— Aby niwelowa¢ skutki upatéw (latem) i smogu (jesienia i zimg) oraz tworzy¢ przyjazny dla
pieszych mikroklimat w miescie proponuje sadzi¢ drzewa, gdzie tylko jest to mozliwe.
Najlepiej gatunki, ktére docelowo dawac bedga sporo cienia.

¢ Wiecej tawek i toalet publicznych w miescie - wychodzac na dtuzszy ,spacer” pieszo po
miescie, trzeba sie liczy¢ z tym, ze prawdopodobnie konieczne bedzie wejicie do jakiej$
kawiarni/restauracji, aby mozliwe byto skorzystanie z toalety i/lub krotki odpoczynek na
tawce. Lawki dostepne sg przede wszystkim w parkach i skwerach i o ile takiego nie ma w
poblizu, to czasem na sporym odcinku nie ma gdzie przysias¢. Brak toalet publicznych
szczegolnie daje sie odczuc przy placach zabaw - np. brak toalet bezposrednio przy placach
zabaw w Parku Sotackim i Wodziczki - jest tam tylko Toi Toi — nie mozna do niego wjechac
z wozkiem, wiec jesli jestem sama na spacerze z dzieckiem, to musiatabym wézek zostawic
przed toaletg i liczy¢, ze nikt go nie ukradnie. Nie ma tam tez warunkéw do zmiany
pieluszki.

e Dawanie dobrego przyktadu ustugodawcom z terenu miasta i dbanie o latwa dostepnos¢
instytucji publicznych dla wszystkich - CK Zamek jest przyktadem renowacji, w ktorej
zastosowane rozwigzania dla wézkéw sg bardzo ktopotliwe w uzytkowaniu - trzeba
najpierw wjecha¢ bocznym wejsciem, przez bardzo waski korytarz, nastepnie przejechac
przez hol, w ktérym sa 2-3 schodki do pokonania, zanim mozna dotrze¢ do ,normalnej
windy”. Teoretycznie jest mini-winda, ktéra ma pomdéc pokonac te schody, w praktyce nie
dziata i trzeba wnosi¢ wézek samemu.
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4. PODSUMOWANIE

Celem pierwszego etapu konsultacji byto zebranie potrzeb mieszkancéw i interesariuszy oraz
préba wskazania rekomendacji dotyczacych mobilnosci w Poznaniu i ich wstepnej
priorytetyzacji. Na tej podstawie zostang opracowane gtoéwne kierunki i dziatania wyznaczajace
ksztatt Planu Mobilnosci. Niezaleznie od grupy (dorosli, dzieci i mtodziez), ktéra uczestniczyta
w spotkaniach konsultacyjnych, interesariusze i mieszkaricy maja te same potrzeby i identyfikujg te
same problemy.

Przemieszczanie sie¢ w Poznaniu powinno opiera¢ sie na szybkim, komfortowym, pewnym,
dostepnym dla wszystkich i ekologicznym transporcie publicznym, a zwlaszcza na
tramwajach. Wazna w tym kontekscie jest rowniez integracja miejskiej komunikacji zbiorowej
z koleja, rozbudowa weztéw przesiadkowych i parkingdw buforowych. Zdecydowanie nalezy
ogranicza¢ liczbe poruszajacych sie po miescie samochodédw i rozwigza¢ problem ruchu
tranzytowego przez centrum, zardwno samochodéw ciezarowych, jak i osobowych. Samochéd
powinien by¢ traktowany jako rozwiagzanie mato atrakcyjne i niepotrzebne do poruszania sie
po Poznaniu — zaréwno dla jego mieszkaricow, jak i wszystkich przyjezdnych. Nalezy wyeliminowac
codzienny wjazd tysiecy samochodéw do miasta spoza Poznania. Zwtaszcza centrum powinno by¢
przestrzenia wolng od aut. Nie oznacza to jednak catkowitego zakazu wjazdu, lecz wymaga
wprowadzenia odpowiednich regulacji dotyczacych ograniczenia liczby miejsc parkingowych, ceny
i czasu postoju itp. Ruch na terenie catego miasta powinien odbywac sie ptynnie, bez korkéw, ale
przy znacznych ograniczeniach predkosci i rozszerzaniu strefy zamieszkania z jasnym i czytelnym
oznakowaniem.

Miasto powinno by¢ przyjazne pieszym i rowerzystom, z szerokimi, rownymi chodnikami
i zintegrowanym systemem drég rowerowych. Uczestnicy konsultacji zwracali bardzo duzo uwagi
na zwiazek miedzy mobilnoscia a ekologia. Przemieszczanie sie powinno odbywac sie wsrod
zieleni i drzew. Mieszkancom zalezy na czystym powietrzu, rozwigzaniu problemu smogu
i zanieczyszczenia hatasem oraz wprowadzeniu odpowiednich ekologicznych rozwigzan takich jak:
ekologiczne oswietlenie ciaggdéw pieszych i rowerowych czy wykonywanie przepuszczalnych
nawierzchni, umozliwiajgcych matg retencje. Wazne jest podkreslenie, iz obecny Program
Rowerowy spetnia wymagania mieszkanncéw w kontekscie rozwoju infrastruktury rowerowej
i powinien sta¢ sie integralng czescig Planu Mobilnosci. W Planie nalezy uwzgledni¢ réwniez
kwestie zwigzane z nowymi $rodkami transportu, np. hulajnogami elektrycznymi i rozwazy¢
problem elektromobilnosci. W perspektywie dekady nalezy sie zastanowi¢ nad pozyskiwaniem
odnawialnej energii dla celéw transportowych i dekarbonizacjg mobilnosci w Poznaniu.

Bezpieczenstwo przemieszczajacych sie musi mie¢ najwyzszy priorytet. Plan Mobilnosci
powinien opiera¢ sie na wizji zero wypadkéw na drogach oraz bezpiecznych rozwigzaniach
zachecajacych do korzystania z innych niz samochéd sposobdw przemieszczania sie, przede
wszystkim pieszo, rowerem, pojazdami elektrycznymi. W kontekscie bezpieczenstwa bardzo wazna
jest rowniez dostepnos¢ przestrzeni miejskiej dla wszystkich, w tym dzieci, oséb
z niepetnosprawnosciami, o0séb starszych. Nalezy promowac rozwigzania umozliwiajace
wychodzenie z domu os6b wykluczonych ze wzgledu na bariery architektoniczne. Réwniez
transport publiczny musi by¢ jak najbardziej przyjazny i bez barier.

Powyzsze nie bedzie mozliwe bez planowania przestrzeni z namystem. Uczestnicy konsultacji

rekomenduja prowadzenie szerokich konsultacji spotecznych nad inwestycjami dotyczacymi
mobilnosci i planowanie miasta w oparciu o dane i wypracowane logiczne mechanizmy,
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np. budowanie nowych osiedli po stworzeniu odpowiedniej infrastruktury dajacej mozliwos¢
komfortowego przemieszczania sie i skomunikowania z pozostatymi czesciami miasta. Miasto
powinno by¢ traktowane jako przyjazna, wspdlna przestrzen, ktéra nie wyklucza nikogo
i umozliwia sprawne poruszanie sie po nim. W tym kontekscie nie da sie utrzymaé¢ w miescie
natezonego ruchu samochodowego — liczba samochodéw przypadajgca na 1000 mieszkancéw jest
zdecydowanie wieksza niz w wiekszosci duzych europejskich miast, ktére moga sie poszczycic¢
sprawng komunikacjg i przyjazng przestrzeniag. Nalezy réwniez pamietaé, iz zdecydowana
wiekszos¢ obszaru miejskiego jako uktad komunikacyjny powstata przed epoka motoryzacji lub
przy bardzo ograniczonym ruchu samochodowym. Ostatnie trzy dekady przyniosty samochodowg
rewolucje, na ktérag miasto nie jest gotowe. Plan Mobilnosci musi odpowiedzie¢ na pytanie, jak
przywrocic przestrzen mieszkancom i ograniczy¢ naptyw samochodéw, tak jak zrobiono to
w wielu europejskich metropoliach.

Poznan w perspektywie kilku, kilkunastu lat powinien by¢ w obszarze mobilnosci ,smart city”, tzn.
.(...) miastem, ktére wykorzystuje technologie informacyjno-komunikacyjne w celu zwiekszenia
podnosi Swiadomos¢ mieszkancéw”'. Mieszkancy i interesariusze chcg zielonego, ekologicznego
miasta o bardzo wysokim standardzie zycia, z najnowszymi technologiami, czystym powietrzem
i sprawnym transportem publicznym.

' Azkuna I. (red.), Smart Cities Study: International Study on the Situation of ICT, Innovation and
Knowledge in cities, The Committee of Digital and Knowledge-based Cities of UCLG, Bilbao, 2012.
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