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Zarzad Transportu Miejskiego

Poznan, dnia 19 wrzesnia 2016 roku
ZTM.I1.0520.6.3.2015

Wg rozdzielnika

Dotyczy: konsultacje spoteczne koncepcii przebudowy trasy tramwajowej w ul. Unii Lubelskiej

W zwigzku z zakoriczonym procesem konsultacji spotecznych koncepciji przebudowy trasy tramwajowej w ul. Unii
Lubelskiej (ZTM/P/010) informujemy, ze zlozono 20 wnioskéw (w tym jeden wptynat po terminie). Po wnikliwej
analizie zgtoszonych postulatéw, a takze na podstawie opinii projektanta oraz jednostek migjskich, przekazujemy
nastepujgce rekomendacje:

o nalezy zaprojektowac przy wszystkich przejsciach dla pieszych przejazdy rowerowe, jesdli istnieje mozliwosé

kontynuowania jazdy rowerem po drugiej stronie ulicy;

= jesli warunki terenowe na to pozwolg, nalezy zastosowaé opaske wykonana z innej nawierzchni oddzielajaca

chodnik od drogi rowerowej;

e W zwigzku z ograniczeniami terenowymi nalezy skorygowac uktad torowy na petli w celu ograniczenia jej

przestrzennego zasiegu, przy jednoczesnym zachowaniu przesiadki ,drzwi w drzwi”;

¢ nalezy skorygowac szerokosci jezdni ulicy Projektowanej (3) do 6,5 m (analogicznie jak dla pozostatych ulic

Projektowanych).
W zalaczeniu przekazujemy kompletne podsumowanie przeprowadzonych konsultacji spotecznych. Wnioski

strony spotecznej zostaly przestane poczty elektroniczng w dniu 26.08.2016 r.

Z powazaniem

Rozdzielnik:

+ Gabinet Prezydenta, UMP;

» Wydziat Transportu i Zieleni, UMP;

% Poznanskie Inwestycje Migjskie Sp. z 0.0.;
% Zarzad Drog Miejskich w Poznaniu;

< DN, DT, DR —w migjscu (@).

Sprawe prowadzi:
Dziat Inwestycji i Eksploatacji Infrastruktury (tel. 61 8346 150)
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Zatgcznik: podsumowanie konsultacji spotecznych:

Postulowana lokalizacja petli tramwajowo-autobusowej przy skrzyzowaniu ulic Unii Lubelskiej oraz
Obodrzyckiej, wraz z wydtuzeniem torowiska w kierunku ulic Gotezyckiej i Pstrowskiego wywoluje szereg
probleméw, przede wszystkim gruntowo-prawnych. Ponadto wnioskowane umiejscowienie petli znajduje
sie na obszarze objetym ustaleniami miejscowego planu zagospodarowania przestrzennego ,w rejonie
Staroteki Matej” czeS¢ A w Poznaniu (Uchwata Rady Miasta Poznania nr XXXIII/519/VII/2016 z dnia 12
lipca 2016 r.), ktéry w miejscu proponowanej petli zaktada teren zabudowy mieszkaniowej wielorodzinnej
lub zabudowy ustugowej. Przedtuzenie trasy w kierunku ulicy Obodrzyckiej, Gotezyckiej oraz Pstrowskiego
jest zasadne do rozwazenia po roku 2025 i powinno zostal poprzedzone szerokimi analizami
planistycznymi oraz funkcjonalno-ekonomicznymi.

Odpowiadajac na wniosek, aby podczas planowania i realizacji inwestycji przeanalizowa¢ mozliwos¢
rozbudowy uktadu drég w okolicy planowej trasy tramwajowej, a takze ul. Ozarowskiej na odcinku od ul.
Czernichowskiej do ul. Gluszyna, dzieki czemu powstataby mozliwos¢ dowozenia mieszkancow do
nowopowstatej trasy nowa_ linig autobusowa (z pominieciem ul Staroteckiej), informujemy, ze w chwili
obecnej w ZTM przygotowywana jest propozycja nowej linii autobusowej z wykorzystaniem obechego
uktadu drogowego. Rozbudowa ulic na dalej zlokalizowanych obszarach powinna by¢ przedmiotem
wieloaspektowych analiz i zosta¢ rozpatrzona w ramach osobnej inwestycji. W chwili obecnej ZTM
opracowuje plan reorganizacji uktadu komunikacyjnego w zwiazku z nowg inwestycja.

Bardzo duza ilos¢ uwag dotyczyla rozwigzan przewidzianych dla rowerzystéw. W postulowanych
rozwigzaniach zaproponowano, aby do projektu doda¢ droge rowerowa na catej dtugosci po obu stronach
ul. Unii Lubelskiej, a takze wytyczyc trase, tak by omijata srodek petli autobusowo-tramwajowej. Postulat
dotyczacy poprowadzenia drogi dla roweréw po obu stornach ulicy jest zasadny, jednak ze wzgledu na
ograniczona, przestrzen jest niemozliwy do realizacji. Ciagtos¢ kontynuowania jazdy przez cyklistow
zapewni — po jednej stronie ciag pieszo-rowerowy, natomiast po drugiej wydzielona droga rowerowa.
Przebieg drogi dla roweréw przez petle tramwajowo-autobusowg ma na celu skomunikowanie
planowanego parkingu typu Bike & Ride oraz odsuniecie ruchu rowerowego od pieszych gromadzacych sie
na przystankach przesiadkowych, natomiast ewentualny przebieg drogi przeznaczonej dla cyklistow wokot
petli wydtuzytby niepotrzebnie ich podréz, a dodatkowo rozszerzy powierzchnie petli, co nie jest wskazane
ze wzgledu na koniecznos¢ wykupu gruntdw (rozwigzanie zawarte w projekcie zostato skonsultowane z
Oficerem Rowerowym i jest uwazane za najlepsze mozliwe do wykonania). Propozycje zmian dotyczyly
takze przecinania sie chodnika z drogg dla rowerdw, jednakze rozwigzanie to jest uwarunkowane zapisami
Rozporzadzenia Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999 r. w sprawie warunkdw
technicznych, jakim powinny odpowiadaé drogi publiczne i ich usytuowanie (z pozn. zm.), ktére wskazuje
lokalizacje drogi rowerowej przy jezdni. Takie rozwigzanie ma na celu zapewnienie bezpieczenstwa

najstabszemu uzytkownikowi (pieszemu), dodatkowo skracajac jego droge do celdw podrézy. Zwrdcono
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rowniez uwage na brak przejazdéw rowerowych w okolicy wszystkich przejs¢ dla pieszych w zakresie
opracowania, CO uznaje sie za uwage zasadng — nalezy zaprojektowac przy wszystkich przejsciach dla
pieszych przejazdy rowerowe, jesli istnieje mozliwos¢ kontynuowania jazdy rowerem po drugiej stronie
ulicy. We wnioskach zgtoszono tez potrzebe oddzielenia drogi dla roweréw od chodnika przy pomocy
krawgznika i/lub réznicy wysokosci, lecz takie rozwiazanie jest niebezpieczne zaréwno dla pieszych, jak i
rowerzystow, w zwigzku z czym nalezy zastosowac opaske wykonang z innej nawierzchni (jesli warunki
terenowe na to pozwolg). Wobec postulatow dotyczacych korekty niektdrych rozwiazan dla ruchu
rowerowego informujemy, Ze koncepcja ciggow komunikacyjnych przyjeta w projekcie zostala
zaakceptowana przez Oficera Rowerowego, natomiast zgtaszana kwestia uzupetnienia zieleni wzdhuz
ciggéw pieszych bedzie uwarunkowana wzgledami bezpieczeristwa uczestnikéw ruchu drogowego, a takze
minimalizacjg kolizji z istniejacy oraz projektowang infrastrukturg podziemna.

Ze wzgledu na krétkie odcinki miedzy przystankami ,Rondo Zegrze”, a ,Petla” duze kontrowersje budzi
planowany przystanek o roboczej nazwie ,WSK". Zwrdcono uwage, ze przystanek jest niepotrzebny, a
takze planowany pod pracownikéw okolicznych zaktadéw. Jednakze likwidacja przystanku posredniego
miedzy planowang petla tramwajowa, a Rondem Zegrze wptynie niekorzystnie na dostepnoé¢ komunikacji
zbiorowej (przede wszystkim wydtuzy dojscie do zakladdw przemystowych przy ul. Obodrzyckiej). W
konsultacjach zamiast przystanku posredniego zaproponowano utworzenie przystanku tuz za Rondem
Zegrze w kierunku petli, ktory umozliwiatby sprawne przesiadki. Proponowana lokalizacja przystanku na
wlocie/wylocie ronda w ul. Unii Lubelskiej nie jest zasadna wobec zaplanowanej w ramach ,Przebudowy
trasy tramwajowej: Kérnicka — os. Lecha — rondo Zegrze wraz z budowg odcinka trasy od ronda Zegrze do
ul. Unii Lubelskiej — odc. II: os. Czecha — rondo Zegrze” budowy dodatkowej pary przystankéw na ul.
Zegrze tuz przed tarcza ronda. Dodatkowo przedmiotowe przystanki (o roboczej nazwie ,WSK”) zostaty
przewidziane w projekcie miejscowego planu zagospodarowania przestrzennego.

W konsultacjach spotecznych zakwestionowano zasadno$¢ budowy trasy tramwajowej w ciggu ul. Unii
Lubelskiej (wskazujgc bardziej pilne inwestycje np. budowa trasy tramwajowej na Naramowice) oraz
wyrazajac obawe o planowang likwidacje petli ,Stomil” w zamian nowopowstatej trasy. Nalezy jednak
pamigtac, ze budowa trasy tramwajowej w ciagu ul. Unii Lubelskiej jest czescig duzej inwestycji, jaka jest
przebudowa trasy tramwajowej na odc. ul. Kérnicka — os. Lecha ~ rondo Zegrze, dzieki czemu istnieje
szansa otrzymania dofinansowania ze $rodkéw zewnetrznych (pomocowych Unii Europejskiej). Ponadto
nie planuje sie likwidacji petli ,Stomil”, ktéra pozwoli na oszczednosci i reorganizacje ukfadu komunikacii
publicznej w tej okolicy. Odniesiono sie takze do finansowania rozbudowy ukladu drogowego w
sgsiedztwie projektowanej inwestycji, tak aby kosztami obcigzy¢ przysztych inwestorow terendw obecnie
niezagospodarowanych. Rozdzielenie inwestycji na tramwajowa, a w przysztosci drogowa spowoduje
utrudnienia na otwartej juz trasie i ograniczy mozliwosci reorganizacji przebiegu linii autobusowych.
Obawy o zmniejszenie bezpieczenstwa pieszych, zdoinosci parkingowych, komfortu zycia mieszkaficéw,

zwigkszenia zanieczyszczen i hatasu, a takze pogorszenia sie stanu technicznego budynkéw zostang
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zniwelowane poprzez m.in. zastosowanie elementow uspokojenia ruchu oraz zastosowanie elementow
utatwiajacych poruszanie sie przez osoby z ograniczong sprawnoscia ruchowa, Poziom bezpieczenstwa na
istniejacym odcinku ul. Unii Lubelskiej moze zosta¢ zachowany po przez wiasciwa organizacje ruchu.
Nawigzujac do kwestii miejsc parkingowych nalezy podkresli¢, ze obecne stanowiska postojowe w rejonie
Mtodziezowej Spotdzielni Mieszkaniowej ,ENKLAWA” w znacznej czesci znajduja sie w pasie drogowym
ulicy, ktéry jest wiasnosciqg Miasta Poznania, natomiast zapewnienie stanowisk postojowych dla
mieszkancéw lezy po stronie spotdzielni mieszkaniowej. Jednoczesnie nalezy zwrdcié uwage na fakt
zroznicowania potrzeby realizacji takowych miejsc. Na odcinku od ronda Zegrze do petli autobusowo-
tramwajowej nie przewiduje sie miejsc parkingowych ze wzgledu na brak Zzrddet generujacych ich
koniecznos¢ (nowe inwestycje w poblizu trasy powinny mie¢ zapewnione miejsca parkingowe na wiasnym
terenie). Zaproponowano takze réwnoczesng realizacje planowanego wyltacznie koncepcyjnie parkingu
typu Park & Ride w sasiedztwie petli. Jednakze nalezy mie¢ na uwadze, ze parking przesiadkowy dziata na
zupetnie innych zasadach niz typowy parking dla mieszkancow osiedla i stuzy osobom przesiadajacym sie
na transport publiczny. Natomiast wbrew pojawiajacym sie opiniom stanowiska postojowe w obrebie petli
sq zasadne, poniewaz bedg stuzyty wylacznie pracownikom i obstudze technicznej petli, a wjazd na teren
bedzie ograniczony wytacznie do odpowiednich stuzb, co znajdzie odzwierciedlenie w oznakowaniu
drogowym. Ponadto nalezy zauwazy¢, Ze tego typu miejsca postojowe sg realizowane na wszystkich
budowanych i przebudowywanych petlach (jesli warunki terenowe na to pozwalajg).

Poruszona przez mieszkancow kwestia zmiany cen nieruchomosci jest trudna do okreslenia na etapie
projektowania trasy, a sytuacja bedzie zalezna od aktualnej sytuacji rynkowe;.

Mtodziezowa Spodtdzielnia Mieszkaniowa ,ENKLAWA” zawnioskowata o wylaczenie z ruchu kotowego
odcinka pomiedzy planowang petla tramwajowg a strefg zamieszkania w obszarze M.S.M. ,ENKLAWA”", W
zwigzku z planowang reorganizacjq uktadu komunikacji autobusowej po realizacji inwestycji wykluczone
jest wylgczenie z ruchu wnioskowanego odcinka, natomiast szczegdtowe rozwigzania dotyczace docelowe;j
organizacji ruchu bedg uzgadniane na etapie zatwierdzania stosownego projektu. Dodatkowo nalezy
wspomniec o fakcie, iz projekt zaktada rozwigzania uspokajajace ruch.

Rozwigzania projektowe dotyczace szerokosci poszczegdinych ulic beds przedmiotem dodatkowych
uzgodnien z Zarzadem Drég Miejskich, jednakze szerokos$¢ pasdw ruchu jest uzalezniona od wymagan
zawartych w Rozporzadzeniu Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999 r. w sprawie
warunkow technicznych, jakim powinny odpowiada¢ drogi publiczne i ich usytuowanie (z pozn. zm.).
Rekomenduje sie skorygowanie szerokosci jezdni ulicy Projektowanej (3) do 6,5 m (analogicznie jak dla
pozostatych ulic Projektowanych). Postulowano réwniez o zmiany w geometrii wjazdu w ul. Unii Lubelskiej
z Ronda Zegrze, w celu likwidaciji ,szybkiego” zjazdu z ul. Hetmanskiej oraz niebezpiecznego przejazdu
przez torowisko tramwajowe (podobnego jak przy Rondzie Starofeka i ul. R. Maya). Nalezy jednak
pamieta¢, iz wytyczne do projektowania rond narzucajg wieksze tuki niz na tradycyjnym skrzyzowaniu, a

ponadto, zaréwno na Rondzie Zegrze, jak i na ww. przejezdzie przez torowisko przewidywana jest nowa
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sygnalizacja $wietina (zapewniajaca priorytet dla ruchu tramwajowego), ktora pozwoli na wyeliminowanie
kolizyjnych relacji na skrzyzowaniu oraz ograniczy predkos¢ przejazdu.

Ze wzgledu na obecng sytuacje taborowa MPK Poznan podwazono stusznosC budowy platformy
przystankowej o dtugosci 45 m, jednakze to rozwigzanie zwigzane jest z planami na przysztos¢ i docelowq,
diugoscia taboru tramwajowego w Poznaniu. Ponadto zauwazono, ze do przystankéw powinny
doprowadza¢ podjazdy zamiast wind, ktére ulegaja awariom, przez co stajg si¢ nie przydatne dla osob
niepetnosprawnych, jednakze w przedmiotowym projekcie nie wystepujg rdznice terenu wymagajace
zastosowania takowych elementdéw.

W zwiazku z budowg trasy zwrécono sie z prosba o zakup nowoczesnego taboru obs’rugujqcego
przedmiotowg inwestycje, zlokalizowanie na terenie petli lokali przeznaczonych pod handel oraz Punkt
Obstugi Klienta ZTM, a na wszystkich przystankach takze biletomatow. Miejskie Przedsiebiorstwo
Komunikacyjne w Poznaniu Sp. z 0.0. systematycznie unowoczesnia swoj tabor zaréwno tramwajowy, jak
i autobusowy. Pozostate postulowane sprawy beda przedmiotem uzgodnier na dalszym etapie realizacji
inwestycji (projekt budowlany i wykonawczy), jednak w projekcie zapewnia si¢ mozliwosC lokalizacji
biletomatéw na peronach.

W procesie konsultacji spotecznych pojawity sie réwniez wnioski wiascicieli gruntow sasiadujacych badz
ich petnomocnikéw. W zwigzku z ograniczeniami terenowymi zdecydowano si¢ na korekte ukiadu
torowego na petli w celu ograniczenia jej przestrzennego zasiegu. Zachowana bedzie jednak (Kluczowa z
punktu widzenia komfortu pasazeréw) przesiadka ,drzwi w drzwi”. Elementy uktadu drogowego zostaty
zaprojektowane zgodnie z projektem miejscowego planu zagospodarowania przestrzennego | zajmuija
dziatki przewidziane w projekcie ww. dokumentu na cel komunikacyjny. W projekcie na terenie jednej z
dziatek wskazano optymalng lokalizacje parkingu typu Park & Ride, jednakze jego budowa nie jest
przewidziana w ramach przedmiotowego zadania inwestycyjnego.

Postuluje sie, azeby planowana petla nosita nazwe ,Unii Lubelskiej”. W chwili obecnej nazwy przystankow
sa nazwami roboczymi, a docelowe nazwy beda ustalone w pdzniejszym terminie, jednak rekomendowana

nazwa jest zbiezna z postulatami.
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