Data wpływu: 7 lipca 2023 r.

UCHWAŁA NR XXXV/228/VI/2023
RADY OSIEDLA GRUNWALD POŁUDNIE
z dnia 5 lipca 2023 r.

w sprawie	wniosków do Prezydenta Miasta Poznania o ujęcie w Budżecie Miasta na 2024 rok zadań dotyczących obszaru Osiedla.

Na podstawie § 28 ust. 1, w związku z § 9 ust. 1 pkt 1 uchwały Nr LXXVI/1118/V/2010 Rady Miasta Poznania z dnia 31 sierpnia 2010 r. w sprawie uchwalenia statutu Osiedla Grunwald Południe (Dz. Urz. Woj. Wielk. z 2010 r. Nr 227, poz. 4184), uchwala się, co następuje:

§ 1
Wnioskuje się o ujęcie w budżecie Miasta Poznania na rok 2024 następujących zadań:
1) Projekt budowy strefy zamieszkania dla ocalenia drzew w ulicy Kasztelańskiej na odcinku od Bułgarskiej do ul. Podkomorskiej;
2) Dokończenie przebudowy chodnika w ulicy Ściegiennego dla ochrony alei drzew na odcinku między Grunwaldzką i Podchorążych strona południowa;
3) Plan odtworzenia alei na ulicy Grunwaldzkiej między Rondem Nowaka-Jeziorańskiego 
i Bułgarską oraz przebudowa zapomnianego na EURO2012 chodnika w ul. Grunwaldzkiej na odcinku od ul. Marszałkowskiej do ul. Bułgarskiej wraz z rewaloryzacją zieleni 
i wyznaczeniem miejsc postojowych.
4) Projekt aranżacji i urządzenia strefy zamieszkania na ulicy Belwederskiej w wariancie bez gruntownej przebudowy, ale z nasadzeniami zieleni; 
5) Wyciszenie metodą ekonomiczną bez przebudowy torowiska tramwajowego na Grunwaldzkiej między ulicą Obozową i Rycerską oraz na długości przystanku tramwajowego Drzewieckiego/Palacza poprzez montaż absorberów hałasu;
6) Remont budynku przy Grunwaldzkiej 50 wg wskazań PINB dla przygotowania Grunwaldzkiego Ośrodka Integracji Społecznej poprzez adaptację pomieszczeń 
w przyziemiu.

§ 2
Wykonanie uchwały powierza się Przewodniczącemu Zarządu.

§ 3Przewodniczący Rady
     Osiedla Grunwald Południe
(-) Tomasz Wudarski

Uchwała wchodzi w życie z dniem podjęcia.


UZASADNIENIE
DO PROJEKTU UCHWAŁY
RADY OSIEDLA GRUNWALD POŁUDNIE


[bookmark: z1]w sprawie 	wniosków do Prezydenta Miasta Poznania o ujęcie w Budżecie Miasta na 2024 rok zadań dotyczących obszaru Osiedla.

Rada Osiedla od 9 lat przeznacza lwią część swych środków na remonty chodników, najbardziej palącą potrzebę starych dzielnic. Jest to dla mieszkańców takiego 50-90 letniego założenia urbanistycznego paląca potrzeba. Niestety remonty 4 ulic wymienionych w punktach 
1) - 4) nie są możliwe ze środków osiedlowych - każdy z innej przyczyny.

ad. § 1 pkt 1 uchwały: Nawiązując do deklaracji dyrektora Zarządu Dróg Miejskich ze spotkania Prezydenta z Radą Osiedla w dniu 1 marca br., Rada wnioskuje o środki na zaprojektowanie tej strefy zamieszkania, która umożliwi zastąpienie skandalicznego chodnika.
Ulica Kasztelańska jest jedną z dwóch alei zabytkowej Abisynii. Jednak ulice tej enklawy zamieszkania Władysława Czarneckiego zostały zaprojektowane z bardzo wąskim przekrojem. W konsekwencji drzewa stanowiące bezsprzecznie wartość i jakościowy element dla mieszkańców, zdegradowały chodniki. To 1 z 3 ulic z najgorszymi chodnikami na osiedlu, ale koszmarne chodniki są tylko na 230 metrowym odcinku tej 700 metrowej ulicy. Rada osiedla od kilku lat stara się o tych remont chodników, dwukrotnie sfinansowała projekty koncepcyjne, jednak w trakcie prac projektowych okazało się, że nie ma możliwości remontu chodnika bez wycinki 70 letnich jesionów. Podczas konsultacji z mieszkańcami w czerwcu 2019 roku dotychczasowa koncepcja została odrzucona i został zawarty kompromis mieszkańców, zgodnie z którym mieszkańcy zgadzają się na radykalne zmniejszenie przelotowości ulicy, które pozwoli wprowadzić woonerf z bezpiecznym ruchem pieszych jezdnią między drzewami i zrezygnować z remontu chodników. Teraz czas przystąpić do kolejnych etapów. 
Wnioskujemy o 100 tysięcy zł na projekt budowlany oraz w przyszłości na prace budowlane, by w kolejnych latach przebudować te krytyczne 230 metrów pod drzewami od Podkomorskiej do Bułgarskiej będące dojściem do trzech szkół (Podstawowa nr 74, Liceum Ekonomiczne i Zespół Szkół Gastronomicznych).

ad. § 1 pkt 2 uchwały: Nawiązując do deklaracji Prezydenta Miasta Poznania ze spotkania Prezydenta z Radą Osiedla i z Mieszkańcami Osiedla w dniu 1 marca br., Rada wnioskuje o środki na dokończenie remontu chodnika, którego koszt jest trzykrotnie wyższy od typowego ze względu na potrzebę ochrony alei drzew na ulicy Ściegiennego między Grunwaldzką i Podchorążych.
Ulica Ściegiennego jest bardzo długą ulicą i piękną aleją lipową, której chodniki liczą 1500 mb. Chodniki historycznie posadowione przy drzewach zostały wypiętrzone i nie nadają się do chodzenia. Dosłownie.
Rada osiedla sfinansowała wymagany projekt remontu za 89 tys. zł., oraz na remont jednej strony wydała w 2021 r. i 2022 r łącznie 400 tysięcy na rozpoczęcie remontu, nadto otrzymaliśmy wsparcie 600 tys. zł z Rady Miasta dzięki poprawkom w budżecie na 2021 rok. Teraz wnoskujemy o wsparcie remontu drugiej strony przekraczające możliwości całorocznego budżetu Rady Osiedla. Szacowany koszt dokończenia inwestycji to było 1,3 miliona.
Wnioskujemy o 1 000 tysięcy zł na dokończenie remontu chodnika pod aleją lipową na Ściegiennego.

ad. § 1 pkt 3 uchwały: Nawiązując do deklaracji Prezydenta Miasta Poznania ze spotkania Prezydenta z Mieszkańcami Osiedla i z Radą Osiedla w dniu 1 marca br., Rada wnioskuje o środki na zaprojektowanie tego chodnika, co umożliwi zastąpienie skandalicznego chodnika, ochronę drzew i nasadzenia nowych oraz wytyczenie cywilizowanych miejsc na samochody wg potrzeb mieszkańców miejsca, a nie na „grunwaldzki park&ride”.
Ulica Grunwaldzka była do niedawna piękną aleją. Odtworzenie alei na historycznym grunwaldzkim odcinku najmniej od Matejki do Bułgarskiej jest jednym z najczęściej powtarzanych pragnień mieszkańców Grunwaldu. Choćby materializacja zamierzenia miała zająć 30 lat, każdą podróż zaczyna się od małego kroku. Dlatego wnosimy o podjęcie prac przekraczających możliwości i granice osiedla.
Jednocześnie wnosimy o uruchomienie remontu ostatniego fragmentu zaniedbanego chodnika EURO2012 na 300 metrach między Marszałkowską i Drzewieckiego, który jest w stanie złym mimo prac naprawczych, drzewa mają rozjeżdżane korzenie, a zieleni niskiej tam przed domami już nie ma.
Wnioskujemy o 250 tysięcy zł na koncepcję, przekonsultowanie jej z mieszkańcami i budowę chodnika na EURO2012.


ad. § 1 pkt 4 uchwały: Nawiązując do deklaracji Prezydenta Miasta Poznania ze spotkania Prezydenta z Radą Osiedla w dniu 1 marca br., Rada wnioskuje o środki na zaprojektowanie innowacyjny, punktowych zmian na 230 metrach pozbawionego chodników odcinka tej ulicy, bez wykonywania kompleksowej przebudowy.
Ulica Belwederska to 1 z 10 strukturalnie zdegradowanych ulic Osiedla, największa z nich. Na czym polega degradacja struktury? Tych 10 ulic powstawało w sposób bezplanowy - jezdnie asfaltowano bez kanalizacji deszczowej, w ramach nawarstwiających się remontów układano kolejne warstwy asfaltu nie zmieniając ulicy. W rezultacie asfalt jest ponad chodnikami, a chodniki ponad ogrodami. W dni deszczowe ruch pieszy musi odbywać się jezdnią, ale odbywa się cały rok! W większości są to ulice wąskie, więc parkowanie odbywa się cały rok na chodnikach pod płotami na zdeklasowanych chodnikach. Remontowanie takich ulic, to wielki koszt nawet dla budżetu miasta. Dlatego Rada proponuje innowacyjną zmianę podejścia - przekształcenie tych 10 ulic w woonerf, w których ruch pieszy odbywałby się po uspokojonej jezdni, a parkowanie zalegalizowane zostałoby na dogorywających chodnikach. Byłoby to nie tylko tańsze od kompleksowego, tradycyjnego remontu, ale także bardziej funkcjonalne, gdyż na wąskiej uliczce z tradycyjnymi chodnikami natychmiast pojawiłby się problem z parkowaniem samochodów i wszystkie patologie parkowania dobrze znane z ulic miasta. Jak ustaliliśmy z Wiceprezydentem Miasta Poznania, Mariuszem Wiśniewskim, ulica Belwederska byłaby najlepsza na projekt pilotażowy, który można by pokazać mieszkańcom innych takich ulic i środkami rady osiedla przez ok. 10 lat wszystkie wyremontować. 
Wnioskujemy o 100 tysięcy zł na koncepcję i przekonsultowanie jej z mieszkańcami, które pozwolą na przygotowanie zmian najbardziej opłakanej ulicy i przystąpienie do prac. Ulica stanowi dojście do szkoły podstawowej nr 90, a od 3 lat po zasiedleniu nowego osiedla na Gospodzie Targowej znacznie wzrósł na niej ruch samochodowy.

ad. § 1 pkt 5 uchwały: Remont torowiska na ulicy Grunwaldzkiej przeprowadzono przed EURO2012 niestety w starej technologii, choć jeszcze w 1999 roku zakładano budowę w technologii wyciszonych torowisk wszystkich remontów prowadzonych na torowiskach w odległości poniżej 50 m od zabudowy mieszkaniowej. Nie tylko tego zaniedbano, ale także nieprawidłowo zaprojektowano torowisko na wysokości przystanków tramwajowych tworząc esowanie toru jazdy. Jest to nie tylko bardzo niewygodne dla pasażerów odbierając jeden z kluczowych atutów tramwaju nad autobusem, ale także generuje stały hałas o wyższym poziomie niż to możliwe, w rezultacie o wyższym poziomie niż przed remontem. Dlatego obie tutejsze rady osiedla starają się od kilku lat o wyciszenie torowiska. 
Głęboki remont i przebudowa na tzw. szepczącą szynę byłaby bardzo droga i nie może być oczekiwana, gdy w Poznaniu wiele torowisk jest w złym stanie użytkowym oraz brakuje wielu tras tramwajowych. Natomiast dlatego wnioskujemy o wyciszenie torowiska tańszą metodą, tzw. absorberami hałasu. 
Wg wyceny ZTM takie wyciszenie można wykonać zdecydowanie niższym kosztem i na tej podstawie wnioskujemy o 300 tys. PLN.  Uzasadnienie dla tego wydatku jest tym większe, że wkrótce w otoczeniu ulic Obozowa, Zakręt, Promienista, Ostroroga rozpocznie się budowa Szpitalnego Oddziału Ratunkowego, a następnie przez wiele lat będą trwały budowy kolejnych 


Przewodniczący Zarządu 
Osiedla Grunwald Południe
(-) Włodzimierz Nowak


Data wpływu: 6 lipca 2023 r.

UCHWAŁA NR XXXV/229/VI/2023
RADY OSIEDLA GRUNWALD POŁUDNIE
z dnia 5 lipca 2023 r.

w sprawie 	wniosku do Prezydenta Miasta Poznania w sprawie ochrony drzew na ulicy Grochowskiej przy tworzeniu koncepcji planowanej trasy tramwajowej, w uzupełnieniu uchwały z 5 kwietnia 2023 r.


Na podstawie § 28 ust. 1, w związku z § 9 ust. 1 pkt 5 uchwały nr LXXVI/1118/V/2010 Rady Miasta Poznania z dnia 31 sierpnia 2010 r. w sprawie uchwalenia Statutu Osiedla Grunwald Południe (Dz. Urz. Woj. Wielk. z 2010 r. Nr 227, poz. 4184), uchwala się, co następuje:

§ 1
Wnioskuje się do Rady Miasta Poznania i Prezydenta o podjęcie działań dotyczących zmiany zakresu koncepcji i dalszych dokumentów związanych z przygotowaniem inwestycji dla ochrony rosnących tam drzew przewidzianych do wycięcia i możliwości uzupełnienia nasadzeń podczas prowadzenia inwestycji, wskazanych w uzasadnieniu do uchwały w zakresie koncepcji i późniejszych projektów planowanej trasy tramwajowej w ulicy Grochowskiej między Reymonta i Grunwaldzką.
§ 2
Wykonanie uchwały powierza się Przewodniczącemu Zarządu.

§ 3
Uchwała wchodzi w życie z dniem podjęcia.                  



Przewodniczący Rady
     Osiedla Grunwald Południe
(-) Tomasz Wudarski


UZASADNIENIE
DO PROJEKTU UCHWAŁY
RADY OSIEDLA GRUNWALD POŁUDNIE
 

w sprawie 	wniosku do Prezydenta Miasta Poznania w sprawie ochrony drzew na ulicy Grochowskiej przy tworzeniu koncepcji planowanej trasy tramwajowej, w uzupełnieniu uchwały z 5 kwietnia 2023 r.

W związku z uchwałą nr XXXIII/220/VI/2023 Rady Osiedla Grunwald Południe z dnia 5 kwietnia 2023 r., Rada Osiedla postanowiła o zawnioskowaniu o rewizję przygotowywanej koncepcji przewidującej ogołocenie ulicy Grochowskiej z  rosnących tam od dekad pięknych jesionów pensylwańskich na odcinku między Promienistą i Grunwaldzką, a także nowo nasadzonych drzew na odcinku między ul. Reymonta i ul. Pogodną. Koncepcja dołącza do listy błędnie wyznaczanych tras tramwajowych na Grunwaldzie. Oczywiście jesteśmy za rozwojem sieci tramwajowej, ale w sposób zwiększający efektywność i minimalizujący ingerencję w warunki życia. Dobrze projektowany tramwaj jest narzędziem rewitalizacji, a nie dewastacji 
i degradacji.

Ważnym elementem uzasadnienia wniosku jest historia ulicy Grochowskiej, jak w soczewce skupiająca historię urbanistyki Poznania na tle przemian historycznych z jej błędami i próbami naprawy, oraz kolejnymi błędami. 
Ulica Grochowska została w 1986 roku przekształcona z niewielkiej osiedlowej ulicy historycznego założenia Ostrorogu w ulicę klasy zbiorczej o czterech pasach ruchu. Usunięto sprzed domów mieszkańców bogate pasy zieleni znane z sąsiednich ulic Promienistej 
i Słonecznej, które były treścią założenia urbanistycznego. Zmiana ta pogorszyła warunki życia nie tylko mieszkańcom tego odcinka Grochowskiej, ale i całej ulicy, która z dnia na dzień stała się ulicą przelotową z południa Poznania na zachód Poznania przez środek. 
Degradacja przyszła dopiero później, gdy od lat 90 masowo zwiększaliśmy ilość samochodów w posiadaniu poznaniaków. Już przecież w 1994 roku poznaniacy mieli tyle samochodów ile dzisiaj mieszkańcy porównywalnych miast Europy Zachodniej jak Frankfurt, Hanower, Haga, Brema (dzisiaj mamy ich 100% więcej niż oni).
Pod rządami prezydenta Wojciecha Szczęsnego Kaczmarka skupiono się na braku punktualności autobusów kursujących po Grochowskiej i przygotowano jedynie kilka wariantów zmian uspokajających ruch albo usuwających przejazdy w tranzycie międzydzielnicowym tym korytarzem drogowym oraz przygotowano propozycję buspasa. Ulica klasy zbiorczej z definicji służyć ma obsłudze kwartałów ulic, zbieraniu ruchu, a nie ma służyć ruchowi w tranzycie międzydzielnicowym, gdyż do tego celu są ulice klasy głównej.

W XXI wieku nastąpił jednak dalszy regres w funkcjonowaniu ulicy przez decyzje władz Poznania. Wszelkie plany zmian uspokajające ruch na Grochowskiej zostały zarzucone, nie poprawiano ruchu autobusów, zwiększono ogólną przepustowość ulicy i zwiększono natężenie ruchu przez wnętrze Grunwaldu.
Zmieniono także niezgodnie z prawem w 2007 roku klasyfikację ulicy, czyniąc z Grochowskiej ulicę klasy głównej wbrew rozporządzeniu Ministra Infrastruktury z 2003 roku, wg którego ulica ta nie ma wystarczającej szerokości do zmiany na klasę główną. 

Jedyne co udawało się mieszkańcom do tego czasu to decyzje o instalacji sygnalizacji świetlnych na trzech przejściach dla pieszych.
Po zmianach w 2015 roku mieszkańcom udało się doprowadzić do zakazania ruchu TIRów na ulicy Grochowskiej. W 2017 roku przywrócono możliwość parkowania wieczorno-nocnego na części Grochowskiej. W 2019 roku wprowadzono zwężenie toru jazdy na dwóch ważnych skrzyżowaniach Grochowskiej, które silnie pomogło uspokoić ruch na części Grochowskiej. Wcześniej prędkości 100 km/h były typowymi, a nie wyjątkowymi. W 2023 roku wreszcie zostanie uspokojony ruch przy przejściu dla pieszych przez Słoneczną, jednym z najbardziej niebezpiecznych.

Tyle historii. Cierpiały na tym piękne drzewa. Kształtowanie ruchu pod popyt na ruch samochodowy – będące działaniem wprost zakazanym w rewitalizacji (co przeczytamy też 
w naszych poznańskich zapisach Planu Ogólnego z 1994 r i Polityki Transportowej z 1999 r.) miast – generowało zanieczyszczenia, szczególnie od solenia w okresie zimowym typowego dla zimowego utrzymania ulic klasy głównej. W wyniku tego obumarła 1/3 drzew. 

I w takim momencie projektuje się torowisko tramwajowe, które zamiast pomóc w regeneracji ulicy, ma dokonać dzieła zniszczenia ulicy. Narzuca się tu analogia do ulicy Grunwaldzkiej, której nie zwężono pod budowę drogi rowerowej, a zamiast tego wycięto połowę pozostających na niej drzew.
Propozycja trasowania tramwaju zadrzewionym odcinkiem Grochowskiej jest słuszna, ale wykonanie błędne. 

W odpowiedzi na pytanie o przyczynę takiego kierunku prac, padło - „takie dostaliśmy wytyczne z ZDM”. To taka sama odpowiedź jak w przypadku błędnej propozycji organizacji ruchu przy potrzebnej przecież koncepcji trasy tramwajowej w Marcelińskiej, czy planom wycinania drzew pod tramwaj na Promienistej dla zachowania zbytecznej 4 pasów jezdni przecinających Osiedle Kopernika zbudowanych wg anachronicznych planów lat 70.

Projektowanie strategicznej infrastruktury miasta, jaką jest sieć tramwajowa będąca na najwyższym miejscu w hierarchii transportowej miasta Poznania, w sposób dostosowujący ją do drugoplanowej funkcji infrastruktury ulic lokalnych i zbiorczych dla ruchu samochodowego, mającego najniższą gradację w hierarchii transportowej miasta zgodnie z dokumentami strategicznymi Poznania od 1994 roku, jest strategicznym błędem. Tak samo jak strategicznym błędem jest jej rozplanowanie bez poszukiwania kompromisów między strategicznymi celami miasta (sprawność ruchu tramwajowego, zapewnianie dobrych warunków życia dzięki zieleni) przy dostosowaniu do nich mniej istotnych, jak sprawność ruchu drogowego po ulicach lokalnych i zbiorczych.

Dzisiaj przesądzamy o tym jak będzie funkcjonował Grunwald i jak będzie wyglądała przestrzeń tych ważnych dla mieszkańców części Grunwaldu i jak będziemy się po nich poruszali:
- trasa tramwajowa może wyglądać jak betonowo-asfaltowa pustynia ulicy Bułgarskiej, albo jak trasa na Hetmańskiej, na Małopolskiej, czy na załączonej fotografii.
- trasa tramwajowa może biec środkiem zabudowy mieszkalnej zapewniając mieszkańcom sprawny transport i bliskość przystanków jak w starych dzielnicach, czy na Naramowicach, 
a może też biec z dala od zabudowy, gdy jest tworzona „by nie przeszkadzać w ruchu samochodowym”, jak zaplanowano trasę w ulicy Pogodnej, czy rozważa się trasę w ulicy Bułgarskiej na Marcelin, która pobiegłaby przez obszar z mniejszą o 60% liczbą mieszkańców w zasięgu i kosztem wydłużenia trasy pasażerom o 2 zbyteczne przystanki.

Patriotom to nie przystoi, ale aż na usta się ciśnie - dajmy zaprojektować nasze bimby Francuzom, Niderlandczykom, Niemcom, Szwajcarom, którzy mając priorytety ukształtowane przez wiedzę o urbanistycznej rewitalizacji miast potrafiliby sobie poradzić z zachowaniem zieleni na ulicach Grochowskiej, Marcelińskiej, Pogodnej, Promienistej i zaprojektowaniem dobrej trasy tramwajowej, a w swoich miastach takie konflikty wielokrotnie rozstrzygali. 
W Poznaniu wciąż mówiono by na nich „oszołomi”.

Mając powyższe na uwadze oraz w świetle § 9 ust. 1 pkt 5 Statutu Osiedla Grunwald Południe stanowiącego, że Osiedle realizuje zadania poprzez występowanie do Prezydenta 
z wnioskami i opiniami dotyczącymi realizacji zadań Miasta na obszarze Osiedla, podjęcie niniejszej uchwały jest zasadne. 

Przewodniczący Zarządu 
Osiedla Grunwald Południe

(-) Włodzimierz Nowak

Data wpływu: 7 lipca 2023 r.

UCHWAŁA NR XXXIV/230/VI/2023
RADY OSIEDLA GRUNWALD POŁUDNIE
z dnia 5 lipca 2023 r.

w sprawie 	diet dla członków organów Osiedla.


Na podstawie § 41 ust. 2 uchwały Nr LXXVI/1118/V/2010 Rady Miasta Poznania z dnia 31 sierpnia 2010 r. w sprawie uchwalenia statutu Osiedla Grunwald Południe (Dz. Urz. Woj. Wielk. z 2010 r. Nr 227, poz. 4184), uchwala się, co następuje:

§ 1
Postanawia się przyznać dietę za miesiąc czerwiec 2023 r., następującym członkom rady Osiedla:
1. Jakub Karczyński – 300,00 zł; 
1) Mirosław Preiss – 300,00 zł;
2) Elżbieta Preiss – 200,00 zł;
3) Włodzimierz Nowak - 410,00 zł.

§ 2
[bookmark: _GoBack]Wykonanie uchwały powierza się Przewodniczącemu Zarządu.

§ 3
Uchwała wchodzi w życie z dniem podjęcia.


Przewodniczący Rady
     Osiedla Grunwald Południe

(-) Tomasz Wudarski





UZASADNIENIE
DO PROJEKTU UCHWAŁY
RADY OSIEDLA GRUNWALD POŁUDNIE

w sprawie 	diet dla członków organów Osiedla.

Postanawia się przyznać diety członkom organów osiedla za miesiąc czerwiec 2023 r., zgodnie z poniższym zestawieniem:
1) Jakub Karczyński – z tytułu działań na rzecz osiedla w zakresie regularnej komunikacji z mieszkańcami przez organizację pracy sekretariatu w II kwartale;
2) Mirosław Preiss – z tytułu organizacji dystrybucji oraz monitoringu poziomu rozchodu 
i zwrotów nakładu Informatora Osiedlowego w II kwartale;
3) Elżbieta Preiss – z tytułu organizacji komunikacji elektronicznej przez media społecznościowe w II kwartale; 
4) Włodzimierz Nowak - z tytułu pokrycia kosztów druku ulotek w celu organizacji konsultacji społecznych dotyczących wskazania lokalizacji boiska w Parku Heweliusza w maju br roku. 

W związku z § 41 ust. 2 Statutu Osiedla Grunwald Południe stanowiącym, że w ramach posiadanych środków Rada może przyznać diety członkom organów osiedlowych z zachowaniem zasad określonych w uchwale nr LXXIX/1181/V/2010 Rady Miasta Poznania z dnia 12 października 2010 r. w sprawie zasad przyznawania diet i zwrotu kosztów podróży służbowej dla członków organów jednostek pomocniczych – osiedli oraz w związku z powyższym uzasadnieniem w celu zrekompensowania członkom organów osiedlowych poniesionych kosztów związanych z wykonywaniem określonej funkcji oraz realizacją zadań osiedla, podjęcie niniejszej uchwały jest uzasadnione.



Przewodniczący Zarządu 
Osiedla Grunwald Południe
(-) Włodzimierz Nowak



Data wpływu: 6 lipca 2023 r.

UCHWAŁA NR XXXIV/231/VII/2023
RADY OSIEDLA GRUNWALD POŁUDNIE
z dnia 5 lipca 2023 r.

w sprawie 	stanowiska w sprawie petycji mieszkańców o wstrzymanie zmian 
w organizacji ruchu na ulicy Słonecznej.

Na podstawie § 14 ust. 2 uchwały nr LXXX/1202/V/2010 Rady Miasta Poznania z dnia 9 listopada 2010 r. w sprawie Statutu Miasta Poznania (Dz. Urz. Woj. Wielk. z dnia 24 stycznia 2011 r., Nr 11, poz. 303 ze zm.) w związku z § 46 uchwały Nr LXXVI/1118/V/2010 Rady Miasta Poznania z dnia 31 sierpnia 2010 r. w sprawie uchwalenia Statutu Osiedla Grunwald Południe (Dz. Urz. Woj. Wlkp. z 2010 r., Nr 227, poz. 4184), uchwala się, co następuje: 

§ 1
Rada Osiedla Grunwald Południe wyraża swoje stanowisko w sprawie petycji mieszkańców 
o wstrzymanie zmian i w sprawie w organizacji ruchu na ulicy Słonecznej, stanowiące załącznik do uchwały. 
§ 2
Traci moc uchwała nr XXXIV/226/VI/2022 Rady Osiedla Grunwald Południe z 31 maja 2023 r. w sprawie stanowiska w sprawie petycji mieszkańców o wstrzymanie zmian 
w organizacji ruchu na ulicy Słonecznej.

§ 3
Wykonanie uchwały powierza się Przewodniczącemu Zarządu.

§ 4
Uchwała wchodzi w życie z dniem podjęcia.



Przewodniczący Rady
     Osiedla Grunwald Południe

(-) Tomasz Wudarski

	        


UZASADNIENIE
DO PROJEKTU UCHWAŁY 
RADY OSIEDLA GRUNWALD POŁUDNIE

w sprawie 	stanowiska w sprawie petycji mieszkańców o wstrzymanie zmian 
w organizacji ruchu na ulicy Słonecznej.

W związku z pismem Miejskiego Inżyniera Ruchu (MIR-II.7226.1.176.2023), w którym jednostka poinformowała o wniosku mieszkańców ul. Słonecznej dotyczącego wprowadzanej obecnie zmiany organizacji ruchu. Wniosek zawiera 48 podpisów mieszkańców nie zgadzających m.in. z wprowadzeniem ruchu jednokierunkowego i wyznaczeniem miejsc postojowych po zachodniej stronie ulicy. Pismo zostało uzupełnione załącznikiem w postaci treści petycji mieszkańców ul. Słonecznej. 

Po spotkaniu u Miejskiego Inżyniera Ruchu z dnia 30 czerwca br., Rada Osiedla Grunwald Południe wyraża swoje skorygowane stanowisko w sprawie petycji mieszkańców 
o wstrzymanie zmian i w sprawie w organizacji ruchu na ulicy Słonecznej.

Po zapoznaniu się z pismem Biura Miejskiego Inżyniera Ruchu oraz petycją mieszkańców ulicy Słonecznej, a także nawiązaniu w końcu kontaktu przez mieszkańców i spotkaniu w dniu 30 czerwca, Rada Osiedla postanowiła wyrazić swoje stanowisko w tej sprawie, które stanowi załącznik do uchwały. 

W świetle § 14 ust. 2 Statutu Miasta Poznania stanowiącego, że Rada może wypowiadać się w każdej sprawie publicznej, w związku z § 46 Statutu Osiedla Grunwald Południe stanowiącego, że w sprawach nieuregulowanych Statutem Osiedla mają odpowiednio zastosowanie postanowienia ustawy o samorządzie gminnym oraz obowiązujący Statut Miasta, podjęcie niniejszej uchwały jest zasadne.

Przewodniczący Zarządu 
Osiedla Grunwald Południe
(-) Włodzimierz Nowak


Załącznik nr 1 do Uchwały
Nr XXXIV/231/VII//2023
Rady Osiedla Grunwald Południe
z 5 lipca 2023 r.

Stanowisko Rady Osiedla Grunwald Południe w sprawie petycji mieszkańców 
o wstrzymanie zmian w organizacji ruchu na ulicy Słonecznej.

	   Ulica Słoneczna na odcinku między Grochowską i Grunwaldzką podlega degradacji i presji komunikacyjnej razem z całym Grunwaldem. Priorytetem rady osiedla jest uczynienie lokalnych ulic przyjaznymi do życia i spacerowania, pełnymi zieleni, o zmniejszonym ruchu samochodowym, nawet jeśli odbędzie się to kosztem pewnego wydłużenia dróg do domów, czy zmniejszenia atrakcyjności domów mieszkalnych w kwartałach mieszkalnych wykorzystywanych gospodarczo przez nabywców. Na wypieraniu funkcji mieszkalnej 
i absorpcji dyfuzji ruchu z ulic głównych na lokalne opiera się trwająca od 20 lat degradacja Grunwaldu. Odwrócenie tych niekorzystnych zjawisk na ulicach lokalnych jest strategicznym celem dla zachowania witalności tego obszaru. Przypomnijmy, obszaru wpisanego do rejestru zabytków ze względu na kompozycję urbanistyczną i ogrody w zieleni.

W dniu 30 czerwca na spotkaniu sformułowane zostały postulaty mieszkańców wycofania się ze zmian i dwie kompromisowe propozycje dyrektora Dondajewskiego oraz kierownika Teresiaka, które starały się pogodzić argumentację i cele Rady Osiedla i mieszkańców 
z wniosku z 2017 roku, które wywołały prace nad projektem od 2019 roku. W wyniku spotkania Rada Osiedla - podtrzymując celowość podjętych przy akceptacji mieszkańców zamierzeń 
i mając na względzie otwarty przetarg:

1) zgadza się z kompromisową propozycją kierownika Teresiaka, aby:
a) na ok. 6 miesięcy zachować ruch dwukierunkowy dla przeprowadzenia ponownych konsultacji między mieszkańcami odnośnie uwarunkowań w ruchu,
b)  przenieść postój na drugą stronę ulicy, dla oddzielenia w funkcji ulicy postoju pojazdów od odsłoniętych korzeni drzew,
c) dla ułatwienia ruchu i parkowania wprowadzić postulowany przez podpisanych mieszkańców ograniczony postój do 10 minut w godzinach 9-17.
d)   w ciągu 6 miesięcy przeprowadzić dwie dyskusje między mieszkańcami dla wyrażenia racji i stanowisk oraz podjęcia finalnych decyzji do wdrożenia w 2024 roku.

2) nie zgadza się na wstrzymanie przeniesienia stron postoju wg propozycji dyrektora Dondajewskiego opartej o argument reprezentantów petycji, że na ulicy nie parkuje nikt z mieszkańców. Argument ten jest nieprawdziwy (patrz załączniki fotograficzne) – na rzeczonym odcinku ulicy Słonecznej całodobowo parkują w ok. 50% mieszkańcy, więc po wprowadzeniu zmiany wracając do domów po godz 17 dalej parkowaliby narażając aleję lipową, więc przeniesienie postoju na stronę ulicy z krawężnikiem jest niezbędne. Wg zliczenia samochodów w z ostatnich 4 dni wieczorami i w niedzielę na ulicy parkowały 20-22 samochody, a w godzinach roboczych samochodów stało na tym odcinku 35-43.

Zgodnie z opracowaniami prof. Władysława Bugały z PAN w Kórniku:
„Uprawa lip w miastach napotyka coraz większe trudności. Zwłaszcza gatunki rodzime są szczególnie wrażliwe na zanieczyszczenia powietrza, zasolenie gleby, suszę i zbyt wysokie temperatury w lecie.”. „(Wycinki) to wielka i niepowetowana strata dla naszego krajobrazu. Ze względu na wyjątkowe znaczenie i wartości użytkowe lip, właśnie te drzewa powinny stanowić główny składnik nowych zadrzewień przydrożnych”.
Władysław Bugała, „Drzewa i Krzewy”, wydanie III, Warszawa 2000, s. 551

Dlatego Rada Osiedla nie zgadza się na dalsze narażanie losu tych drzew. Dla ochrony lipowej alei na ulicy Ściegiennego Rada Osiedla zaakceptowała projekt przebudowy chodnika opiewający na trzykrotnie wyższy koszt wykonania rozumiejąc wagę istnienia takich alei 
w warunkach miejskich, tak rzadkich na Grunwaldzie, znacznie częstszych na Sołaczu.
W razie podjęcia decyzji o utrzymaniu postoju po stronie wschodniej (numery nieparzyste), Rada Osiedla wstrzymuje finansowanie wprowadzenie zadania zmian organizacji ruchu na ulicy Słonecznej, utrzymując finansowanie wykonanie zmian z tego samego zadania na ulicach Promienistej i Grochowskiej.

Uzasadnienie stanowiska:
   Ulica Słoneczna na tym odcinku przewidywana jest jako korytarz ekologiczny i zagrożenia dla drzew na niej są przedmiotem szczególnej troski. Zanikanie drzew w ostatnich 30 latach jest faktem i dużym wysiłkiem od 2019 roku następuje ponowne ich uzupełnianie. Jednak korzenie drzew rosnących na skarpie są codziennie niszczone kołami parkujących chaotycznie samochodów. Jak przyznawał jeden z inicjatorów protestu, on celowo wjeżdża 10-20 cm na skarpę, by zostawić szerszy przejazd samochodom dostosowując się do ruchu dwukierunkowego, na którym mu zależy.

   Ulica Słoneczna na tym odcinku przewidywana jest jako alternatywna trasa rowerowa łącząca Pogodno, Raszyn i wschodnie Osiedle Kopernika z trasą rowerową w Grunwaldzkiej zamiast Promienistej prowadzącej ruch autobusowy - na wzór wprowadzonej ulicy Jarochowskiego tworzącej taką trasę alternatywną dla Kasprzaka prowadzącej ruch autobusowy.

Potrzeba zmiany na ulicy Słonecznej wiąże się:
1. Z jednej strony z jej niewielką szerokością, typową dla założeń historycznego Grunwaldu i na ulicach tej szerokości wszędzie obowiązuje już jeden kierunek ruchu. 
Jego wprowadzenie pozwoli na przeniesienie postoju pojazdów na stronę zachodnią 
i ochronę niszczonych korzeni drzew na skarpie po stronie wschodniej, na co wielokrotnie wskazywał Wydział Terenów Zieleni ZDM, oraz na rewaloryzację zieleni po stronie zachodniej i odnowienie charakteru alejowego tej ulicy w obszarze podlegającym ochronie Konserwatora Zabytków dla najcenniejszych fragmentów Stołecznego Miasta Poznania.
2. Z drugiej strony z silnym natężeniem ruchu samochodowego, w godzinach szczytu nielicującym z klasą ulicy lokalnej, biorącym się z dyfuzji ruchu samochodowego 
z zakorkowanej ulicy wyższej klasy (Grochowska). Gdy tylko uformuje się kolejka samochodów na Grochowskiej przed Grunwaldzką, to następuje fala omijania tego zatoru przez ulicę Słoneczną i dalej Ostroroga, Szamotulską.

Protest części mieszkańców jest zrozumiały i należy podejść do niego z szacunkiem, jednak wynika z odmiennych priorytetów niż przyjęte przez Radę Osiedla i zgodne z dokumentami strategicznymi Stołecznego Miasta Poznania (Studium UiKZP, Polityka Transportowa, Plan Adaptacji do Zmian Klimatu). Szczególnie nie można przyjmować i traktować na równi głosów w sprawie zachowania betonowej struktury poboczy, zaniechania odnawiania klepisk, na których się parkuje samochody, a także zebrane głosy mieszkańców sąsiednich ulic nie mogą przeważać nad głosami mieszkańców zainteresowanych swoją ulicą.

Oczywiście różne rozbieżne postulaty jak też część głosów sprzeciwu są znane. Część mieszkańców preferuje swobodę jazdy nad uspokojeniem ruchu biegnącego tamtędy, gdy kierowcy w korkach uciekając z Grochowskiej wybierają dojazd na Ogrody po Słonecznej-Szamotulskiej. Inni wolą swobodę stawiania pojazdów na stworzonych klepiskach, czy częściowo samowolnie zabetonowywanych poboczach od przywracania zieleni i drzew na ulicy, przeciwko czemu protestują.

Rada Osiedla zgłosiła potrzebę rozwiązania tych problemów i zmian w organizacji ruchu na spotkaniu we wrześniu 2019 roku tuż po objęciu kadencji. Wcześniej mieszkańcy wyrazili swoje stanowisko w sprawie oddając bezwzględną większość głosów za zaprojektowanym rozwiązaniem i przytłaczającą większość głosów za wprowadzeniem ulicy jednokierunkowej, które to głosy w 2017 roku WWJP przekazywał do ZDM. 

Od 3 lat nie czekając na zmianę organizacji ruchu z Zarządem Dróg Miejskich odnawiamy zieleń przyuliczną tego zdegradowanego odcinka ulicy Słonecznej, odbrukowujemy pobocza, sadzimy drzewa w miejsce wyciętych przez minione dekady, a także w uzgodnieniu 
z Wydziałem Terenów Zieleni dążymy do zmiany strony postoju, by chronić korzenie drzew po stronie wschodniej. 

Już w 2021 roku był gotowy projekt i zarezerwowane środki Rady Osiedla, ale z nieznanych przyczyn nie doszło do przesłania do ZDM, co doprowadziło do opóźnień. W 2022 roku również wdrożenie zostało odłożone ponieważ rok dokonywano marginalnej korekty w decyzji SOR. Wreszcie w 2023 został ogłoszony przetarg i oczekiwana jest realizacja.

Przewodniczący Zarządu 
Osiedla Grunwald Południe
(-) Włodzimierz Nowak

